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Zasadni vzhledova proména PID z dilny superlative.works, jiz dali prazsti radni v pondéli 3. srpna
2020 zelenou, poradné rozbourila jinak klidné hladiny hlavné prazskych a stredoceskych vodnich
ploch. Diskuse k tématu zaplavily potoky vulgarismu i slov chvaly, nadSeni se prolinalo s vysméchem
hlavnimu méstu a téma se stalo vérnym tercem i pro celorepublikové tvorice satiry. Minimalné co se
vyvolavani emoci tyCe, obstala nova graficka podoba Prazské integrované dopravy z hlediska
designového na vybornou. Pojdme se nyni spolecné ponorit do tématu hloubéji a ukdzat si, proc
prichazi vitézné reseni ve vhodny ¢as ¢i v Cem bori zakladni principy laku na dopravnich
prostredcich.

Samotny vybérci proces odstartoval pred vice nez rokem, kdyz Rada hlavniho mésta Prahy schvélila
dne 24. ¢ervna 2019 usneseni ¢. 1351 o zdméru na vytvoreni nové vizudlni identity systému VHD.
Prislusna organizace, ROPID, nésledné v souladu s timto usnesenim vyhlasila neverejnou soutéz,
které se zicastnilo 5 oslovenych designérskych studii. Ta byla ukonCena na podzim téhoz roku.
Soutézni porota byla v poméru 4:5 slozena ze zavislych a nezéavislych ¢lent, jejichz jména jsou
snadno dohledatelna na webu pid.cz a neni tedy potreba je znovu uvadét zde. Dodejme, Ze az

na vyjimku v podobé prumyslové designérky Anny MareSové prevazuji v poroté designéri graficti,
Casto se znajici z predchozich spole¢nych pusobist, déle politicti reprezentanti a vedouci pracovnici
dotc¢enych organizatoru dopravy. Jako zavisly ndhradnik se soutéze ucastnil jeSté prazsky zastupitel
a mistostarosta Prahy 7 Pavel Zelenka (Praha sobé), ktery ale na seznamu chybi.
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Praha hledd novy vizudlni styl, podle kterého by byly prostredky verejné dopravy snadno
identifikovatelné. Mozna by stalo za to si pripomenout, ze takovy styl uz vice nez 100 let (alespon
v pripadé tramvaji) ma... (foto: DPP)

Na uvod si rozebereme samotné nacasovani zacatku rebrandingu PID a jeho teoretické naklady.
Nameéstek pro dopravu A. Scheinherr pronesl k tématu hojné citovany vyrok: ,(...) U stavajicich
dopravnich prostredkii bude lak nahrazovdn pri velkych rekonstrukcich a hlavné pri dopliiovdni
vozového parku - ndkupu novych dopravnich prostredki, kde by stejné k polepiim a lakovdnim
dochdzelo. (...) Ndklady na soutéz a vytvoreni grafického manudlu byly 1.940 000 K¢, dalsi realizace
nebude stdt nic navic.” Obecné vzato jsou pronesena slova libiva, aplikovat je vSak muzeme pouze
na ¢ast vozidel zapojenych do systému PID. Napiiklad tramvaje Skoda 15T maji ¢ast dil
probarvenych ve hmoté, coz znamen4, ze u nich neni potreba provadét obnovu laku. Zcela typickym
prikladem jsou pak déale soupravy metra Siemens M1, jejichz lak ma predpokladanou zivotnost po
celou dobu jejich provozu. U nejmodernéjsich draznich vozidel tak o zméné laku pri rekonstrukci
nema smysl prakticky vibec uvazovat. V poslednich letech pak bylo jednotlivymi dopravci v systému
zarazeno velké mnozstvi novych autobust s predpoklddanou dobou provozu 15 let. Ani u nich se
nepredpoklada hromadné prelakovavani, v souladu s jinymi vyjadrenimi se tedy jednotného natéru
dockéame alespon u autobust nékdy po roce 2035. Na strané druhé si musime uvédomit, ze
komplexni preména vzhledu prichdazi idedlné v mezicase pred vyhledovymi obrimi tendry na nova
drazni vozidla pro aglomeraci, predevsim pak na potrebné vlakové soupravy na linky S a nové
soupravy metra na trasy C a D. V horizontu nékolika let je pak ocekdvana nékolikamiliardova soutéz
na zajisténi priméstskych a regionalnich autobusovych linek (interval 300-699, 950-969), ktera

s sebou prinese také dal$i masivni vinu obnovy vozového parku dopravci. Jestli méla nékdy prijit
celkova vzhledova proména PID, pak je sou¢asné vakuum mezi tendry tim nejvhodnéjSim casem, a to
i pres jiz vyrazné rozsireni stavajiciho ¢erveno-bilo-modrého schématu (cca 60 % autobusu
soukromych dopravcu).
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Prvnim ndkladem na celkovou zménu je ona jednorazova ¢astka nepresahujici dva miliony K¢&. Ta se
ale v zadném pripadé nepromitne do cenotvorby jizdného, jak bylo diskutujicimi ¢asto zneuzivano
jako argument proti zméné. Jestli toto rozhodnuti prislo pred zapocCetim pandemie, nebo po jeji prvni
vIné, je pro nastolené téma také zcela irelevantni. V tuto chvili se hovori o aplikaci nového laku
predevsim na do budoucna porizovana vozidla, kde by mély byt rozdily v cené nepatrné. Kdyby se ale
tomuto nastaveni cely proces do budoucna vyrazné vymknul, znamenalo by to masivni investice

v adu vyssich stamilionti K¢. Naptiklad dle smlouvy s Ceskymi drahami by pak takové néklady hradil
ve formé kompenzaci organizator dopravy, ROPID.
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Jednota predevsim. Jasnd vizuélni identita se ma tykat vSech vozidel provozovanych v siti PID, tedy
az na par vyjimek. Témi maji byt vSechna vozidla, na jejichz designu se podilel Patrik Kotas, anebo
vozidla typové rady T3. Tim jsou z prelakovani vyjmuty prakticky vSechny soucasné prazské tramvaje
(s vyjimkou vozl Skoda 14T, byt i jejich zména barevného reseni je vysledkem préace docenta
Kotase). (foto: Libor Hincica)

V pravidelnych cyklech vyvéra na povrch jinak ticha debata o prejmenovani celého integrovaného
systému, ktery pokoril vnitrni hranice Prahy jiz témér pred 30 lety (11. ledna 1992). Neni se snad
nutné domnivat, Ze nézev Prazskd integrovana doprava musi cestujici ze strednich Cech poburovat,
s ohledem na obrovsky rozsah systému by se ale jisté dal vymyslet i jiny nazev pro spolecny IDS,
ktery do dvou let kompletné pokryje i nepatrné lidnatéjsi Stredocesky kraj (1,385 mil. obyv. proti
prazskym 1,325 mil.). Ostatné nebylo by to poprvé coby se krajsky dopravni systém prejmenovaval.
Byt reSeni Moravskoslezského kraje pri prejmenovavani puavodniho Ostravského dopravniho
integrovaného systému (ODIS) bylo ponékud bizarni, kdyz cely nazev zni dnes ,Integrovany dopravni
systém Moravskoslezského kraje ODIS“ a nadéle se pouzivé jako zkratka puvodni ODIS. Posledni
prazské mysSlenky na revolu¢ni prejmenovani byly vrcholnymi predstaviteli mésta vysloveny na jare
2019, kdy se hlasitéji hovorilo o ndzvu MIND (Metropolitni integrovana doprava). Debata tehdy
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zmizela s vyrokem primétora mésta Z. Hriba, jenz pronesl, Ze se hled4 shoda se Stredoceskym
krajem. Této dohody vSak nebylo o¢ividné dosazeno ani do dnesnich dnti, natoz pred lonskym
zapocetim s pripravami takto zasadni soutéze, ktera ovlivni celkovou podobu systému na dalSich
nékolik dekad. Doufejme tedy, Ze neschopnost komunikace se sousednim Stredoc¢eskym krajem
nevyusti za par let v hromadné prelepovani vyraznych log na vozech. Posledni vhodna prilezitost byla
zbytecné promrhana. Vzajemné hovory neprobéhly ani mezi organizatorem dopravy a jednotlivymi
dopravci. ZataZeni do soutéZe byly ,uSetfeny” viechny velké dopravni spole¢nosti v ¢ele s Ceskymi
drahami, Dopravnim podnikem hl. mésta Prahy anebo Arrivou. Zddna komunikace se koneéné
neodehrala ani s designéry jednotlivych vozidel zasahujicich do PID, cemuz se jesté budeme kratce
vénovat na konci ¢lanku.

Jednotka Talent rakouskych drah ve starSim provedeni laku, na ktery bylo mj. v souvislosti s novym
navrhem barevného reseni pro PID poukazovano, jako na vzdaleného pribuzného. Navrh ma ale
nékolik odli$nosti. Celo je feSeno ze zcela logickych divodi jako celek a dvere jsou oproti zbytku
vozidla prece jen zvyraznény, byt Cervena je jisté agresivnéjsi. Navic rakouské drahy toto barevné
schéma jiz opustily a vratily se k tradi¢ni formé s pruhy. (foto: Michael Day)

Vratme se v dalSim bodé nazpét k prvotni myslence jednotného natéru napri¢ PID. Prvni snahy
alespon o barevné sjednoceni autobusti letos v rijnu oslavi 10 let od pretaveni do praxe. Prvnim
vozem V jednotném cerveno-bilo-modrém designu se na pocatku rijna 2010 stal kloubovy MAN Lion’s
City G ev. &. 1605 dopravce CSAD POLKOST. Od té chvile byla aplikace jednotného néatéru (zde jesté
s hesly pod okny) nékolik let dobrovolnd a lak nebyl ani konkrétné narizeny. Az do roku 2015 tak
dopravci zarazovali kreativné olakované autobusy v duchu rceni ,kazdy pes jinad ves“, coz prvnimu
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pokusu o jednotny natér bezesporu ublizilo. V roce 2015 vznika dnes jiz legendarni lakovaci manudl
(,budovatelska“ hesla nad okny); posléze se jednotny lak stévé dokonce povinnym. Kvili prazskému
DP jsou z této povinnosti obratem vynaty autobusy provozované jen na méstskych linkach, které
stacCi nadale lakovat pouze do zlidovélé bilo-Cervené. Mimo autobusy a sluzebni vozidla se Cisty
jednotny nétér PID uplatnil dale jen na dvojici motorovych jednotek 813.2 dopravce KZC Doprava,
které vyjely na linku S34 na jare roku 2019. To po 10 letech jeho zurivého prosazovani neni véru
mnoho. Jestlize integrovany dopravni systém potrebuje dle nejen politickych autorit jednotnou tvar,
pak ji po dlouhych letech boju kone¢né v Sedo-Cervené formé nabyva. Se stavajicim lakem bychom se
do toho stéddia jiz patrné nedostali, coz je alespon pro moderné ,strizené” vozy dobre. Zatimco v roce
2010 $lo kterykoliv konven¢ni autobus na trhu natrit trojici vodorovnych pruhu, zhruba od roku 2015
to tak jednoduché neni. Resp. je, ale Casto za cenu ,brutdlni vrazdy” designu daného autobusu.
Doposud jedinou vyjimkou ve striktni trojici pruht se stala Sestice SORU NS 12 spole¢nosti
STENBUS, kde se néatér PID poprvé prizpusobil kiivkam vozidla i navrhovanému tovarnimu
olakovani. Vadou na krase ale je, Ze novy Sedo-Cerveny manudl problém se ,zabijenim“ designu
vozidel nejen, ze nevyresil, ale je$té jej z pouhé podstaty charakteru svislych pruht na vozidlech
vyrazné prohloubil.

Prumyslovy design a graficky design jsou dva zcela rozdilné obory. Asi pravé proto v komisi, jez
barevné reseni vybirala, zasedl jen jediny Clovék, ktery mé s pramyslovym designem néjaké
zkuSenosti. Zarazejici je také vzajemna provazanost jednotlivych osob. (zdroj: ROPID)

Vozidla hromadné dopravy maji déleni ploch vodorovné (strecha, okenni ¢ast, podokenni, pripadné
jesté prostor, ktery byl drive nazyvan pod ,okrasnou liStou”). Jedinymi vyraznymi svislymi plochami
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ostatné pravé témto sloupku se vénuje pri tvorbé designu zna¢na pozornost). V poslednich letech je
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mozné zaznamenat u autobust jesté trend zvyraziovani podbéht, coz odstartoval Mercedes se svym
Citarem. Zde se ale opét jedna o zvyraznéni vodorovného charakteru, nikoli vertikalniho. Navic
¢lenéni ploch do logickych pruht s sebou prinasi jesté jedno tskali. Vyrobci dnes totiz nezridka
pouzivaji ruzné typy materialu pri konstrukci vnéjsiho oplasténi, které déli pravé do jednotlivych
past, priCemz tyto materialy maji neziidka rozdilné vlastnosti ve vztahu ke slozeni barev.
Neznamend to, ze by bylo nemozné dosahnout jednotného odstinu pri namalovéni svislych pruht od
stfechy az po podlahu, rozhodné to ale prinasi vyrobcum (a lakovnam) komplikaci, nikoli
zjednoduseni.

Kromé bocnic se maji svislé pruhy navic objevovat i na ¢elech, coz je nekonvencni reseni, byt
rozhodné nelze rici, Ze by nebylo nikdy drive pouzito a zZe by byla Praha (potazmo Stredocesky kraj)
v tomto ohledu svétova. Zde nelze uprit, Zze vozidla hromadné dopravy budou snadno a jednoznac¢né
identifikovatelnd, byt argument ndméstka A. Scheinherra pouzity ve facebookové diskuzi, zZe si lidé
nebudou plést autobusy smérujici do Stredoceského kraje s autobusy do Berlina asi nelze vnimat
jako ten nejmoudre;jsi priklad (neprepokladame, Ze by tim chtél ndméstek naznadit, Ze ma uzivatele
verejné dopravy za uplné blbce, kteri se budou hrnout do zlutého Irizaru i8 v nadéji, Ze je vyhodi

na zastéavce Orech, K Ovéinu). Jednoznacné identifikovatelnosti tedy dosazeno bude, o tom nema
smysl dlouze diskutovat, otdzkou jen je, za jakou cenu. Pokud totiz né¢emu vénuji vyrobci skute¢nou
pozornost, jsou to pravé predni a zadni cela.

Pruhy pres cela, bocnice i strechy, které absolutné ignoruji krivky vozidel. Autobusy budou rozhodné
viditelné, jen ponékud - bez ohledu na typ - degradované do podoby pruhované krabice. (zdroj:
ROPID)

Tiskové zpravy o novych vozidlech jsou preplnéné privlastky o ostrém, privétivém, usmévavém,
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divokém (atp.) designu svétlomett, okrasnych chromovanych list, napisu atp. Skutec¢nost, ze panuje
napric¢ vyrobci obecna shoda na tom, Ze ma celo mit své proporce a vizualni jednotnost ve vztahu
prava/leva strana neni uplné ndhodna. Je to totiz jedna z téch véci, kde symetrii dovedeme vnimat
(coz je vyrazny rozdil oproti urbanismu, kde symetrie vypada obvykle hezky jen na mapé). Prosty
pruh pres ¢elo veskerou snahu designéru, kterou vénuji proporcim (zejména) predniho Cela, ni¢i jako
Little Boy HiroSimu. M4-li byt jedinou funkci nového barevného reSeni, ze budou vozidla jednoznacné
identifikovatelna na prvni pohled, pak ano, ¢erveny pruh délici ¢elo na pul tuto roli jistojisté splni.
Sekundarnim produktem tohoto pocinani ale bude nutné popreni designu vozidel samotnych, coz
sice u nékterych vyrobku Ize vnimat i jako vitézstvi, obecné vzato by ale asi snaha o uniformitu
nemeéla byt nadrazena prumyslovému designu vyrobku.

V souvislosti s navrhem nového barevného reseni PID byl Casto pripominan pruhovany design

jednotek Talent rakouskych statnich drah OBB. PrestoZe v pruzich na bo¢nicich lze spatfovat jistou
podobnost (byt ve vysledku zjistime, ze ani pruhy Talent z Regionovy prosté neudélaji), je vhodné si
povsimnout, Ze ¢elo bylo u jednotek Talent OBB zdmérné feSeno v jednolitém barevném provedeni.

Reseni aplikace jednotného vizulniho stylu PID na tramvaji typové fady T3. (zdroj: ROPID)

Presunme se jesté k rozboru zcela zakladniho designerského pochybeni vitézného navrhu. Hlavnim
plusem konec¢né jednotného grafického reSeni véech dopravnich prostredki v systému ma byt dle
prezentace na webu PID duraz na celkovou provazanost a jeho jednotu. To je ale pouze jedna ¢ast
toho, co by mél jakykoliv lak splnovat. Jestlize néjak obarvime dopravni prostredek, méli bychom
klast duraz i na uzivatelskou privétivost zvoleného vnéjsiho reseni. Standardni zvyraznéni hran

v interiéru i hran néstupnich, nebo nedlouho platny diraz na barevné rozliSeni sedadel
(Cervena/modrd) znacné zjednodusuji orientaci ve vnitrnim prostoru vozidla. Na druhé strané existuji
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také prvky, které usnadnuji pristup do vozu zvenku. Kromé oblibenych rezanych piktogramu
na dverich je to predevsim uz samotné zvyraznéni jejich kridel. To pomaha v orientaci nejen
spoluob¢antim se zrakovym postizenim, ale iplné vSem cestujicim. Jestlize navic pracujete se
svislymi ¢ervenymi pruhy, je predevsim na draznich vozidlech zadsadnim pochybenim se dverim
vyhnout a uvrhnout je tak do zaplavy Sedi.

Oproti nékolika malivkam, jez zverejnil v Cervenci v predstihu Blesk.cz, by nakonec nové reseni
mélo dvere zvyraznit kromé vlaku i u souprav metra. Dodejme, Ze dle informaci redakce se zména
odehrala opravdu az dodatecné, a to nékdy mezi vyhrou v soutézi a konecnym schvalenim RHMP. Je
priznacné, ze v pripadé navrhi, kde svislé pruhy koresponduji s rozmisténim dveri, je novy vzhled
vozidel prijimdn pozitivnéji nez v pripadé, kdy tomu tak neni. Je to z davodu, ktery byl v tomto
prispévku jiz okrajové zminén. Dvere jsou fakticky jedinou vyraznou svislou plochou na vozidlech,
takze jejich dalSi zvyraznéni neni pro pozorovatele nikterak neprirozené (a nadto je funkéné
spravné). Jak ale upozornuje i webova prezentace PID, napr. u tramvaji na drivéjsi standard
vyraznych dveri miizeme zapomenout: ,Nejvyraznéjsim prvkem na vozidlech budou cervené
vertikdlni pruhy, které vychdzeji z nového vizudlniho stylu. Podpori bezpecnost v provozu, snadnou
viditelnost na dalku a orientaci pri nastupovdni, nebot zpravidla oznacuji jednotlivé dvere. (...).”
Napriklad vozum 14T tak budou dle navrhu zvyraznény zpravidla kazdé druhé dvere. Jestlize mé
zvolené reseni podporovat snazsi orientaci, tak se mu to ale vabec nedari. Problematicka je
predevsim situace, kdy dvere zvyrazni pouze zpravidla (autobusy s povétSinou prosklenymi dvermi
vynechejme, rec je hlavné o kolejovych vozidlech). Sjednoceni laku tak sice probéhne v duchu
nového manualu, nékteré dvere na nékterych typech vozidel ale patrné zistanou bez uzitku, protoze
je cestujici jednoduse prehlédne. Smutné je tohle déni predevsim ve stinu jiz zminénych jednotek
813.2 a vyrocni jednotky CityElefant 471.018, které budou jesté dlouhd 1éta pomnikem opravdového
zvyraznéni dveri, a to ve formé bilych svislych pruht (které by ostatné neuskodily ani tomuto
designovému resenti).
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Zvyraznéni dveri na jednotkach 81-71M. Zvyraznénim jediné logické svislé plochy se najednou zda
reseni i funkc¢ni. VSimnéte si vSak, ze chybi cerveny pruh na cCele, byt u ostatnich vozidel se

v navrzich objevuje. Musime doufat, ze cestujici kviili absenci tohoto prvku nebudou mit strach do
metra nastoupit v obavé, ze by je misto na Depo Hostivar dovezlo do Berlina. (zdroj: ROPID)

Primo groteskni je od zaCatku ponékud zvlastni (ne)komunikace nejen s doc. Ing. arch. Patrikem
Kotasem, ale i dalSimi autory po Praze a StredoCeském kraji jezdicich vozidel. Jelikoz byla tato ¢ast
probréna snad vSemi ¢eskymi médii, dovolte ndm drobny skok k vysledku, ktery prozatim hovori

ve prospéch proslulého autora designu nejen mnoha vozidel verejné dopravy. Spolecné s typickymi
¢erveno-krémovymi tramvajemi T3 a jejimi derivaty zastanou v souCasném laku i tramvaje 15T ¢i
soupravy metra M1. Hlavni divod jsme jiz popsali v prvni ¢ésti ¢lanku a také podle webu PID se u
nich ,v dohledné dobé neocekavd nutnost prelakovani.” Na zvlaStnim zachazeni s legendarnimi
tramvajemi T3 vcetné derivatl se kazdopadné dale ukazuje, jak se naprosté diskontinuity v tradi¢nim
lakovani vozidel prazské MHD autori vlastné boji. Od vice nez 100 let pomalu se vyvijejiciho
horizontalniho schématu, které je pravda v poslednich letech vyraznéji roztristéné, neni mozné se jen
tak odloucit. Je to, jako kdybychom chtéli vyménit republiku opét za monarchii. A sedi to dokonale i
po Casové strance. Je zrovna v pripadé jednoho z nejkrasnéjsich evropskych historickych meést,
ceského hlavniho mésta Prahy, nutné vkladat dopravé nesmyslné netradic¢ni tvar?
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