Katovicka aglomerace: Tramvajova trat na
Kazimierz Gorniczy zustane zachovana
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Cerné srdce Slezska, oblast Katowic a okoli, formované po staleti intenzivni téZbou uhli a rozvojem
tézkého prumyslu, v poslednich desetiletich prochézi vyraznou proménou. Zatimco byvalé tézebni
arealy se méni v muzea, husta sit tramvaji stale tvori jeden ze zakladnich pilitu zdejs$i dopravni
obsluznosti, pomyslnou spojnici mezi historickymi prumyslovymi aredly a prosklenymi vy$kovymi
budovami novodobych Katowic. ACkoliv mistni verejna doprava v poslednich letech prochazi masivni
modernizaci, visel nad budoucnosti jedné z tramvajovych trati v uplynulych mésicich pomyslny
otaznik. Po¢atkem letosniho roku vSak doslo k rozhodnuti, Ze tato trat - vedena do méstské casti
Kazimierz Gérniczy - zustane zachovana, diky ¢emuz unikne smutnému osudu, ktery pred lety potkal
tramvajovou dopravu v Gliwicich, ¢i v Rudzie Slaskiej.

V Gvodnim odstavci popisovana oblast Slezska byla drive Casto uvadéna pod zkratkou GOP
(Gornoslgski Okreg Przemystowy). Jedna se o populacné vice jak dvoumilionovou oblast, ¢itajici dle
ruznych déleni mezi 19 a az vice nez 40 mésty. Tento nazev se vSak jiz prili§ nepouzivéa a byva
vétsinou nahrazen pojmenovanim Gornoslgsko-Zagtebiowska Metropolia (Cesky prekladéno jako
Hornoslezsky metropolitni svazek), zkracené Metropolia GZM ci jen GZM. Jedna se o v roce 2017
vzniklé spravni uskupeni, které ma za cil snadnéjsi a uzsi spolupraci sdruzenych meést a obci, at uz
jde o ¢erpani dotaci z evropskych fondu, organizovani dopravy, propagaci turistického ruchu ¢i
rozvoj jednotlivych oblasti, které spolu zpravidla sousedi. Hranice celého soumésti jsou obc¢as
zmatecéné, jelikoz napriklad takika devadesati tisicové mésto Jaworzno, jedno z nejvétSich mést
katovické konurbace, ¢lenstvi v GZM odmitlo, mimo jiné z divodu zachovani si véts$i nezévislosti.
V ¢lanku tak budeme pracovat s oblasti dle clenskych obci Metropolie GZM.



Tramvajova trat na Kazimierz Gérniczy prochazi hned nékolika malebnymi tseky, na snimku se
Konstal 105N-2K ev.¢. 742 blizi k vyhybné Klimontéw Kolonia Pstrowskiego. (foto: Tomas Kowalski)

A jak vlastné tramvajovy provoz v hornoslezském metropolitnim svazku charakterizovat? Jedna se

o takrka 180 kilometrli dlouhou tramvajovou sit, obsluhovanou priblizné tfemi desitkami linek. Cesky
Ctenar, ktery nemél moznost oblast navstivit, si nejspiSe predstavi soubor trati, které zajistuji
dopravni obsluznost v jednom meésté, pripadné soumeésti jako v pripadé Mostu a Litvinova, Ci situaci,
kdy jedna trat spojuje velkomésto s blizkou obci (Modrice u Brna). Okoli Katowic je vSak s okolnimi
sidly a obcemi srostlé do jedné, takrka bez preruseni zastavéné konurbace, takze tramvaje zde
propojuji mést rovnou trindct - jmenovité a abecedné se jedna o Bedzin, Bytom, Chorzéw, Czeladz,
Dabrowu Gérniczu, Katowice, Mystowice, Rudu Slaskiu, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec,
Swietochlowice a Zabrze.

Trinédcté jsou Gliwice, zde je vSak v provozu pouze kratky, asi 500 metra dlouhy usek do zdejsi
vozovny. AcCkoliv vétSina zdejsSich trati byla zrusena v roce 2009, na izemi mésta se stale nachazeji
dvé aktivné pouzivané zastavky, proto jsme Gliwice do vyctu zahrnuli. Systém verejné dopravy v celé
oblasti hornoslezského metropolitniho svazku se marketingové prezentuje pod ozna¢enim Transport
GZM, a jeho organizatorem je spolecnost Zarzqd Transportu Metropolitalnego.

Ale vratme se zpatky k tramvajim. Jednou ze specialit mistniho provozu, ktery ma na starosti
spole¢nost Tramwaje Slgskie S.A, je velké mnozstvi jednokolejnych trati. Dle tidajii dopravce z roku
2021 je jejich délka 55,5 kilometr(, coz tvori priblizné tretinu celé kolejové sité. Jednou

z jednokolejek je i trat, které se v dnesnim clanku budeme vénovat primarné. Jeji zacatek nalezneme
v jednom z nejvétsich mést konurbace, Sosnowci, a pres jeho méstské casti Klimontéw a Porabka
pokracuje az do smycky Kazimierz Gorniczy Petla, ktera je také jedinou zastavkou v katastru
stejnojmenného uzemniho celku. Kazimierz Goérniczy byl drive samospravnym méstem, od roku 1975
je vSak soucasti Sosnowiece.
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Mnohé tseky jsou na prvni pohled v nevyhovujicim stavu - na snimku trat pred zastavkou Porabka
Pekinska. (foto: Tomas Kowalski)

Jednokolejna ¢ast této traté je dlouha priblizné 4,5 kilometra, zacina za zastdvkou Dandéwka
Klonowa a konci u zastavky Porabka Wiejska. Posledni asi kilometrovy tusek ke konecné stanici
Kazimierz Gorniczy Petla je jiz opét dvojkolejny. U zastavek Klimontow - Kolonia Pstrowskiego a
Porabka - Mijanka Zawodzie se nachdazi dvé vyhybny, na kterych se protijedouci vozy krizuji.
Zatimco prvni jmenovand se nachazi primo v obytné zastavbé a béhem mijeni dochazi i k nastupu a
vystupu cestujicich, umisténi té druhé vychazi vyhradné z nutnosti krizovani vozu z davodu
intervalu, a vyhybna lezi doslova ,v Gzemi nikoho”, mezi lesikem a rekou, pro milovniky polskych
internetovych memu prihodné nazvanou Bobrek.

Od druhé poloviny roku 2025 vsak nad budoucnosti této malebné, mezi brezovymi remizky se vinouci
traté visel otaznik. Predstavitelé spole¢nosti Tramwaje Slaskie a mésta Sosnowiec tak nékolikrat
zasedli k jednacimu stolu. Na pretres prisSel jak samotny technicky stav trati, ktera je az na kratke,

v nedavné dobé opravené useky ulozena na drevénych prazcich s cetnymi nerovnostmi kolejnic, tak
také neprilis vysoké pocCty cestujicich, kteri linku 27 v koncovém useku vyuzivaji. Nutno vSak
podotknout, Ze v obou pripadech se jedna o dlouhodobgjsi problémy pretrvavajici z minulosti, at uz
jde o delsi dobu oddalované investice do oprav trati, nebo ubytek prepravni poptavky. Ten vSak ve
velké mire vychazi z i¢elného zakonceni linky 27 u priumyslového zavodu, s jehoZz pritomnosti vznik
trati souvisel, a z trasovani mezi zahradami a poli v oblasti méstské Césti Porabka.

Pocet prepravenych cestujicich v tramvajovém provozu v katovické konurbaci od konce II. svétové
valky setrvale rostl, a béhem Sedesatych az osmdesatych let se ustalil na hodnoté okolo 300 milion
prepravenych osob ro¢né. K velkému poklesu zacalo dochézet na zacatku let devadesatych, za ¢imz
stala, podobné jako v ostatnich zemich byvalého vychodniho bloku, zména spole¢enskych poméru,
vyrazny rozvoj individualniho motorismu i postupné utlumovani tézkého prumyslu, které se mést

v hornoslezské cernouhelné panvi dotklo pomérné vyrazné. Zatimco tento pokles se tykal vétSiny
mést nejen v Polsku, ale i v okolnich statech, na spojeni obsluhovaném linkou 27 bylo divodu vice.
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Na trati do Kazimierze doSlo k pomérné vyraznému poklesu prepravni poptavky také okolo roku
2015 v souvislosti s ukonc¢enim provozu zdejsich ¢ernouhelnych doll. Ty byly jiz od konce 19. stoleti
jednim z nejvétsich zaméstnavateld v oblasti a tramvajové trat do Kazimierze byla vybudovéna pravée
pro navozy velkého mnozstvi pracovniku na smény. A tak podobné, jako na konci roku 2017 poznala
silu rizené detonace a gravitacni sily téZebni véz Stoly Kazimierz V, a nasledujici rok ocelova
konstrukce u Stoly ¢islo dva, propadlo se k zemi i mnozstvi prepravenych cestujicich.

Pravé umisténi smycky bylo jednim z témat, nebot se nachazi u byvalé vratnice jiz neprovozovanych
¢ernouhelnych dold, a pro vétsinu obyvatel je dochazkova vzdalenost neprili§ vyhodna. Navic, jedna
z asi triceti autobusovych metrolinek, které protinaji celou konurbaci takrka krizem krazem,
oznacenda M4, projizdi celym mésteckem po hlavni ulici pres centrum, doslova pod okny mistnich
obyvatel, a v neprospéch tramvaje hraje i jizdni doba.

V oblasti méstské ¢asti Porabka je trat linky ¢. 27 vedena mezi zahradami a loukami. Touto
poklidnou scenérii se pravé prodird Moderus Alfa HF 11 AC ev. ¢. 754, mirici na koneCnou stanici
Kazimierz Goérniczy Petla. (foto: Tomas Kowalski)

Jizda linkou 27 ze smycky Kazimierz Gorniczy Petla do zastavky Sosnowiec Aleja Zwyciestwa (linka
zde v tomto sméru jede jednosmérné pres méstskou pési zonu, jde o nejblizsi zastavku k mistnimu
hlavnimu nadrazi) trvé dle jizdniho fadu 34 minut, navic s nutnosti pripo¢ist minimalné 500 metrq,

v pripadé Osiedle Wagowa, nejvétsiho sidlisté v Kazimierzi, spiSe vice jak kilometr dochazkové
vzdalenosti. Oproti tomu autobusova metrolinka M4 potrebuje pro jizdu ze zastavky Kazimierz
Gorniczy Poczta (nejblizsi zastavka u zminovaného sidlisté) k hlavnimu nadrazi v Sosnowci minut
pouze 26, a s mnohem mensi dochazkovou vzdalenosti. V pripadé pravidelného dojizdéni se tak jedna
o rozdil 15 az 20 minut na jedné cesté, ktery uz je pro vétsSinu cestujicich znatelny.

K zachovani objektivity je vSak nutné rict, Ze se jedna pouze o modelovy priklad do nejblizS§iho
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spadového velkého mésta na trati se sluzbami, ndkupnimi centry atp., a k ziskani presnéjsi predstavy
o prepravni poptévce do jinych mist po trase by bylo treba znat vysledky podrobnéjsich prepravnich
pruzkumu. Nutno také dodat, Ze zminovana jizdni doba je ovlivnéna stavem trati, na které jsou

v mnohych mistech kvuli technickému stavu navésti omezené rychlosti, a po pripadné rekonstrukci
by mohlo velmi snadno dojit ke zlepSeni v fadu hned nékolika minut. I z téchto divodu tato trat
dlouho lezela mimo oblast zdjmu a s vyjimkou havarijnich oprav mist, které byly v takovém stavu, ze
neumoznovaly dalsi provoz tramvaji, nedochéazelo k zadnym vétsim modernizacim.

Jednokolejné useky jsou zabezpecené soustavou navestidel, ovladanych elektronicky pomoci
kontaktnich bodu. Jak dokladé4 snimek z blizkosti zastavky Porabka Wiejska, i zabezpeCovaci zarizeni
ma sva nejlepsi 1éta jiz za sebou. (foto: Tomas Kowalski)

K zatim poslednimu preruseni provozu doslo na prelomu let 2023 a 2024, kdy byla linka 27 pro
havarijni stav kolejového svrsku doCasné, s vyuzitim obousmérnych vozl, ukonéena v zastavce
Klimontéw Basen, a v navazujicim useku byla provedena oprava nejhorsich zavad, predevsim vyména
rozpadajicich se drevénych prazcu. Jak dokladaji snimky z podzimu lonského roku, pravé
trouchnivéjici drevéné prazce, absence pravidelného podbijeni a pouhym okem viditelné viny a
propady na kolejnicich jsou pri¢inou, kdy, s jistou mirou nadsazky, trat spiSe nez infrastrukturu pro
kazdodenni dojizdéni pripomina adrenalinovou atrakci v zabavnim parku.

Predstavitelé dopravce se sami v jednom rozhovoru vyjadrili, Ze maji obavy na trat v soucasném
stavu vypravit nizkopodlazni vozy, jelikoz pri provozu nejnovéjsich vozidel od polské Pesy (typové
rady 2012N a 2017N, oznacCované jako Twist) Ci s6lo tramvaji Moderus MF 10 AC by tdajné hrozilo
jejich poskozeni. Caste¢né nizkopodlaZni ¢lankové vozy Moderus MF16AC BD se sice na trati
obcasné objevily, je vSak nutné zminit, Ze se jedna o koncepci Castecné na bazi PCC, podobné, jako
napriklad tramvaje KT8 s dosazenym nizkopodlaznim ¢lankem, takze jejich nachylnost na kvalitu
trati neni tak vysoka. Pro uplnost dodejme, ze v soucCasnosti jsou na linku 27 vypravovany vétSinou
sdlo vozy Konstal 105, prevazné v modernizovanych variantach Konstal 105N-2K a Moderus Alfa HF
11 AC.
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(autor: Tomas Kowalski)

Rozhodnuti o budoucnosti této traté bylo verejnosti predstaveno 11. prosince 2025 v mistni
botanické zahradé Exotarium (pro snadnéjsi orientaci v nize popisovanych redliich doporucujeme
Ctendrum sledovat ndsledujici pasdz spolecné s vyse publikovanou mapkou dotcené oblasti, pozn.
autora). Hlavnim bodem tiskové konference bylo uzavreni kontraktu na rekonstrukci takrka 2
kilometry dlouhé c¢asti tramvajové traté na levém okraji Sosnowiece, obsluhované linkami 21 a 26,
v useku mezi zastavkami Milowice Park Logistyczny a Milowice Petla. Zatimco tento projekt je
spolufinancovan s velkym vyuzitim dotaci z evropského Fondu pro infrastrukturu, podnebi a Zivotni
prostredi pro roky 2021-2027 (Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027), dopravce nasel ve svych zdrojich také prostredky pro modernizaci i predchoziho useku
v ulici Marszatka Jézefa Pitsudskiego. Spojeni vyluk na dvou navazujicich ¢astech do stejného
casového obdobi je samozrejmé komfortnéjsi pro cestujici i dopravce, vzhledem k nutnosti reseni
nahradni dopravy, byt soucésti tendru je také podminka, ze béhem stavebnich praci musi byt

v maximalni mozné mire zachovan kyvadlovy provoz po jedné z koleji.

Zaroven bylo oznameno i vyhlaseni tendru na vystavbu prodlouzeni tramvajové trati ze soucasné
konecné linky 15 (Zagorze Rondo Jana Pawta II) po ulici 11 Listopada do méstské ¢asti Klimontow,
kde se u zastavky Dandowka Klonowa propoji s trasou soucasné linky 27. Tento usek navazuje

na v roce 2022 otevrené prodlouzeni linky 15 z puvodni konecné v méstské Casti Zagorze u ulice
Bohateréw Monte Cassino po obvodu sidlisté Pekin (Cesky Peking), které bylo od roku 1982 prvni
novou trati v celém hornoslezském metropolitnim svazku. Bude tak dokonc¢en pomyslny kolejovy
prstenec okolo vétsi ¢asti mésta, ktery umozni jesté vétsi ¢ast prepravnich vykonu obslouzit
tramvajemi jakozto paternim systémem, obyvatelé se vSak musi pripravit na zmény a urcitou redukci
u linek autobusovych.
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S vyjimkou nékolika kratkych, v nedavné dobé opravenych tseku je vétsina délky traté uloZena
na drevénych prazcich, které svadéji nepriliS uspésny souboj se zubem casu. (foto: Tomas Kowalski)

Jak v jednom rozhovoru uvedl Bolestaw Knapik, reditel spole¢nosti Tramwaje Slaskie S.A., pravé
tento stavebni projekt, jehoz soucésti bude i rekonstrukce Césti trati k zastavce Dandowka
Skrzyzowanie, kterou linka 27 projizdi, byl duvodem, pro¢ bylo nutné rozhodnout o budoucnosti trati
do Kazimierze do konce lonského roku, aby mohla byt pripadnému zruseni prizptisobena projektova
priprava tendru. Nutno podotknout, ze zkazky o zkraceni ¢i ukoncCeni provozu na lince 27 vyvolaly
pomérné kriticky ohlas verejnosti, a nejspis napomohly preklopeni pomyslného jazycku vah na stranu
zachovani provozu. Jak béhem této tiskové konference potvrdili zastupci dopravce i mésta, k ruseni
tramvajové dopravy do Kazimierze nedojde, a linka zlistane v provozu v soucasném vedeni az do
smyCky u byvalych ¢ernouhelnych dola.

Na druhou stranu vSak doslo k zamitnuti planu na protazeni tramvajové traté blize k centru
Kazimierze, kde bylo uvazovano vybudovani smycky u ulice Armii Krajowej, pobliz Parku Jacka
Kuronia. Jako divod zastupci dopravce uvedli jak finan¢ni naklady, tak také nutnost demolice
nékolika budov, které by planovanému protazeni staly v cesté. Nahradou by vSak v poloze soucasné
smyCky mél vzniknout prestupni terminal mezi tramvajovou linkou 27, autobusy a také vlakovymi
Spoji.

Zelezni¢ni zastavka Sosnowiec - Kazimierz sice jiz v tomto misté funguje, je vSak od zastavky
autobust vzdélena priblizné Ctvrt kilometru dlouhou tzkou $térkovou cestou skrz bujnou vegetaci
porostly ,brownfield“, coz pripadnému prestupu ponékud ubira na atraktivité. Chybi zde také
jakékoliv zachytné parkovi$té a interval zde zastavujicich vlaku také neni prili§ prozakaznicky. Dle
sdéleni z tiskové konference pro zachovani smycky v soucasném umisténi hovori také planovana
obytna zéstavba na misté byvalych ¢ernouhelnych doli Kazimierz I. a II., kterd pomérné vyrazné
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zvysi mnozstvi obyvatel, Zijicich v dochazkové vzdalenosti konecné stanice.

Vysledkem rozhodnuti mésta ve véci budoucnosti trati do Kazimierze je tedy zachovani trati

s vyhledovou rekonstrukci koncové smycky a prilehlého okoli, soucasné ale nezaznél zadny termin ve
vztahu k celkové rekonstrukci zanedbané traté linky ¢. 27. Ta si tak nadéle udrzi svaj fotografy tolik
vyhledavany malebny charakter.

Pro uplnost doplnme, ze vySe zminovany navrhovany prestupni terminal Kazimierz Gérniczy Petla
neni jedinym, jehoz vystavba by méla v oblasti probéhnout. Druhy uzel je planovéan pobliz centra
mésta Sosnowiec, v misté prezdivaném podle tvaru zdejsi mimourovinové krizovatky ,$limak” (¢esky
»Snek”) mezi ulicemi Orla, Parkowa a 3 Maja. Zaroven by zde mél vzniknout i novy autobusovy
terminal. Ten soucasny, Sosnowiec Urzad Miasta, v ulici Ignacego Moscickiego neni prilis vyuzivany,
nebot vétsina cestujicich miri k mistnimu hlavnimu nadrazi, do zastavky Sosnowiec Dworzec PKP.
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Pavodni jednokolejny tramvajovy viadukt v Szopienicich v prubéhu prestavby, tésné pred samotnou
demolici. (foto: Tomas Kowalski)

V oblasti Katowic probiha rekonstrukce také nékolika dalSich trati, zklamanim pro mnohé fanousky
mistniho provozu vSak nejspi$ bude prestavba traté a mosti v ulici Wiosny Ludéw, v katovické
meéstské Casti Szopienice. Investorem souboru hned nékolika stavebnich akci je spole¢nost PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. (obdoba Ceské Spravy zeleznic) a dochdazi pri ni k prestavbé celého
zeleznic¢niho uzlu v Katowicich, rekonstrukci jak trakéniho vedeni a tratového svrsku, tak také

k rozsireni poctu koleji (napriklad v iseku okolo stanice Katowice Szopienice Potudniowe dojde

k rozsireni na celkem pét tratovych koleji) pro moznost oddéleni dalkové a priméstské osobni
dopravy, s ¢imz souvisi i nutné upravy nékolika mostu a viadukta.

Jednim z nich je i ten na trase drivéjsi tramvajové linky 14, nyni zajisStované ve zkraceném provedeni
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nahradni minibusovou linkou T-14. V ramci prestavby zmizi (respektive v dobé vydani tohoto ¢lanku
jiz zmizelo) zdejsi malebné a fotogenické misto, kde tramvaje na kratkém jednokolejném tseku
projizdély drobnym a izkym kamennym viaduktem. Provoz v misté bude po dokonc¢eni prestavby
obnoven, a jak na vedlejsi pozemni komunikaci, tak na tramvajové trati dojde k narovnani, rozsireni
pro prujezd obéma sméry soucasné a vytvoreni samostatného pruchodu pro pési, coz mé z hlediska

provozu a bezpecnosti sama pozitiva, zaroven vsak jde o dalsi kousek mizejiciho kouzla starych
Katowic.
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