Jihlavsky ,historicky” viiz Skoda 14 Tr
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V ¢lanku vénujicimu se oslavam 111. vyro¢i MHD v Jihlavé jsme prislibili, ze se navratime

v samostatném piispévku k trolejbusu Skoda 14 Tr10/6 ev. ¢. 46, ktery byl na oslavach k vidéni
v barevném provedeni odkazujicim na ptivodni jihlavské vozy Skoda 14 Tr. Predmétny viiz oviem
sam o sobé neni puvodné jihlavskym vozem.

NezZ se zamérime na samotny vuz ev. ¢. 46, pojdme si nejprve ve stru¢nosti povédét néco

o jihlavskych vozech Skoda 14 Tr obecné. Prvni trolejbusy Skoda 14 Tr byly do Jihlavy dodany jiZ

v roce 1983. Z celkem péti vozl prvni vyrobni série byly dva zarazeny jesté v prubéhu roku 1983,
zbylé pak v roce 1984. Jako zajimavost muzeme uvést, ze viiz ev. ¢. 22 mél byt ptivodné dodéan do
Jugoslavie, k této dodavce ale nedoslo, a tak skonc¢il vuz v Jihlavé (v zasadé se odliSoval jen popisy
na stanovisti ridice v srbstiné). Dodavky pak probihaly kontinudlné az do roku 1991, s vyjimkou let
1986 a 1988. Na konci roku 1991 bylo v Jihlavé celkem 24 trolejbust 14 Tr péti riznych vyrobnich
sérii. Z vyroby byly trolejbusy dodavany ve standardnim ¢erveno-krémovo-vinovém natéru, ktery byl
od pocatku 90. let ¢asto nahrazovan reklamnim lakem.



Plivodni provedeni trolejbusu Skoda 14 TrM jihlavského DP na snimku z listopadu 2000. Barevné
reseni navrhl stejné jako upraveny design vozidel architekt Patrik Kotas. (foto: Anti)

Po letech bez obnovy vozového parku, coz souviselo s obecnym nedostatkem finan¢nich prostredka
po politicko-hospodarskych zménéach na pocatku 90. let, byly dalsi , Ctrnactky” zakoupeny az v roce
1996. Slo o dvojici trolejbusl v proveden{ Skoda 14 Tr17/6M (ev. &. 44 a 45), na které o rok pozdéiji
(1997) navazaly jesté vozy 14 Tr13/6, jez pochazely pravdépodobné z neuskutecnéné dodavky pro
azerbajdzanské Baku. Také tyto vozy (v Jihlavé pod ev. €. 46 a 47) mély pouzity Cela odpovidajici
modernizované verzi ,M*“ dle navrhu doc. Ing. arch. Patrika Kotase, ta byla ale na vozy dosazena
patrné az pred dodanim do Jihlavy. Dale mély trolejbusy z vyroby zdvojend madla ve dverich,
pouzivaly zadni ndpravu Raba, vyznacovaly se uzitim klasickych sedadel s ¢ernou kozenkou a
odlisSnym usporadéanim interiéru atp.
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Dne 26. 9. 1998 byl ve vozovné zachycen vuz ev. ¢. 47 pochéazeji (pravdépodobné) z neodebrané
zakazky pro Baku. Vozidlo se od provedeni originalnich voz{ ,M“ znacné odliSovalo. (foto: Anti)

Ackoli se poté jihlavsky DP vydal jiz cestou ndkupu nizkopodlaZznich vozti Skoda 21 Tr, kapitola
obnovy vozového parku za pomoci vozli Skoda 14 Tr je$té uzaviena nebyla. Tempo nakupu novych
nizkopodlaznich trolejbust totiz nemohlo postacovat pro potfebnou nahradu starsich vozidel. Prvni
viiz Skoda 14 Tr (ev. ¢. 23") byl vyrazen v prosinci 1998 a od roku 2000 nabralo vyfazovani
~Ctrnactek” rychlejsi tempo. JelikoZ nebylo v silach Jihlavy koupit nové trolejbusy, vydalo se mésto
cestou nakupu ojetych trolejbustl ze Zlina. V letech 2003 a 2004 byly porizeny celkem 4 trolejbusy (v
Jihlavé pod ev. ¢. 56, 57, 59 a 60) vyrobené v letech 1989 a 1990, které pred dodanim do Jihlavy
prosly v Dopravni spole¢nosti Zlin-Otrokovice generalni opravou. Tato forma se jevila jako

Jihlava v letech 1983 aZ 2004 zakoupila 32 trolejbusti Skoda 14 Tr a 14 TrM, které se vSak vSechny
Vv provozu vzajemné nepotkaly.
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Zvlastni kapitolu, o niz se v ¢lanku nezminujeme, predstavoval v ramci lakovéani vozidel vaz ev. ¢. 41.
Jeho lak vychazel fakticky ze zbylych barev, které byly k dispozici v lakovné po aplikovani reklamnich
néatérd. Rozlozeni barevnych ploch ale bylo inspirovano tzv. méstskym lakem pouzivanym od roku
2001. (foto: Libor Hincica)

Moznost ziskani dotacnich prostredki na nakup novych vozidel z Evropské unie se podarila Jihlavé
pretavit v nékolik uspécht pri podavani zadosti o dotace na nové trolejbusy. Od roku 2005 byl vozovy
park postupné obnovovén trolejbusy Skoda 24 Tr, coz umoZnilo zadit starsi ,étrnactky” hromadnéji
vyrazovat. Presto v roce 2007 prosly dva vozy ev. ¢. 37 a 38 z roku 1990 jesté generalni opravou

v DSZO. Ani to ale k delsi zivotnosti ve sluzbdch DPM] nevedlo. Po ziskéni dalSich penéz

z bruselského penézovodu bylo mozné v prubéhu let 2009 az 2011 vSechny jihlavské ,ctrnactky”

z provozu vyradit. 6 vozl naslo jesté dalsi uplatnéni u dalSich dopravcl. Dva skonéily ve sluzbach
bratislavského DP, zbylé Ctyri v ukrajinském Rovné. Jeden vuz, ev. ¢. 59 (tedy jeden z ex-zlinskych
vozu), prevzalo do svych sbirek ObCanské sdruzeni Za zdchranu historickych trolejbust a autobust.
Posledni viiz Skoda 14 Tr, viiz ev. ¢. 38 (jeden ze dvou vozli generalkovanych v roce 2007) vyjel

v Jihlavé do provozu s cestujicimi dne 21. 9. 2011 na linku BI.
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...zatimco na tomto snimku porizeném o 11 let pozdéji na témze misté vidime vaz ev. ¢. 46, jenz
vznikl Gpravou ex-pardubického trolejbusu ev. ¢. 346. (foto: Libor Hincica)

Zminéné obcanské sdruZeni stoji také za porizenim trolejbusu Skoda 14 Tr10/6 ev. ¢. 46, kterému se
chceme vénovat v tomto prispévku. Trolejbus byl dodan ptuvodné do Dopravniho podniku mésta
Pardubic (DPMP), a to v roce 1991. Od vyroby nesl ev. ¢. 346. V roce 2005 byl trolejbus rozsahle
modernizovéan u Plzeniskych méstskych dopravnich podniki, pricemz cilem rekonstrukce bylo
vyrazné prodlouzit zivotnost vozidel, cehoz bylo docilenou pouzitim zcela nové vozové skriné
vyrobené v zavodé v Ostrové. Vzhled takto modernizovaného vozidla fakticky odpovidal novéjsSimu
provedeni Skoda 14 TrM, coZ se projevilo jak uzitim novych ¢el, tak ipravami provedeni interiéru
(novéa sedadla VogelSitze, protiskluzova podlahova krytina atp.). Vliiz byl odstaven z provozu v ¢ervnu
2018, k jeho formalnimu vyrazeni ale doSlo v Gnoru letosniho roku. Obc¢anské sdruzeni Za zachranu
historickych trolejbust a autobust nasledné trolejbus odkoupilo, pricemz s DP mésta Jihlavy bylo
domluveno jeho vyuziti pri nadchdzejicich oslavach 111. vyro¢i MHD. V rdmci téchto oslav mél byt
trolejbus upraven tak, aby svym vzhledem pripominal jihlavské provedeni.

V Jihlavé bychom nalezli v minulosti dva trolejbusy Skoda 14 Tr vyrobni série 10/6. Slo o dvojici vozi
ev. €. 59 a 60 prevzatych ze Zlina, avSak ani jeden z téchto vozu vzhledové - i pres provedenou
generalni opravu - neodpovidal verzi s Cely ,14 TrM"“. Takové trolejbusy byly v Jihlavé, jak jsme si jiz
prozradili v tomto prispévku, pouze Ctyri - Slo o skutecnd ,eMka“ z roku 1996 (ev. ¢. 44 a 45) a
dvojici (zfejmeé) ,azerbajdzanskych” trolejbusu (ev. ¢. 46 a 47). Prvni dva vozy byly dodany

v barevném schématu, které pro trolejbusy tohoto typu navrhl primo designér téchto vozi (Cerveno-
krémové provedeni s Sedou okenni Casti). Vozy puvodem pro Baku byly standardné cerveno-krémové
(s cervenym pruhem i pod spodni okrasnou liStou). Pro trolejbus ev. ¢. 346 z Pardubic ale bylo
vybrano jiné barevné reseni.
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Dne 10. 11. 2000 byl na Masarykové nameésti zachycen vuz ev. ¢. 27 v prvni verzi méstského laku,


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2020/10/Jihlava-vuz-ev.-c.-27.jpg

ktera byla pouzita v identické podobé na vozech ev. ¢. 25, 27 a 30. (foto: Anti)

Na prelomu tisicileti se Jihlava pokusila o aplikaci vlastniho méstského laku, ktery mél byt aplikovan
na trolejbusy pri vyssich stupnich oprav. Tento lak mél pracovat s bilou, cervenou a Sedou barvou.
Na rozdil od Brna, které se vydalo cestou prevzeti natéru trolejbustt Skoda 14 TrM, si Jihlava sice
vypuj¢ila podobné odstiny, ale jejich barevné usporadani bylo rozvrzeno jinak. Nejprve byly v zavéru
90. let prelakovany vozy ev. ¢. 25, 27 a 30, u nichz se podarilo docilit jednotného barevného
provedeni. Pod spodni okrasnou liStou byly tyto vozy lakovany ¢ervené, stejné jako na cele v oblasti
reflektort. Cervené byl vyhotoven i prouZek na stfede. Okenni ¢ast byla tmavé Seda (véetné izkého
prouzku pod ¢elnim a zadnim oknem), podokenni ¢ast, prostor transparent u obou ¢el a zbytek
strechy byly v bilé barvé. Poté doznal navrh podnikového laku zadsadnich uprav a v letech 2001 az
2003 bylo do novych barev prelakovano $est piivodné jihlavskych trolejbust Skoda 14 Tr ev. ¢. 31,
33, 34, 36, 39, 43 a dva ex-zlinské vozy ev. ¢. 56 a 59 obdrzely tento lak v ramci generalni opravy
provedené DSZO.
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Novéjsi verze méstského laku byla aplikovana u nékolika vozidel, identického provedeni rozlozeni
barevnych ploch se v§ak podarilo dosdhnout prakticky jen u dvou vozu, a sice ev. ¢. 36 a 39. Snimek
z 28. 12. 2001 zachycuje trolejbus ev. ¢. 36 z autobusového nadrazi. (foto: Anti)

Prestoze existoval navrh, podle néhoz se mélo v lakovné postupovat, realné byl manuél dodrzovan asi
jako zévazky treti pétiletky. Barevné identické byly v podstaté jen vozy ev. ¢. 36 a 39. Viiz ev. ¢. 43
mél bo¢ni ¢ervené pruhy pod okny uzsi a pod Celnim oknem mél zluty prouzek, podobné vypadal viz
ev. €. 31, ktery mél sice prouzek pod Celnim oknem Sedy, ale za to mél ¢erveny naraznik. Stejné
vypadal pri pohledu zepredu i vz ev. ¢. 33, ten mél ale zase naopak Cervené pruhy v podokenni ¢ésti
vyrazné $irsi (podobné jako vozy ev. ¢. 36 a 39).

Zcela se pak vymykal viiz ev. ¢. 34, ktery mél v podokenni ¢asti inverzni lakovani (pod spodni
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okrasnou lisStou ¢ervené, nad ni Sedé). Zajimavosti je, ze se identické barevné schéma nepodarilo
dodrzZet ani u dvou trolejbust 14 Tr odkoupenych ze Zlina jihlavskych ev. ¢. 56 a 59, kdy vuz ev. ¢. 59
mél ¢erveny pruh v podokenni ¢asti Sirsi (lakovani pritom probihalo ve Zliné, nicméné trolejbusy
nebyly dodany soucasné, takze jeden nemohl slouzit tomu druhému jako predloha).
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Trolejbus ev. ¢. 43 dojezdil v torzu méstského laku. Cervené pruhy na bo¢nicich byly prelakovany

na bilo a slouzily jako podklad pro reklamu. Netypicky mél viz zluté lakovany pruh pod Celnim
oknem. (foto: Libor Hincica)

Jednotnosti z hlediska schématu se nepodarilo docilit ani v oblasti umisténi a velikosti evidenc¢nich
¢isel, znaku dopravce a dalSich polept. V prubéhu let se poté lakovani nékterych voza ménilo,
nejcastéji v souvislosti s umisténim reklam. Méstsky lak jiz poté nebyl obnovovan a Jihlava z né;

nakonec zcela ustoupila. Nové barevné reseni nebylo dokonce poptéavéano ani u novych trolejbust
Skoda 21 Tr.

Celkem tak mezi léty 1999 az 2004 obdrzelo ruzné verze méstského schématu 11 trolejbust 14 Tr,
priCemz prvni tri byly odlisSné od nasledné uzivané verze. Snaha o typicky méstsky lak tak
zkrachovala. Na druhé strané se netradi¢ni barevné reseni stalo snadno zapamatovatelné a pro
Jihlavu i pres nejednotnost bezpochyby typické. Pravé to vedlo k rozhodnuti, aby bylo toto schéma
pouZito i na odkoupeném voze Skoda 14 Tr10/6 z Pardubic.
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Uplné posledni jihlavskou ,étrnéctkou” v pravidelném provozu byl viiz ev. &. 38. Dojezdil dne 21. 9.
2011. (foto: Libor Hincica)

Jako vzor poslouzily trolejbusy ev. ¢. 36 a 39, u nichz se svého Casu podarilo dosdhnout alespon
néjaké jednotnosti. Po prevezeni do Jihlavy prosel ex-pardubicky trolejbus v rezii obcanského
sdruzeni dil¢i opravou spojenou se zménou laku. Nové ev. ¢. 46 ma odkazovat na jihlavsky vuz téhoz
¢isla, byt historické vozidlo ma svym resenim jinak blize pivodnim jihlavskym voziim ev. ¢. 44 a 45,
coz byla originalni ,eMka“ dodana do Jihlavy ze Skodovky. Na druhé strané viiz ma napravy Raba,
kterymi byl vybaven i ptuvodni jihlavsky vuz ev. ¢. 46 z neodebrané exportni zakazky. Uziti méstského
laku na voze je pak historicky rovnéz nespravné, nicméné cilem bylo mit trolejbus v takovém
provedeni, které nikde jinde v republice neni dochované a které je s Jihlavou jednoznacné
identifikovatelné. To bezpochyby vuz v sou¢asném barevném reSeni spliuje, byt Ize namitat, ze jde
o jistou formu alternativni historie. FanouSskum ovSem jista nerealnost provedeni béhem zatijovych
oslav 111. vyro¢i MHD nijak neprekézela a trolejbus se stal jednim z nejvyhledavanéjsich objektl
zéjmu fotograftu. Celkové lze napad a pojeti hodnotit na vybornou.
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Pohled zezadu na trolejbus ev. €. 46 na smycce u arealu DP. Napad i realizace byly provedeny
na vybornou. ,Ctrnactka“ vyro¢i skvéle ozvlastnila a pfipomnéla typické jihlavské provedeni
aplikované na jihlavskych vozech 14 Tr na prelomu tisicileti. (foto: Libor Hincica)

Neni vylouceno, zZe trolejbus, byt v soukromych shirkach, bude po dohodé s DPM] pouZzivan pri
vybranych prilezitostech také v budoucnu. Ostatné je to uz dlouhych 9 let, co se , étrnactky” z ulic
Jihlavy vyklidily, takze pro dnes$ni malé déti jde uz o veterana. Fanousci trolejbust si tak v Jihlavé
snad jeSté prijdou na své.

Url: Jihlavsky ,historicky” viiz Skoda 14 Tr


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2020/10/DSC_1199.jpg
https://www.cs-dopravak.cz/jihlavsky-historicky-vuz-skoda-14-tr/

