Jihlava si pripomnela 111. vyroci MHD
21.09 2020 15:37, Libor Hincica, Tramvaje Trolejbusy

Dopravni podnik mésta Jihlavy si na vikend 19. a 20. 9. 2020 pripravil oslavy vyroci MHD. Naposledy
se konala vétsi akce k pripomince historie trolejbusové dopravy pred dvéma lety. Lonské kulaté
vyrocCi bylo vynechéno a oslava byla napldnovana az na vyroci, které ladi oku v podobé tri po sobé
jdoucich jednicek.

Trolejbus Skoda 9 TrHT28 ev. ¢. 358 z roku 1980 ze sbhirek DP mésta Pardubic. V Pardubicich
dojezdil tento vuz v roce 1995 mezi poslednimi ,devitkami“. V Jihlavé se vozy 9 Tr udrzely déle.
Naposledy zde vyjely dne 30. 5. 1997, ¢imz se uzavrela kapitola provozu legendarnich , devitek”
nejen ve vztahu k Jihlavé, ale i k Ceské republice, nebot pravé Jihlava byla poslednim méstem u nas,
kde vozy 9 Tr jesté jezdily. Celkem bychom jich zde napocitali 46 (mezi léty 1963 az 1997), z Cehoz
dva vozy byly ve dvoudverovém provedeni. (foto: Libor Hincica)
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Rozhodnuti o vystavbé elektrické drahy, jejiz pripominkou je dnes mj. kolejové pole polozené

na historickém mosté U Jana nedaleko nédrazi, bylo v Jihlavé prijato v roce 1906. Po zvazeni
nékolika variant (neuskutecnilo se napriklad planované propojeni obou méstskych nadrazi) se
uzkorozchodné tramvaje (1 000 mm) rozjely do ulic mésta poprvé 26. 8. 1909. V provozu byla jedina
trat s puvodné tremi vyhybnami o délce cca 2,7 km, jejiz poc¢atecni stanice byla u vlakového nadrazi
a koneCna na centralnim (dnes Masarykové) namésti. Po druhé svétové valce bylo zapotrebi resit
budoucnost tramvajového provozu, ktery stejné jako ve vSech dal$ich méstech Ceskoslovenska
béhem valky stradal (investice ovSem byly omezeny v dusledku hospodarské krize jiz béhem let
tricatych). Vozovy park byl stale slozen pouze z 5 motorovych a 3 vlecnych vozi, z nichz vétSina
pochézela z roku 1909. Pouze dva motorové vozy byly mladsi - jeden byl z roku 1912, druhy pak

z roku 1934. Ackoli existovaly plany na udrzeni tramvaji a jejich rozvoj do dal$ich smérd, bylo
podobné jako v radé dalSich mést rozhodnuto o uprednostnéni trolejbusové dopravy. Ministerstvo
dopravy povolilo pripravné prace na vystavbé trolejbusové drahy v lednu 1947, v inoru téhoz roku
bylo potvrzeno zarazeni stavby do dvouletého planu. Tramvajova trat tak byla postupné zlikvidovana.
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Historicka udalost se odehrala i primo v ramci oslav. Od soboty 19. 9. 2020 jsou v Jihlavé pravidelné
nasazovany parcialni trolejbusy. Prodlouzena byla linka C ke Kauflandu, pricemz baterie musi byt
na trase pouzivany jen s ohledem na absenci kratkych trolejovych propojek. (foto: Libor Hincica)

V roce 1947 byl prerusen provoz na useku od nadrazi k jatkiim, v 1été 1948 (presné datum neni
znamo, byt literatura uvadi jako datum posledni jizdy 12. listopad 1948) mély prestat jezdit tramvaje
i na zbylém tseku. Vozovy park i CasteCné vybaveni drahy (vyhybky, koleje atp.) byly predany do
Opavy, kde nadale poslouzily pri opravé valkou zni¢eného mésta. I Opava vSak nakonec musela svij
tramvajovy provoz zrusit (v roce 1956), a tak se jihlavské tramvaje ve mésté dlouho neohraly. Jeden
viz se vSak uchoval jako senik ve Slavkové u Opavy a v roce 2012 byl odkoupen méstem Jihlava.
Dnes je v nalezovém stavu deponovan pod krytim stanim a Ceka na rekonstrukci.
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Trolejbusy do ulic mésta vyrazily s cestujicimi poprvé dne 19. 12. 1948 (v ¢ase mezi prerusenim
provozu tramvaji a zahajenim provozu trolejbustu mély dopravu ve mésté zajistovat autobusy, jejichz
provoz byl zahdajen jiz v roce 1943). Prvni trolejbusova linka v podstaté kopirovala tramvajovou trat
(vedla tedy od nadrazi na ndmeésti), i kdyz plén z roku 1947 pocital s vybudovanim velkého okruhu
skrze zapadni ¢ast mésta, jenz byl vybudovan (s dil¢cimi tpravami) az o nékolik let pozdéji. Pro
provoz byly zakoupeny trolejbusy vzniklé kooperacni vyrobou mezi francouzskym vyrobcem Vétra a
eskoslovenskou CKD.

Ve mésté byla nasazena plejada historickych trolejbust a autobust. Na snimku vidime trolejbus
Skoda 8 Tr ev. &. 136 pardubického DP, ktery vznikl rekonstrukci ptivodné prazského vozu ev. ¢.
9493. (foto: Libor Hincica)

Postupny rozvoj trolejbusové dopravy probihal predevsim na pocatku 50. let, a poté i v - pro
trolejbusy tézkych letech - Sedesatych a sedmdesatych. Prestoze bylo z vladnich mist v roce 1963
naiizeno, ze by méla byt trolejbusova doprava aZ na vyjimky v CSSR eliminovéana, Jihlava stavéla i
v tomto obdobi dalsi nové useky a zajistovala tidrzbu stavajici infrastruktury. Plan Skody Ostrov

z roku 1969 tykajici se planovaného odbytu do dalSich let jiz hovori o tom, Ze trolejbusova doprava
v Jihlavé zistane zachovana, a dokonce se pocitalo s narustem flotily vozového parku a mirnym
rozSirenim sité.
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Vdéénym motivem pro fanousky dopravy byl trolejbus Skoda 14 Tr10/06, ktery, a¢ na pohled plisobi
jako pravovérny jihlavsky viz, je v majetku Obcanského sdruzeni Za zachranu historickych
trolejbust a autobust, z. s., a puvodem pochéazi z Pardubic. Do laku odkazujiciho na jihlavské
provedeni vozu 14 Tr byl upraven tésné pred oslavami. Jde tedy i typického reprezentanta
alternativni historie, kterému se snad budeme na nasem webu jesté vénovat. (foto: Libor HincCica)

Skoda Ostrov byla v té dobé jiZ jedinym dodavatelem trolejbusti do Ceskoslovenska. Po prvnich 6
vozech z roku 1948 typu Praga TB 51 (puvodni spravné typové oznaceni trolejbust, které jinak
literatura uvadi ponékud nespravné jako typ VETRA-CKD) byly prvni $kodovacké trolejbusy
nakoupeny v roce 1951 (typ 7 Tr; prvni tii vSak byly vybaveny je$té vyzbroji CKD). Po nich
nasledovaly vozy 8 Tr, 9 Tr (9 TrH a 9 TrHT), 14 Tr, 21 Tr, 24 Tr a 26 Tr. Letos byly zahajeny
dodavky vozti Skoda 32 Tr z loniské objednavky, kterych si mésto poridilo celkem 10. Sedm z téchto
trolejbusi (ev. ¢. 10-16; ¢imZ mimochodem ¢iselné navazuji na trolejbusy vybavené vyzbroji CKD,
které byly vybaveny malou baterii pro nouzovy pojezd) je reSeno jako tzv. parcialni trolejbusy. Ty
mohou ¢ast trasy obsluhovat na baterie, ¢imz by mél podil vozidel na elektricky pohon vzrust (uz
dnes trolejbusy zajistuji pres 50 % vSech vykoni MHD). Jakmile se podari dokoncit trat na Bedrichov
(predpoklad v roce 2022), mély by trolejbusy nahradit i nejvytizenéjsi autobusovou linku ve mésté,
¢imz jejich vyznam jeSté vzroste.
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Vrcholem programu byl konvoj vozidel na trase od nameésti k nadrazi a zpét. V popredi vidime
historicky viiz Skoda 706 RO ze shirek Technického muzea v Brné, ktery je plivodnim jihlavskym
autobusem. Za ,er 6¢kem* nésleduji na snimku vozy Skoda 7 Tr, 8 Tr a Skoda 706 RTO. (foto: Honza
Tran)

Tolik alespon strucné pripomenuti historie elektrické dopravy ve mésté s jezkem ve znaku. Nyni se
podivejme na samotné oslavy, které DPM] pro své obcany a fanousky usporadal. Program byl pojat
jako dvoudenni, pfi¢emz se podatilo nashromézdit s vyjimkou trolejbusu Praga TB 51 (VETRA-CKD),
jenz neni v ¢eskych muzejnich shirkach zastoupen, reprezentanty vSech zakladnich typu trolejbust a
vétsiny autobust, které ve mésté slouzily. V sobotu byla na Masarykové namésti usporadana vystava
vozidel hromadné dopravy, v niz se objevily i autobusy v linkovych provedenich, ¢i vozidla, ktera

v Jihlavé nejezdila, aCkoli se o jejich provozu ve mésté uvazovalo (kloubovy trolejbus 15 Tr).
Pomineme-li vozidla DPM], poskytli své exponaty ve velké mire nejruznéjs$i soukromnici. Rozmisténi
vozidel do kruhu bylo velmi ndpadité provedeno a umoznovalo dostatecné ,,ocmuchat” vsechny
vystavené exponaty. Mimoto byly pripraveny ke svezeni trasy trech autobusovych a trech
trolejbusovych linek, na nichZ jezdily historické vozy, byt v ptipadé trolejbusu Skoda 21 Tr
zapujceného z Brna (Slo vSak o ex-jihlavsky viz) $lo o historii pouze ve vztahu k metropoli Vysociny,
protoze v Brné jde o vuz bézné provozni. Vzhledem k tomu, Ze se vSech 6 linek sjizdélo u ndmésti, byl
odjezd historického trolejbusu ¢i autobusu zajistén od horni zastavky na Masarykové nameésti

v intervalu kazdych pét minut.
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Trolejbusové linka s netradi¢nim jménem HaF vedla k méstskému tutulku. Trolejbus Skoda 32 Tr
béhem nasazeni na této lince pouzival BeneSovu ulici, v niz viselo trolejové vedeni jeSté na pocatku
90. let, kdy bylo rozhodnuto zridit v lokalité pési zonu. Vrati se zde trolejbusy natrvalo? f(oto: Libor
Hincica)

Mimoto byla v provozu jesté linka HaF jezdici k méstskému utulku, na niz byl v hodinovém intervalu
nasazen parcialni trolejbus Skoda 32 Tr. Ten projizdél i Bene$ovou ulici, v niZ byla trolejbusova
doprava v roce 1993 zruSena s ohledem na zajem vybudovat v ulici pési zénu. Nyni mésto hovori

o tom, ze by trolejbusy do této ulice opét vratilo, a to pravé ve formé parcialnich trolejbust.
Vikendové oslavy se staly prvni sondazi, jak by takovy provoz v této (jednosmérné) ulici mohl

v budoucnu opét vypadat. Nutno dodat, Ze o svezeni skrze pési zéonu byl nemaly zdjem a trolejbus
obCany prochazejicimi se centrem nijak neomezoval.

Ve vztahu k parcialnim trolejbustim je dulezité zminit je$té jednu sobotni udalost, a sice zahajeni
provozu na prodlouzené lince C ke Kauflandu, k ¢emuz doslo poc¢inaje spojem odjizdéjicim ve 12:00
od ndmeésti. Trolejbus koncici standardné na smyc¢ce Brezinova pokracuje nové dale pod trolejovym
vedenim, avSak vydava se smérem k Motorpalu s ukoncenim v zastavce Kaufland u kruhového
objezdu. Fakticky vzato jede trolejbus celou dobu pod trolejovym vedenim, na trase vSak chybi dvé
kratké trolejové propojky, které jizdu s klasickym trolejbusem v relaci od sidlisté na vychodé mésta a
Kauflandem neumoznuji. Jednou z tloh nového prodlouzeni vybranych spoju linky C je odzkou$eni
technologie parcialnich trolejbust a otestovani zajmu verejnosti o spojeni v dané relaci. V souvislosti
se stavbou trolejbusové trati na Bedrichov (kde maji byt nasledné parcidlni trolejbusy vyuzivany) ma
dojit i k Gpravam stévajicich krizovatek, ¢imz by potreba parcialnich trolejbust na relaci ke
Kauflandu zmizela.
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Jesté jeden zabér ze sobotniho konvoje, tentokrat nedaleko nadraZi. Snimku vévodi autobus Skoda
706 RTO ev. ¢. 28 z roku 1967, ktery ma ve sbirkach pardubicky DP. ,Ertak” je pronasledovan vozem
SM 11 zlinského DP a vozem Skoda 9 TrHT, jenZ je opét z Pardubic. (foto: Libor Hin¢ica)

Zlatym hrebem programu byl sobotni odpoledni konvoj autobust a trolejbust, které vyjely od
nameésti k nadrazi a zase zpét, a to za velké pozornosti fanousku. Tém po oba dny prélo slunecné
pocasi, nicméné s ohledem na (v tomto obdobi) jiz pokrocilejsi hodinu neumoznovaly prodlouzené
stiny nalézt po trase mnoho mist na provedeni ,predpisové” fotografie, a tak se na v par vybranych
lokalitach ve mésté nashromazdily hloucky fotografi, ktefi pak v nejroztodivnéjsich pozicich a se
vzajemnym rozestupem v radech jednotek centimetra zbésile mackali spousté fotoaparatt. Sobotnim
konvojem ale program jesté nekoncil. Fotografové na par hodin zmizeli z ulic do prilehlych
hospudek, aby se pred 22. hodinou jako na povel opét objevili na Masarykové nameésti, odkud byly
pripraveny tri trasy s Sesti vozidly (tti trolejbusy a tfi autobusy) na noéni fotografovani. Vozy se vzdy
vratily zpét k nameésti, takze vSichni cestujici méli moznost svézt se vSemi vozidly, resp. po vsech
trasach. Prestoze je nocni fotografovani vzdy organiza¢né narocnéjsi, je nutno rici, ze v Jihlavé si

s tim poradili na vybornou a mysleli s délkou casovych oken na foceni i na vSechny ty, kteri maji
potrebu zvolavat, Ze potrebuji ,jesté jedni” v dobé, kdy ostatni jiz stihli davno dofotit.
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Skvélym doplinkem programu byla nocni fotojizda, pri niz bylo mysSleno i na ,ndhodna“ setkani
riznych typl vozidel. Na fotografii vidime ex-jihlavsky viiz Skoda 21 Tr (nyni Brno ev. &. 3045) ve
spolecnosti opraveného autobusu Karosa B 952 ev. ¢. 336, ktery slouzi jako vycvikové vozidlo
autoskoly. (foto: Libor Hincica)

Tésné pred pulnoci se z nameésti rozjel posledni trolejbus, aby se v nedéli program v osekané podobé
opakoval. V provozu se objevila opét historickd vozidla, ktera podle stejnych jizdnich radu
obsluhovala téze linky jako v sobotu. Konvoj a dalsi dopliikovy program jiz pochopitelné odpadly.

Jihlavsky DP prokazal, ze organizovat akce podobného druhu zkratka umi. Kdo se o vikendu vydal do
Jihlavy, rozhodné nemohl ¢asu zde straveného litovat. Jak uz to byva, priprava obdobnych udalosti
zabere velké mnozstvi mravenci préace, a to nejen zaméstnancu DP, ale také dobrovolnikl, kteri
dévaji obdobnym udalostem vyraznou pridanou hodnotu. Prestoze zustavaji povétSinou anonymni, je
treba k jejich préci vzhlizet s o to vétSim respektem a za vSechno, co (nejen) v Jihlavé zvladaji
zorganizovat, jim podékovat. Pokud bychom méli pripravu, program a zabezpeceni 111 let jihlavské
MHD oznamkovat jako ve Skole, jsou tri jednicky v tomto narozeninovém vyroci tim jedinym moznym
hodnocenim.
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V jihlavskych ulicich byly v minulosti k vidéni i clankové autobusy Ikarus 280. Celkem bychom zde
napocitali tri vozy, z nichz posledni dojezdily v roce 1997. Na oslavach byl typ zastoupen vozidlem ze
soukromé sbhirky Milana JiroSe. Vedle néj pak projizdi brnénsky historicky autobus Karosa B 732.
Vozi fady 700 v méstském provedeni (B 731 a B 732) bychom v Jihlavé napocitali celkem 39. Ten
uplné posledni dojezdil v prosinci. 2012 (foto: Libor Hincica)
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