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V dnesnim historickém prispévku se stru¢né ohlédneme za jedinym triclankovym trolejbusem, jenz
byl vyroben v Rumunsku, a to jiz na sklonku 80. let. Unikatni prototyp byl nasazen do provozu
s pasazéry, nékolikrat zménil barevné schéma a naposledy meél svézt cestujici v roce 1999.

Socialistické Rumunsko se snazilo byt v oblasti vyroby strojirenskych vyrobki co nejvice sobéstacné,
prestoze bylo soucasti RVHP (Rady vzdjemné hospodarské pomoci). Pri vyrobé silni¢nich vozidel
rado spoléhalo, podobné jako napriklad sousedni Jugoslavie, na koupé licenci z kapitalistickych statt
(nejuzsi bylo dlouhodobé provazani s bavorskym MANem), ovSem svizelnd ekonomické situace zemé
vedla k postupnému $izeni vyroby a zjednodusovani dodavanych produkti, coz ve vysledku uz tak
podkopané hospodarstvi zemé dale umrtvovalo. Vyroba trolejbustu nebyla v tomto ohledu vyjimkou.

V roce 1979 autobusovy zadvod v Bukuresti UAB (Uzina Autobuzul Bucuresti; pozdéji znamy jako
ROCAR) zacal s vyrobou nového trolejbusu DAC 112E, jehoz konstrukce méla byt podle nékterych
zdroju inspirovana blize neurCenym experimentalnim zapadonémeckym autobusem. Jen rok po 12m
trolejbuse byl predstaven i trolejbus ¢lankovy, jenz obdrzel oznaceni DAC 117E. Na oba typy
navazaly zahy dal$i odvozené varianty liSici se vykonem motoru, elektrickou vyzbroji, ale napriklad i
poctem motoru (experimentovano bylo mj. s dvoumotorovym ,kloubakem®). Nékteré verze skoncily
jako pouhé prototypy, jiné se dostaly do sériové vyroby, pricCemz Rumunsku se podarilo trolejbusy
DAC této rady, navzdory jejich diskutabilni kvalité, dokonce exportovat do Bulharska a do
Soveétského svazu (na dnesSni Ukrajinu).



Celkova délka trolejbusu c¢inila 22 081 mm. (zdroj: video pana Joachima Kaddatze o provoze
v Rumunsku v roce 1998)

V roce 1988 spatril svétlo svéta projekt na vytvoreni triclankového trolejbusu, ktery mél poskytnout
jesteé vétsi prepravni kapacitu. Soucasné mél byt postaven i triclankovy autobus. Neslo pritom

o projekt na vladni Urovni, ale pouze méstské, z cehoz vyplyvalo, Ze cely zamér spadl na bedra
mistniho Dopravniho podniku ITB (Intreprinderea de Transport Bucuresti), pro ktery zajistily
potrebnou dokumentaci a samotnou vyrobu jeho ustredni dilny URAC (Uzina de Reparatii si
Atelierele Centrale).

Ke splnéni snu o triclankovych vozech poslouzila starsi vozidla, konkrétni evidenéni Cislo je ale
znamo pouze u jediného z prestavovanych kusti - 7091. Slo o trolejbus DAC 117E z roku 1980 (tedy
jeden z nejstarsich), ktery byl v hlavni opravné rozpojen a mezi puvodni ¢lanky byl vlozen Clanek

z dalsiho vyrazeného (jiz bohuzel neznamého) trolejbusu, ktery mél pouzit odlisSny typ dveri s delsim
prosklenim (v internim znaceni ITB byly vedeny jako typ ,A", zatimco vuz ev. ¢. 7091 pouzival dvere
,C).

Vysledny produkt si ponechal ptivodni evidenéni &islo 7091 a dosahoval na délku 22 081 mm. Sitka
¢inila 2 500 mm a vyska skriné 3 035 mm (resp. se stazenymi shéraci 3 580 mm). Rozvor mezi prvni
a druhou nédpravou byl 5 650 mm, mezi druhou a tfeti 5 503 mm a mezi tfeti a ¢tvrtou 5 868 mm.
Predni previs méril 2 660 mm a zadni 2 400 mm. Vyména cestujicich meéla byt zajiSténa skrze patery
dvere. Pro pohon byl ponechan puvodni motor TN-71 rumunské provenience (od bukurestského
podniku IMEB) o vykonu pouhych 134 kW (pri 3 000 otackach za minutu), ktery byl sprazen
kardanem s druhou népravou Raba-MAN 01890 (na prvnim ¢lanku). Pouzit mél byt prevodovy pomér
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6,19. Co by elektrické vozidlo nepodléhal trolejbus dle tehdejsi legislativy schvaleni ze strany
Dopravni sluzby hlavniho meésta (Serviciului Circulatie din Militia Capitalei) a po zkouskach a
prezentaci na veletrhu Romexpo mohl jiz v roce 1989 zacit prevazet prvni pasazéry.

Pohled do interiéru triclankového trolejbusu rumunské vyroby. (zdroj: video pana Joachima Kaddatze
0 provoze v Rumunsku v roce 1998)

Odlisny osud méla vyroba triclankového autobusu, jenz by nesl oznaceni ITB-DAC 117UD-220UD.
Také v jeho pripadé mély pro stavbu poslouzit dva starsi autobusy, pricemz vysledna délka Cinila 22
055 mm. Na rozdil od trolejbust vSak autobusy do gesce Dopravni sluzby hlavniho mésta spadaly, a
ta s odkazem na platné zékony (max. délka autobusu byla omezena na 16,5 m) odmitla viz
registrovat. Dokonceny autobus tak byl prevezen do garazi Tiran, kde zustal stat bez uzitku, nez
doslo k rozhodnuti prestavét jej zpét na standardni dvouclankovy autobus. Vzhledem k aplikovanému
rezimu generalnich oprav v Bukuresti v té dobé neni nicméné znédmo, jaké Cislo mél tento autobus po
zpétné uprave nést, a nelze proto ani s jistotou tvrdit, zda k ni skutecné doslo (teoreticky mohly
poslouzit samostatné ¢lanky ¢i dily z nich pro udrzbu jinych voza).

Ackoli se muze zdat na prvni pohled nelogické, pro¢ se ITB pustil do rekonstrukce vozl

na triclankové bez toho, ze by mél predem proslapnutou cestu z hlediska schvaleni takto vzniklych
vozidel pro provoz, je nutno rici, ze v dané dobé neslo o praxi az tak neobvyklou. V hnilobném
procesu, kterym tehdej$i Rumunsko prochézelo, bylo klicové predev$im plnéni prikazii mocipand.
Bylo-li tedy vysloveno prani, ze maji vzniknout triclankové prototypy a na projekt priputovaly do ITB i
financni prostredky, bylo jedinou starosti ITB tyto sny pretavit v realitu. Pripadné schvaleni Ci
neschvaleni pro provoz jiz bylo , problémem nékoho jiného*, jak ndzorné ilustruje osud nebohého
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triclankového autobusu ¢i trech autobusovych privést vyvinutych za obdobnych pohnutek na konci
70. let (ani jejich provoz rumunska legislativa neumoznovala, a ani tyto vozy proto nikdy nesvezly
cestujici).

Zbarveni na fotografii je posledni, v némz tri¢clankovy trolejbus slouzil kratce v letech 1998 a 1999.

(zdroj: video pana Joachima Kaddatze o provoze v Rumunsku v roce 1998)

Trolejbus mél osud ponékud pestrejsi. V provozu se udrzel po dobu deseti let, béhem nichz prosel
nékolika vétSimi stupni oprav, pri nichz vzdy obdrzel odlisné lakovani. Zatimco vyrobu opustil
cerveno-bily, v letech 1991 az 1993 nesl bilé lakovani se svétle modrymi dopliiky, do roku 1996 poté
ponékud fadni celozluty kabat, nasledné v letech 1996 az 1998 mél ¢ernou okenni ¢ast a bilou
podokenni se zlutymi pruhy a kratce v letech 1998 a 1999 jesté obdrzel pruhované zbarveni
kombinujici podkladovou bilou barvu se zelenymi SirSimi pruhy doplnénymi o tenci prouzky zluté.
Kromé téchto uprav mély byt na vozidle provadény také drobnéjsi zmény, napriklad v podobé ndhrad
puvodnich svétel za novéjsi typy atp.

V provozu se patrné takika vibec nepouzivaly posledni paté dvere, pricemz divody, pro¢ tomu tak
mélo byt, se v raznych zdrojich lisi. Nékteré nabizeji technicky davod a hovori o nedostatecné
kapacité kompresoru, jiné se zabyvaji logistikou nadhradnich dila, kdyz podsouvaji, ze se z patych
dveri tézily soucastky pro dvere ostatni, nejpravdépodobnéjsi se vSak zda, Ze i u triclankového
trolejbusu se aplikovala tehdy v Bukuresti béZné praxe, kdy se u kloubovych vozl posledni dvere
odpojovaly (to pak nevylucovalo jejich pouziti coby donora chybéjicich komponentt) a schody u
téchto dveri byly domovem nahradni pneumatiky, na jejiz pritomnost si ostatné pameétnici vzpominaji
i u triclankového ,DACe".
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Pohled na stanovisté ridice triclankového trolejbusu. (zdroj: video pana Joachima Kaddatze o provoze
v Rumunsku v roce 1998)

Jizdni vlastnosti vozidla mély byt podle vzpominek pamétniku $patné. Predevs$im za vlhka ¢i desté se
trolejbusovy dlouhén stéval témér neovladatelnym a ridi¢i museli predvadét veskery svuj um, aby
zadnim clankem, jenz nahodile prejizdél z pruhu do pruhu, neocesali parkujici auta, lampy verejného
osvétleni ¢i chodce u prechodi. Proto byl trolejbus primdrné nasazovan na linky jen v 1été za
slunnych dnu. Pfi prijezdu krizovatkami, jez byvaly obsazeny jesté v 90. letech bézné policisty,
nebylo vyjimkou, kdyz prislusnik dopravni policie ve chvili, kdy spatril triclankovy kolos, zastavil
veskery provoz a nechal trolejbus kralovsky projet krizovatkou v pozadovaném sméru jako jediny,
nebot pri odbocovani byly pochopitelné nepredvidatelné vlastnosti neriditelné posledni napravy
nejvice nebezpecné.

Unikatni trolejbus ITB-DAC 117E-220E dojezdil nejpiSe v roce 1999, po delsim odstaveni pak skoncil
v kovosrotu, nicméné s ohledem na to, v jakym podminkach vznikal a jak sparténské jeho provedeni
bylo (véetné vykonového poddimenzovani), je s podivem, Ze se udrzel v provozu (byt s Castymi
prestavkami) celych 10 let.
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