Jediny africky trolejbusovy provoz je od
brezna mimo provoz
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V marocké Marrédkesi bychom nalezli jediny trolejbusovy provoz na africkém kontinenté. Do provozu
byl oficialné uveden na podzim 2017, dlouhou dobu byly ale mistni trolejbusy nasazovany jen

v rezimu jizdy na baterie a trolejové vedeni zacalo byt pouzivano az od 3. 2. 2020. Od brezna
letoSniho roku jsou vSak trolejbusy bez uzitku odstaveny ve vozovné.

Sazka na trolejbusy v Marrakesi byla bezpochyby prekvapiva, vzhledem k predpokladanému rezimu
provozu ale rozhodné ne nelogicka. Navrzen byl tzv. Bus Rapid Transit systém, u néhoz se pocitalo

s jizdou ve vyhrazenych jizdnich pruzich v kratkych intervalech, priCemz na rovinaté trase dlouhé 8
km bylo zavéseno trolejové vedeni v délce 3 km, jez mélo slouzit k nabijeni trak¢nich baterii vozidel.
Cely projekt byl, stejné jako rada dal$ich v Africe, zastitén ¢inskym kapitalem. Cinské strana méla
byt zodpovédnd za navrh systému, vybudovani potiebné infrastruktury i dodavku vozidel, jichz mélo
byt pro prvni linku objednano 15 ve standardni délce od vyrobce Dongfeng Yangtse (typ Veyron
G92), dodéno vsak bylo jen deset trolejbust. Provoz byl sice slavnostné zahdjen 29. 9. 2017, jenomze
mistni urady nevydaly povoleni pro uzivani trolejové infrastruktury, u niz mély byt nalezeny
vyznamné nedostatky. ReSeni problémt mélo zabrat dva roky, neZ se podaiilo od 3. 2. 2020 kone&né
zahadjit provoz tak, jak bylo pivodné planovano. Soucasné se hovorilo o tom, Ze vznikne je$té druha
linka B o délce 9 km, na niz mély byt provozovany tentokrat uz clankové trolejbusy z produkce téhoz
dodavatele. VSe ale skoncilo jen u hezkych vizualizaci, pricemz je obtizné dopatrat se v marockych
zdrojich informaci, co stoji za odkladem (Ci iplnym zrusenim) projektu.

Momentalné pritom neni v provozu uz ani prvni trolejbusova trasa. Dne 22. 3. 2022 mélo dojit ke
strzeni Casti trolejového vedeni projizdéjicim popelarskym vozem, jehoz ridi¢ zapomnél spustit
rameno jerabu ur¢ené pro nadzdvihavani kontejnert. Poskozeni nemélo byt nijak fatalni, presto



doslo k odstaveni vSech trolejbusti ve vozovné. Infrastruktura nebyla az do dnesnich dnli opravena a
nic nenasvédcuje tomu, ze by se to mélo v dohledné dobé zménit. Mésto ani dopravce nijak nereaguji
na podnéty ze zahrani¢i stran pripadné pomoci pri obnové dopravy a o trolejbusech uz nereferuji ani
média. Zvlastnosti je, Ze namisto trolejbust nebyla zavedena zadna adekvatni ndhradni doprava.
Cestujici jsou stejné jako pred postavenim trolejbusové traté (potazmo BRT systému) zavisli jen

na sluzbach mistnich nahodné jezdicich marsrutek.

Je otazkou, zda se trolejbusy na silnice vibec nékdy vrati. Vyuzivani ¢inskych trolejbusu predevsim

v prvnich dvou letech provozu jen v bateriovém rezimu znamenalo, Ze se baterie opotrebovaly vice,
nez bylo ptivodné pocitano (navic se mélo pouze na baterie - opét kviili problémum s trolejovym
vedenim - jezdit minimalné i béhem letnich mésic roku 2021). Jesté pred strzenim trolejového vedeni
tak mély baterie vozidel vykazovat rozsahlé vypadky funkénosti, pricemz naklady na jejich vyménu
mésto vycislilo na 20 mil. marockych dinart (42,6 mil. K&), coz 1ze vzhledem k velikosti flotily
pouhych 10 vozidel povazovat za cenu vice nez dvojnasobné nadsazenou.

Marrékes nicméné hleda cokoli, co lze pouzit jako argument na to, aby byl BRT systém prezentovan
jako Spatné rozhodnuti minulosti. Poukazuje se napriklad na to, ze solarni elektrarna, ktera byla
vybudovéna pro napéjeni trati, mtze dodavat elektricky proud pouze béhem dne, kdyz sviti slunce.
Toto zjisténi muselo byt jisté Sokujici a 1ze jej srovnat snad jen s dnes uz legendarni reportazi
televize Nova, v niz bylo dokdzano, ze v minusovych teplotach zmrzne voda. Na druhé strané,
abychom Marrakesi Gplné nekrivdili, solarni elektrarna se méla potykat s castymi vypadky i

v pripadé, ze bylo dostatek slune¢niho svitu. Divodem mélo byt jeji idajné nekvalitni provedeni, kdy
solarni panely vyznamné degradovaly. Pro mésto znamenalo prerusovani napajeni ze solarni
elektrarny nutnost odebirat elektrinu ze sité, coz jej mélo mésicné stat okolo 70 000 az 80 000
dinari (cca 150-170 tisic korun), s nimiz v ndkladech puvodné nebylo pocitano.

Navic projekt byl vskutku diskutabilni od samotného pocéatku a starosta Marrakese byl opozici
kritizovan, ze se v pripravé zameéru pracovalo od pocatku s nerealistickymi daty. Uz v 1été roku 2018
- necely rok po spusténi provozu - bylo informovano o tom, ze linka si nezvladne vydélat ani

na pokryti mzdovych nakladu. Trolejbusy mélo denné vyuzit jen okolo 2 500 cestujicich a prijem

z jizdného mél ¢init okolo 500 dinara (zhruba 1 100 K¢) denné. Z tohoto divodu nemélo dojit ani

k avizovanému dokoupeni dal$ich trolejbust, kterych tak zistalo jen 10 z ptivodné objednanych
patnécti, a opce na dalsich 15 vozu vibec nebyla vyuzita.

Draze vybudovany systém (infrastruktura a vozidla mély vyjit na priblizné na 240 mil. marockych
dinéru, tj. cca 511 mil. K¢), tak viibec neslouzi Gcelu, pro ktery vznikl, a zda se, ze se trolejbusy jen
tak na silnici Marrake$e nevrati, pokud tedy vubec kdy.
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