Jediné dva vyrobené trolejbusy Amber Vilnis
12 AC opustily Vilnius
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Trolejbusovy provoz ve Vilniusu se rozloucil s dvojici Amber Vilnis 12 AC, které byly vyrobeny v roce
2011 oficialné jako vyrobek mistniho trolejbusového dopravniho podniku VVT. Vozidla méla stéat

na pocatku obnovy vozového parku flotily ceskoslovenskych trolejbust 14 Tr, ambicidzni zamér ale
skoncil jen u onéch dvou vozu, jejichz historii si nize stru¢né pripomeneme.

Vilnius po dokonceni dodavky 45 novych trolejbust Solaris Trollino 15 AC v roce 2006 nemél
prostredky na pokracovani nakupu zcela novych vozu, souCasné ale nechtél pokracovat v generalnich
opravéach trolejbusti Skoda 14 Tr. V navrhu strategie omlazeni flotily ptiSel dopravce s ideou vlastni
montdaze vozidel s tim, Ze si v rdmci zadavaciho rizeni vybere dodavatele klicovych soucasti a sam si
zajisti montaz.

Vitézem soutéze se stalo konsorcium vedené béloruskou spole¢nosti Eton Eltrans, které se zavazalo
dodat jako stavebnici karoserii z produkce béloruské automobilky MAZ a vlastni vyzbroj. Fakticky $lo
o dodévku existujiciho produktu prodavaného ve vychodoevropskych zemich pod ndzvem MAZ-ETON
T203 s vybranymi upravami dle prani Vilniusu a s moznosti provedeni finalni kompletace.



Pohled do interiéru trolejbusu Amber Vilnis 12 AC. (foto: Libor Hincica)

Skutecnost, Ze trolejbus pochazi z vetsi casti z Béloruska a Ze realné montazni préce se ve Vilniusu
omezily na minimum, byla od pocatku projektu predmétem kritiky Céasti verejnosti. Vilnius si ovSem
zakladal na tom, Ze se jedna o vozidlo vlastni vyroby, z ¢ehoz vychéazelo také obchodni jméno Amber
Vilnis 12 AC (pozdéji se ale objevovalo i oznaceni Amber T203, anebo dokonce - predevsim mezi
fanousky - MAZ-ETON Amber T203). Prevazné bélorusky puvod byl upozadovan a projekt byl
prezentovan jako skladacka z mezinarodnich komponentu s vyzdvizenim role dopravce VVT, jenz se
podilel jen na dokonc¢eni kabelaze, kompletaci interiéru (montaz sedadel) a findlnim lakovani.

Zduraznovano bylo pouziti brzdového systému Knorr-Bremse a Wabco z Némecka, stejné jako
némeckych naprav ZF, dale sedadel vyrabénych v Polsku a podlahové krytiny z Madarska. Role
Etonu v pozici dodavatele elektrické vyzbroje byla snizovana slovy o pouZiti elektrické ¢asti z Ceské
republiky, ¢imz byly mySleny laminatové shérace od firmy ESKO. Vétsina odborné verejnosti se vSak
bizuterii nenechala o$alit a spravné pochopila, ze se do Litvy dostavala v zasadé zakladni
konfigurace typu MAZ-ETON 203T, a to vCetné ruskych trak¢nich motoru PEZ.
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Pohled zezadu na trolejbus Amber Vilnis 12 AC v ¢ervnu 2022. (foto: Libor Hincica)

Prvni prezentace dokonceného ,Amberu” se konala ve Vilniusu dne 11. 11. 2011. Trolejbus, jenz
obdrzel ev. ¢. 1719, po ni zahajil zkusebni jizdy bez cestujicich, pricemz predmétem homologace
Trollino 15 AC (ty ale predstavovaly minimum soucasti). Brzy k prvnimu vozu pribyl i onen druhy (ev.
¢. 1720). Slavnostni prezentace pro novinare obou dokoncenych trolejbusi se konala dne 5. 1. 2012,
do provozu s pasazéry pak byly zarazeny dne 10. 1. 2012.

Podle tehdejsich tdaju méla vyjit montaz jednoho trolejbusu, jenz mimochodem umoznoval nouzovou
jizdu na baterii na vzdalenost az 1 000 m, na 720 000 litevskych litas, resp. 209 000 € (litas byl jiz
tehdy pevné navézan na euro). PYi tehdej$im kurzu to odpovidalo ¢astce cca 5,33 mil. Ké&. Slo

o Castku o 30 az 50 % nizsi (realné spiSe o onéch 50 %), nez by vysel ndkup kompletné nového vozu.
Hodi se vSak rici, ze Vilnius zde srovnaval predevs$im ceny zédpadni produkce - trolejbust Solaris a
Skoda. Pokud by sahl po zcela novych vozech (bez vlastni montéZe) ptimo z Béloruska, doséhl by
patrné srovnatelnych cenovych podminek. Primy nakup z Béloruska vSak byl politicky citlivy
(fakticky nemozny).
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Trolejbus ev. €. 1719 vykazoval vyrazné vyssi provozni spolehlivost, a tak byl v provozu vidén ¢astéji.
Fotograf jej zde zachytil pred budovou vlakového nadrazi ve Vilniusu. (foto: Petr Bystron)

Montéz prvnich dvou Amber( méla zabrat zhruba dva mésice, cilem bylo snizit tuto dobu na pouhych
15 dnf, coz samo o sobé ukazuje, jak maly rozsah ¢innosti na strané VVT ve skutecnosti byl.

Na druhé strané se hodi uvést, ze myslenka vlastni montaze byla brana vazné a pro potieby ,vyroby”
byla opravena a uzpusobena (tj. odpovidajicim naradim a technikou vybavena) jedna z hal
trolejbusové vozovny cislo 1. Vilnius pritom nezakryval ambice nabizet ,své” reseni také dalSim
zékaznikiim. Jiz v listopadu 2011 se oteviené hovorilo o zajmu od blize neupresnéného zakaznika

z Bulharska, jenz chtél koupit udajné Sest vozidel. Z Italie poté méla prijit poptavka na moznost
montaze elektrické vyzbroje do karoserii nejmenovaného lokélniho producenta.

VSechny tyto cile vySumély do ztracena, stejné jako cely projekt Amber. Vilnius se jednak po roce
2012 pustil do slucovaciho procesu (sjednocovani méstské autobusové a trolejbusové spole¢nosti

v jeden subjekt), jednak nemél uplné ujasnénou strategii budoucnosti, kdyz zacaly silit hlasy volajici
po mozné nahradé trolejbusu elektrobusy. Ostatné uz i na samotném pocatku projektu Amber bylo
zminéno, Ze by dalsim krokem meéla byt i stavba elektrobusu, ktery by pak mohl byt vyrabén sériové
coby nahrada vozl se spalovacimi motory i trolejbusti. Cést otédzky obnovy vozového parku se pak
vyresila ,sama“, kdyz bylo pristoupeno se $kolnim rokem 2012/2013 k se$krtani spoju MHD, ¢imz se
razem snizila potreba vypravy trolejbusu o 39 vozu, jez uz nebylo nutné nahrazovat.
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Trolejbus Amber Vilnis 12 AC ¢eka v lednu 2022 na opravu v trolejbusové vozovne ¢. 1. (foto: Libor
Hincica)

Hlasy volajici po uplném zrus$eni trolejbusu v nadchazejicim obdobi postupné silily a boj o jejich
zachranu trval nékolik let. V takové atmosfére nebylo mozné s projektem vlastni montaze
pokracovat. I pres nizkou cenovku Slo prece jen o naklady nasobné vyssi, nez na kolik vychéazela
generalni oprava ,Ctrnactek” a mésto nové trolejbusy financovat nehodlalo. Kdyz pak konecné
k ndkupu novych vozu pristoupilo, podarilo se mu zajistit jejich nédkup z dotaci EU, takze cena
nehrala tak zasadni roli.

Ackoli oba Ambery byly vyrobeny prakticky soucasné, existovaly mezi nimi urc¢ité odliSnosti, a to i ve
zpusobu ovladani. Vuz ev. ¢. 1719 byl vyhotoven jesté ve standardnim béloruském usporadani
pedall, kdy byla brzda umisténa nalevo od volantu a pedél jizdy napravo, takze bylo nutné ovladat
vz obéma nohama. U trolejbusu ev. ¢. 1720 byly oba pedély provedeny jiz standardné.
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Odvoz trolejbust na Ukrajinu dne 9. 7. 2026. (foto: VVT)

I s ohledem na atypi¢nost byly oba trolejbusy pomérné ¢asto odstavovany pro nejruznéjsi (i drobné)
zévady. U ridict nebyly prili§ populdrni, coz vychazelo z jejich slozité obsluhy, kdy bylo nutné vedle
zapnuti palubni sité 24 V DC a pripojeni k napajecimu napéti 600 V DC jesté samostatné spoustét
posilovac rizeni (ten navic fungoval jen pri jizdé pod trak¢nim napétim 600 V DC) a prepinat mezi
jizdou na troleji a na baterii. V pripadé jizdy na baterii se ukéazal byt deklarovany dojezd 1 000 m
vyrazné nadsazeny, realné se s vozidlem dalo urazit jen par metru a ridici radéji uvedenou funkci
nepouzivali. Jizda na baterii pritom byla moznd jen nizkou rychlosti (max. 7 km/h), pricemz neslo

o klasickou trakéni baterii, ale o vyuziti klasické palubni baterie s vyssi kapacitou.

Dalsi uskali spocivalo v pouzivani starych proudovych vyhybek ve vilniuské trolejbusové siti. Paklize
se pred vyhybkou zrovna spustil ve voze kompresor, nebylo mozné projet setrvacnosti bez proudu,
ackoli ridi¢ mackal prislu$né tlacitko (tzv. ,antivyhybka“). To zptisobovalo problémy v dennim
provozu, kdyz trolejbusy pravidelné vytrolejovaly v dasledku $patného nastaveni vyhybek.

Naopak pozitivné bylo hodnoceno, Ze Slo o prvni trolejbusy s vyhrivanou sedackou ridice a systém
Cisté elektrického topeni vozu, ktery zajistoval rychlé t¢inné vytopeni salonu i kabiny.
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Kdyz byl dne 1. 9. 2023 ve Vilniusu spustén novy odbavovaci systém doplnény o nové palubni
pocitace, nebyla jiz nova zarizeni do trolejbust Amber instalovana. Trolejbusy ale jezdily v provozu
dal, stejné jako cela rada dalSich (Vilnius zvladl namontovat novy systém do poslednich vozu az

v ¢ervnu 2025, do té doby jezdila ¢ast trolejbusu bez palubniho poéitace i odbavovaciho systému, coz
vSak nezabranovalo revizoriim rozdavat pokuty za jizdu nacerno; ridici se pak orientovali pouze
podle vlastnich hodinek).

Jesté jeden snimek z nakladky ve vozovné €. 1 ve Vilniusu. (foto: VVT)

Ambery byly do provozu nasazovany do roku 2024, tedy dvandct let. Presné datum posledniho
vypraveni neni (s ohledem na onu absenci palubniho pocitace) znamo, s nejvétsi pravdépodobnosti
tomu mélo byt u obou vozi na podzim 2024 (byt u vozu ev. ¢. 1720 nelze vyloudit i drivéjsi
odstaveni).

Letos bylo rozhodnuto, ze budou nepotiebné (ale stale provozni) nizkopodlazni vozy Amber Vilnis 12
AC darovany na Ukrajinu jako pomoc statu branicimu se ruské okupaci. Jejich cilovou destinaci se
ma stat Kryvyj Rih, v némz polovinu vozového parku tvori trolejbusy Dnipro T203, jez jsou zase
ukrajinskou modifikaci modelu MAZ-ETON 203T. Trolejbusy opustily areal vozovny ¢. 1 ve Vilniusu
dne 9. 7. 2026, ¢imz se jejich historie ve mésté 15 let po vyrobeni uzavrela.
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