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Italske vodikove dobrodruzstvi zacina. Solaris
predal 37 vozu dopravci TPER

10.02 2025 18:35, Libor Hincica, Autobusy

Dne 10. 2. 2025 doslo v historickém centru italské Boloné (Bologna) k slavnostni prezentaci jednoho
z nové dodanych vodikovych autobusu Solaris Urbino 12 hydrogen, ktery je soucésti série 37 vozu,
jez si mistni dopravce TPER (Trasporto Passeggeri Emilia-Romagna) objednal v roce 2023 v ramci
projektu dekarbonizace verejné dopravy v regionu Emilia-Romagna.

Flotila s napisem H, u plniciho hrdla ,nadrze” by se méla brzy vyrazné navysit, protoze celkova
zakazka pocita s dodanim 137 kust. Podle ptivodniho harmonogramu mél Solaris dodat prvnich 37
vozu do konce roku 2024, avSak expedice se ponékud opozdila, a tak mohly zévérky fotoaparatl u
rozesmatych politikll cvakat az takrka v poloviné tnora. Zbylych sto kust by mélo byt predano do
konce cervna 2026.

Projekt je soucasti Sirokého planu obnovy vozového parku méstské dopravy v Boloni a okoli, ktery
zahrnuje omlazeni vozového parku trolejbusu i autobust a zavedeni tramvaji. V pripadé autobusu se
pozornost soustredi na vozy plynové, elektrické a vodikové, pricemz 137 vodikovych autobust mé
predstavovat ve flotile TPER zhruba 12% podil. SlouZzit by mély hlavné v Boloni a okoli a ve zhruba
50 km severnéji polozené Ferrare.

Vétsinu nékladd, jak to u obdobnych projekti byva, financuje Evropské unie, kterd skrze narodni
plan obnovy poslala na nédkup vodikovych autobusi a souvisejici technologie 93 mil. € (2,371 mld.
K¢). VSeobecné je politiky vyzdvihovan ekologicky prinos vodikovych autobust a jejich bezemisni
provoz, avSak zamér ,hydrogenizace” casti autobusové flotily je od pocatku kritizovan radou
odborniku (kteri to naopak schytavaji v jinych médiich od zastanct této technologie). Kritika sméruje
hlavné k oCekavanym vysokym provoznim nakladum - rada ,piloti” nasazeni vodikovych autobust
ukazala, Ze jsou provozni naklady zhruba 5x vy$si, nez je tomu v pripadé klasickych dieselovych vozu



a v neprospéch vodikovych autobust vysly i studie, které se pokusily srovnavat jejich néklady
zivotniho cyklu s klasickymi elektrobusy. Presto se stale napii¢ Evropou (Ceské republiky a
Slovenska nevyjimaje) na zavadéni vodiku do verejné dopravy tlaci a opakovany jsou tytéz fraze

o tom, jak je nutné proslapavat cesticky vyvoje a vypoustét prvni vlastovky technologického pokroku.
Penize se nahle zdaji byt az na poslednim misté.

Finance poskytnuté z Evropské unie maji byt papirové urc¢eny pouze na nakup vozidel, jez budou
plnény tzv. zelenym vodikem, tedy vodikem vyrobenym z obnovitelnych zdroju. To je sice proces
produkce nejlehciho plynu, ktery je jediny ekologicky, ale souc¢asné také nejméné ucinny. Vedeni
TPER se pritom dlouhodobé usilovné vyhybda tomu, aby odpovédélo na otazku, odkud hodla vodik

na plnéni obrovské flotily autobust bréat. V nedaleké Modené sice vznika solarni elektrarna, ktera ma
slouzit jen k elektrolyze pro vytvareni vodiku, a solarnimi panely jsou osazeny také dvoje garaze
TPER, celkové produkce téchto zdroju ale nemuze podle odbornikl postacovat na to, aby bylo mozné
vyrobit ,zelené” dostatek H, pro flotilu 137 vozu.

Oficialni prezentacni fotografie vodikového autobusu (i v originédle bez pravého zpétného zrcatka)
provazejici tiskovou zpravu Solarisu. (foto: Solaris Bus & Coach)

Predpoklada se proto, ze nemala ¢ast dodavek prvniho prvku periodické tabulky bude ve skutecnosti
pokryta tzv. modrym ¢i Sedym vodikem, tedy vyrobenym z fosilnich paliv. V takovém pripadé se uz
stava proklamovana ,dekarbonizace” jen prazdnym pojmem, protoze ve vysledku je produkce CO,
vys$$i, nez kdyby doslo na spaleni ptivodniho vstupniho produktu rafinace primo v plynovych ¢i
dieselovych motorech. Poukazovano je pritom na to, Ze takovy vodik je doddvan nadnarodni ropnou
spolecnosti Eni sidlici v Italii. Neni ostatné bez zajimavosti, za kolika projekty rozvoje vodikové
infrastruktury v Evropé stoji ropné spolecnosti a rafinérie, napriklad na prazském vodikovém
projektu s vodikovym vozem Skoda 36 BB participuje Orlen Unipetrol (penize tedy rozhodné
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nebudou na poslednim misté).

Odkud bude vodik pro flotilu v Boloni a Ferrare pochazet, nebylo hovoreno ani v ramci slavnostni
prezentace dne 10. 2. 2025. Naopak nechybély zminky o ,milniku ve vyvoji udrzitelné verejné
dopravy” (Javier Iriarte, generalni reditel Solaris Bus & Coach), o ,dalsim kroku k bezemisni verejné
dopravé” (Giuseppina Gualtieri, reditelka TPER) ¢i o tom, Ze den zarazeni vozidel by mél byt ,dnem
oslav”, nebot se mésto (Bolona) priblizilo uhlikové neutralité (Michele Campaniello, radni pro
dopravu v Boloni).

Jeden vodikovy autobus pro TPER mé vychéazet na cca 589 000 € (zhruba 15 mil. K¢). Dotovano je vie
nez 93 % porizovaci ceny. Ze 137 vozl jich méa 127 slouzit v Boloni a okoli a 10 ve Ferrare s tim, ze
70 vozl bude tridverovych (pro MHD) a zbylych 67 pouze dvoudverovych. Tiskova zprava Solarisu
uvédi, ze vyrobce dodal jiz vice nez 430 vodikovych autobusl a na dalsich vice nez 400 mé
objednéavky. V prvnim ptipadé je ve vy¢tu zemi uvadéna i Ceska republika, kde sice jiz doslo

k zdvazné objednavce pro provoz ve StredoCeském kraji, nicméné zadny vodikovy autobus s lezatym
eskem ve znaku do naSich luht a haju jesté dodan nebyl. S rezervou je nutno vnimat i druhy tdaj,
ktery podle vSeho zahrnuje vSechny opéni kusy, pricemz je zrejmé, ze rada mést, ktera v minulosti
podepsala smlouvy na vétsi flotily vodikovych autobusu, nehodla ¢i nestihne op¢nich prav vyuzit.
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