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V dne$nim historickém prispévku se poohlédneme za cestou k vyrobé autobusu Ikarus Avia 553,
které na prelomu 70. a 80. let pomahaly uspokojovat poptavku po malokapacitnich autobusech
v CSSR a Madarské lidové republice. A¢koli se v ¢esky psané literatuie béZné uvadi, Ze tento typ
vozidla vznikl zkracenim podvozku jiného modelu madarského Ikarusu uré¢eného pro Irék, ve
skutecnosti byla geneze projektu socialistického midibusu odliSné. Pravdou ale je, Ze oblast
historické Mezopotamie v tom svou vyznamnou roli sehréla.

Prestoze oficidlné se snazili vyrobci ve vychodnim bloku o pokryvéni potreb jednotlivych zemi
sdruzenych v ramci Rady vzajemné hospodarské pomoci (RVHP), skutec¢ny stredobod zdjmu
jednotlivych podnikt tkvél v kapitalistické cizing, ktera skytala moznost nechat si zaplatit za
dodavana vozidla trzni (nikoli narizenou) cenu, a tim generovat tolik potrebné zisky, které
navysSovaly prijmovou stranku rozpoc¢ti jednotlivych statu. Iluze sobéstac¢nosti zemi rotujicich

na orbitu kolem Moskvy byla dédna levnym nakupem surovin z SSSR (coz tuto zemi stéle vice
zatézovalo) a metodikou vzdjemného vyrovnavani plateb mezi zemémi sdruzenymi v RVHP, kdy se
vSak ceny stanovovaly tabulkové vzajemnou dohodou mezi de facto monopolistickymi subjekty, coz
popiralo smysl ceny jakozto zdkladniho prostredku urcujiciho hodnotu vyrobku. Levnéjsi vyroba

v socialistickém tébore skytala prilezitost, jak s produkty uspét na trzich zapadniho svéta, redlné
uspéchy vychodoevropskych podniku ale byly zna¢né omezené, protoze zapadni zemé si sviij trh
snazily chranit, navic zemé prehrazené zeleznou oponou nemély pristup k nejmodernéjsim
technologiim, takze nebyly schopné konkurovat kvalitou. Madarsky Ikarus zvladl v zapadnich zemich
sice s nékterymi svymi produkty uspét, obvykle se tak ale délo v kooperaci s mistnimi partnery a
pocty prodanych kust nebyly v porovnani s celkovym objemem vyroby nijak zasadni. Vedle snahy
o prorazeni zapadniho valu se tak pozornost obchodniho oddéleni Ikarusu zacala pocatkem 70. let
soustredit jesté na dalsi oblast - zemé, které jsou mnohdy ponékud ponizené nazyvané jako ,zemé



tretiho svéta“.

Pro zemé s niz$i kupni silou mély vznikat mimoradné jednoduché konstrukce autobusu. Na pocatku
staly modely Ikarus 668 a 669 zamyslené pro Nigérii (na snimku vidime druhy z uvedenych
prototypt o délce 11 m). K sériové vyrobé ovSem nedoslo. (foto: Ikarus)

Mnohé z téchto statt diky dekolonizaci a lokalnim prevratim nabyly teprve nedavno realnou
samostatnost a dostaly se nezridka k nezmérnému nerostnému bohatstvi, které skytalo prilezitost
pro plnéni statni pokladnice. Na druhé strané stala dogmata ndbozenstvi, nevzdélanost a nizky
stupen industrializace prakticky ve vSech oblastech prumyslu. Novi pani zemi snili o rychlém
technologickém skoku a silicim vyznamu svych statu na mapé svéta. Toho ale neslo dosahnout,
pokud by byl zachovavan stavajici rezim dovozu hotovych vyrobku ze zahrani¢i. Na import
kompletnich produkti tak byly uvaleny vysoké celni sazby a vyroba se méla v co nejvétsi mire
odehrévat na uzemi dané zemé. Absence vzdélanych kadri ovSem prece jen zabranovala tomu, aby
se mohlo zacit s produkci ryze domacich vyrobkt. Urcita mira kooperace se zahrani¢im tak byla
nutnosti.

Vyhovét pozadavku na lokalni produkci, a pritom nezkrachovat na takrka nulové znalosti daného
oboru u mistnich pracovnikii, umoznovaly v té dobé jiz dobre znamé modely kooperac¢ni vyroby

z dodanych dild, pro néz se pouzivaji anglické zkratky CKD a SKD. Pod uvedenymi zkratkami se
skryvaji souslovi Complete Knock-Down (kit) a Semi-Knocked-Down (kit). Prestoze se v obou
pripadech hovori (v prekladu) o kompletnim rozlozeni a ¢astecném rozlozeni vyrobku, ve skute¢nosti
jde o pojmenovani ponékud matouci, protoze vyrobek neni pred dodédnim na montaz zcela
smontovan, a nasledné demontovan, ale opousti hlavni zavod jiz ve formé definovanych stavebnic.
Mira atomizace daného vyrobku se lisi dle jednotlivych smluvnich ujednani a zpravidla predpoklada
zpocatku vétsi zapojeni hlavniho dodavatele, od néjz si postupné prejima zavod zajistujici finalizaci
montdze dalsi a dalsi ¢innosti.
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Maximalné jednoduchy design Ikarusu 553 vznikl s ohledem na lokalni podminky vyroby i moznych
oprav v Irdku, kde byla vyroba autobust ve zcela novém zévodu nedaleko Bagdadu také zahajena.
Tkarus 553 mél jesté své sourozence, které se ale vyrabély jen dva roky. Slo o provedeni Ikarus 551 a
552 o délce 11 m, které byly stavény na podvozcich Scanie, avSak karoserie méla identické krivky
jako mensi Ikarus 553 stavény na podvozcich od Saviemu (Renaultu), jak ostatné dokumentuje
propagacni snimek prototypu verze 552. (foto: Ikarus)

Chtel-li Ikarus dobyvat ,treti svét”, musel prijmout pravidla hry, podle nichz se zde hralo. Znamenalo
to nejen akceptovat podminky lokalni vyroby, tj. prijit s konceptem CKD ¢i SKD a uspokojit mistni
vladce, ale predevsim zohlednit lokédlni podminky z pohledu kvality silnic, podnebi, vyrobnich
moznosti i udrzby. V dobé, kdy Ikarus spoustél sériovou vyrobu na svou dobu vskutku moderni rady
200, se tak vratil ve snaze uspét v chudsich statech k produkci autobust stavénych na podvozcich
nékladnich automobild, na nichz mély byt montovény konstrukéné pokud mozno co nejméné narocné
karoserie. V praxi to vyzadovalo predevsim minimalizovat pocet klempirskych praci a lisovani
plechu. Vysledkem pak nemohlo byt nic jiného, nez autobus s designem ,krabice”.

Prvni dva takové autobusy sestavil v roce 1973 na podvozcich rakouského Steyru. S ohledem

na tradi¢ni zpusob znaceni byly tyto vozy zarazeny jesté do ¢iselné rady 600 (vozidla

s nesamonosnou konstrukci) jako typy Ikarus 668 (o délce cca 9 m) a Ikarus 669 (o délce cca 11 m).
Madari verili, Ze by s obéma typy mohli uspét v Nigérii, avSak k exportu stavebnic do tohoto
afrického statu nedoslo. Ve stejném roce ovsem Ikarus vyhral soutéz na vystavbu nového vyrobniho
zévodu na vyrobu autobust poblize Bagdadu. Madarsti inZzenyri dostali za ukol postavit fabriku

na kli¢ véetné pripravki, na nichz by bylo mozné sestavovat tri zakladni typy autobust - linkovy,
méstsky a univerzalni malokapacitni. Ikarus mezicase prijal rozhodnuti oznacovat specialni modely
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pro obchodni partnery z Blizkého vychodu a Afriky ¢iselnou radou 500, a tak se pro Irdk zrodily typy
Ikarus 551, 552 a 553. Prvni dva jmenované predstavovaly vozy standardni délky (tehdy 11 m), pro
néjz jako zaklad poslouzily podvozky od Scanie (B-80-63 a B-110-63). Posledni jmenovany byl (dnesni
terminologii) zhruba 9 m dlouhy midibus, ktery byl stavén na podvozku E24 od francouzské
spolecnosti Saviem (ta byla jiz od roku 1955 soucasti Renaultu, s nimz v roce 1979 zcela splynula a
puvodni znacka zanikla).

Autobusy Ikarus 553 vznikaly v celé radé modifikaci. Zde je zkuSebni viiz ve $kolnim provedeni, u
néjz zaujmou plnéd okna karoserie. Autobus byl totiz vybaven v zadni ¢asti plnohodnotnou
klimatiza¢ni jednotkou na strese, ktera vSak diky podhledu, z néhoz je fotografie porizena, nejde
takrka vidét. (foto: Ikarus)

Vyroba v Iraku byla zahajena v roce 1974, ovSem v pripadé typtu 551 a 552 (které se navic
kompletovaly az od roku 1975) byla zahy ukoncena, kdyz vyrobni linku opustilo do roku 1976 jen 297
vozi, nacez se ke slovu dostaly nastupnické typy (Ikarus 554 a 555), jejichz vyroba probihala az do
hloubi 80. let. Maly Tkarus 553 se stal v Iraku velice populdrnim a poptavka vyrazné prevysovala
kapacity mistniho zavodu. Do roku 1980 mélo byt jen pro Irdk vyrobeno pres 2 600 Ikarust 553,

z nichz ve formeé stavebnic putovalo do zavodu nedaleko Bagdadu jen 800, zbytek musel byt
pokryvan kompletnimi dodavkami z Madarska, coz profitabilitu ptivodniho zdméru vyrazné
zvySovalo. Kromé Irdku se podarilo diky vazbam na Francii (uziti podvozki Saviemu) dodat 150
autobusu Ikarus 553 v roce 1979 také na Madagaskar.

Produkce autobusu Ikarus 553 pro Irdk bézela az do roku 1981. V samém zavéru kooperacni
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montaze Slo o typ oznacovany v Iraku je MR 002, ktery se liSil zizenou karoserii (2 100 mm, oproti
puvodnim 2 300 mm; samotny Ikarus ke zméné typového znaceni nepristoupil). Celkem bylo
vyrobeno 470 uzsich vozu Ikarus 553, z toho 10 jesté v roce 1980, zbytek v roce 1981.

Prototyp autobusu Ikarus na podvozku Avie z roku 1977, jenz byl vystaven i na strojirenském
veletrhu v Brné. Karoserie byla naprosto identicka s verzi pro Irdk. (foto: Ikarus)

Kromé Ikarust 553 pro Irdk a Madagaskar vznikly autobusy s téze typovym oznaCenim také pro
Madarsko a Ceskoslovensko. Celkem mélo jit v letech 1977 aZ 1981 o 1 145 voz{, z toho 818 pro
CSSR a 327 pro MLR. Konkrétné byla dle oficidlnich statisti vyroba v jednotlivych letech nasledujici:

1977: 52 ks, z toho 25 ks pro CSSR
1978: 398 ks, z toho 200 ks pro CSSR
1979: 399 ks, z toho 298 ks pro CSSR
1980: 292 ks, z toho 291 ks pro CSSR
1981: 4 ks, véechny pro CSSR

Pro vyrobu téchto vozu byly pouzity podvozky Avia A 30 (s motorem Avia 712-11), které ovSem byly,
jak znamo, licen¢ni vyrobou podvozki francouzského Saviemu, s nimz Avia uzaviela licen¢ni
smlouvu v roce 1967. Slo tedy o prakticky identicky zéklad, jako u ptivodnich vozii Ikarus 553 pro
Irdk, avSak vyuzivajici nikoli dovezenych podvozki, ale podvozkil vyrobenych jiz v Ceskoslovensku,
coz licen¢ni dohoda s puvodnim francouzskym vlastnikem méla umoznovat. Findlni montéz probihala
v zavodeé Ikarusu v Székesfehérvaru, pricemz pouzito bylo identické provedeni karoserie jako pro
Irék (s Sirkou karoserie 2 300 mm).
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Vyroba autobust Ikarus Avia 553 v Madarsku. (foto: Ikarus)

Malé autobusy produkované ve tvaru lepenkové krabice byly do Ceskoslovenska dodavény ve dvou
zakladnich provedenich. Jednozna¢né dominantni verzi se stal podtyp 553.04 LUX, ktery
predstavoval midibus s 19 vysokymi sedadly pro cestujici a celkovou obsaditelnosti 45 osob.
Predevs$im na poc¢atku produkce v roce 1977 byly dodavany také zakladni vozy 553.03 s kapacitou 23
sedicich cestujicich (oproti ,luxové” varianté s radou sedadel navic). Urcitou specialitu poté
predstavovaly stroje 553.04 CAMP homologované jako nakladni vozidlo (kategorie N2). Z dostupnych
zdroju neni zfejmé, zda se jednalo o provedeni opoustéjici primo madarsky zévod ¢i $lo az o pozdéjsi
prestavbu realizovanou v Ceskoslovensku. Cesky registr vozidel zné minimélné 26 takovych vozi,
553.03 je dolozen pouze polovi¢ni pocet. Ikarustu 553.04 LUX naopak eviduje pres tfi sta.

Dodavky autobust mezi lety 1977 a 1981 smérovaly napri¢ republikou. Typickymi odbérateli byly
zpracovatelské podniky od téch strojirenskych po potravinarské - zminme treba velimské
Cokoladovny. Dalsi vozy zamitily do jednotnych zemédélskych druZstev, stavebnich podnikd,

k silni¢arum nebo do jednotlivych krajskych tstavi narodniho zdravi zastreSujicich véechna
zdravotnicka zarizeni v prislusném tizemi. Malych Ikarusu 553 se dockaly také méstské dopravni
podniky - v Praze, Ostravé a Opavé je prokazano po dvou kusech, v Pardubicich, Hradci Kralové a
Maridnskych Laznich je dolozen jeden viiz. Linkové dopravé se vozy obecné spiSe vyhybaly. Posledni
TIkarus 553.04 LUX v pravidelném provozu u nas dojezdil v roce 2004 v Chrasti na Chrudimsku, kde
jej na lince lokalniho charakteru vystridal SOR C 7,5.
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Znama fotografie porovnavajici provedeni autobust Ikarus Avia 553 a nové verze Ikarus Avia 543,
které ovsem byly obé postaveny na identickém podvozku. (foto: Ikarus)

Vyroba autobusu Ikarus 553 byla ukoncena v souvislosti se zamys$lenou inovaci, kdy mél byt prilis
jednoduchy irdcky design ponékud ,poevropstén”. Po prototypu, na némz se pouzila cela rada prvki
krivkami se seSikmenym ¢elem, které bylo stavéno na identickém typu podvozku (po roce 1983

s ohledem na urc¢itou modernizaci vyrobniho programu Avie Slo pak o typ A 31) a které dostalo
pojmenovani Ikarus 543. Pri vyrobé téchto vozi jiz byla pouzivana ochrana skeletu pomoci
kataforézy.

Tato inovovana verze se vyrabéla s prestavkami od roku 1979 (prototyp) do roku 1993, pricemz

na pocatku 90. let se dockala dokonce faceliftu, jenz mél vozy ponékud omladit. Oproti ,iracké”
varianté ale nebyla ta nova zdaleka tak uspé$né. Do Ceskoslovenska podle oficidlnich statistik
zamirilo pouze 23 vozl, do Madarska 156 a do Sovétského svazu 226. Dva vozy na podvozcich Avie
odebrala také Angola. Celkem tak mélo vzniknout jen 407 autobust Ikarus 543 na podvozcich

z prazskych Letiian. Konkrétné mélo rozdéleni v jednotlivych letech vypadat nasledovné:

1980: 5 ks pro Madarsko

1981: 2 ks pro Madarsko, 7 ks pro CSSR

1982: 0 ks

1983: 0 ks

1984: 1 ks pro Madarsko

1985: 1 ks pro CSSR, 1 ks pro Angolu

1986: 6 ks pro Madarsko, 13 ks pro CSSR, 1 ks pro SSSR
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1987: 0 ks

1988: 1 ks pro Angolu

1989: 81 ks pro Madarsko, 28 ks pro SSSR

1990: 7 ks pro Madarsko, 91 ks pro SSSR

1991: 29 ks pro Madarsko, 2 ks pro CSFR, 89 ks pro SSSR
1992: 25 ks pro Madarsko, 15 ks pro Ruskou federaci
1993: 2 ks pro Ruskou federaci
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Prototyp autobusu Ikarusu Avia 553 s designovymi prvky rady 200. Nakonec byla uprednostnéna
cesta zcela odlisnych designovych krivek a novy model byl nazvan jako typ Ikarus 543. (foto: Ikarus)

Uvedena &isla ale jisté nebudou spravnd, protoZe v roce 1979 mély byt v Ceskoslovensku
registrovany dva vozy (zjevné oba prototypy) a v roce 1980 je doloZena registrace nékolika desitek
vozu Ikarus 543, které ale v oficialnich statistice Ikarusu chybi. Je mozné, ze chyba vznikla $patnym
zapoCitanim kooperacné vyrabénych vozu na podvozcich Avie, kdy byly autobusy Ikarus 543
vyrobené v roce 1980 a exportované do CSSR vedeny jesté jako model Ikarus 553 (pak by byl
alikvotné nizsi skuteCny vyrobeny pocet téchto vozi). K ovéreni této teorie se ale nepodarilo ani

v kooperaci s oslovenymi kolegy z Madarska ziskat vérohodné informace.

Ceskoslovenské silnice nejdfive zacaly plnit béZné vozy v modifikaci 543.20 (okrajové také .21),

na které v letech 1981 a 1986 navézalo nékolik autobust s nédkladnim oddilem a bouchacimi dvermi
v zadnim Cele. Jednalo se o Ikarusy 543.25 A, jejichz interiér byl rozdélen na skromnéjsi prostor pro
8 az 12 cestujicich, za které bylo mozné ,posadit” jeSté naklad, ktery byl navic oddélen sténou.
Nejspise jako viibec posledni viiz 543.27 v provedeni po faceliftu skonéil v rukou Ceského
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plynarenského podniku (dnes CPP Transgas). Je$té po roce 2000 se vozy pomérné bézné (vzhledem
k odebranému mnozstvi) vyskytovaly na privatizovaném trhu v linkové dopravé - napr. spolecnost
MEDOMA je provozovala okolo Mladé Boleslavi, soukromnik poté na MHD v Jachymovs.

Designové krivky prototypu autobusu Ikarus Avia 543, u néjz se jiz pouzivalo oznaceni ,midi“. (foto:
Ikarus)

Doplnme, ze mimo podvozkl Avie Ikarus pouzil inovovanou karoserii modelu 543 také pro nastavby
na dalSich podvozcich pro vozidla smérujici mimo staty RVHP. Na zakladé od Renaultu bylo
exportovano 720 vozu do Alzirska a 25 do Egypta, dale vznikla i prodlouzena verze (8,20 m oproti
6,50 m) na podvozcich MAN, kterda vsak spatrila svétlo svéta jen ve ¢tyrech kusech, podobné skoncil
projekt vyroby vozll na podvozcich Chevroletu zamyslenych pro trh USA ¢i na bulharskych

v Egypté, kam bylo od roku 1986 do roku 1991 dodéno skoro tisic vozu (ve formé stavebnic).
Posledni prototyp na bazi modelu 543 byl postaven az v roce 1998 na podvozku Nissanu, posledni
TIkarusy 543 (na podvozcich Csepel) byly dodany az v roce 1999. Celkem bylo v letech 1979 az 1998
vyrobeno 2 176 Ikarust 543 na podvozcich osmi ruznych dodavateld.
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Nezvyklé provedeni Tkarusu 543 s nédkladnim prostorem v zadni ¢asti. (foto: Ikarus)
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