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Dokonceni vcerejsiho povidani.
Ikarusy 30 pro ceskoslovenskou méstskou dopravu

Kromé linkové verze, jez méla byt vyhotovena pouze jako jednodverova (prototyp byl vyroben

v méstském provedeni) vzesly z jednéni i specifikace tykajici se méstského vozu pro CSR. Ten mél
byt ponechan v klasickém dvoudverovém provedeni, nicméné mélo dojit k vyrazné tpravé interiéru.
Navrhem cCeskoslovenské strany bylo, ze podél pravé bocnice se budou nachazet ¢tyri rady
dvousedadel a podél levé strany Sest samostatnych sedacek. Pred zadnimi dvermi mélo byt umisténo
pevné stanovisté pravodc¢iho, pricemz vzor pokladny (i presnéjsi vykres navrhovaného rozmisténi
sedadel) mél dodat Motokov. V interiéru by tak bylo jen 14 sedadel pro cestujici, resp. 16 véetné
mista ridi¢e a predni sedacky ,pro obsluhu”, protoze zadni sedadla umisténa za zadnimi dvermi a
naproti témto dverim méla Gplné odpadnout a v takto utvoreném prostoru mél vzniknout prostor pro
stojici cestujici. Zastupci Ikarusu uvedli, Ze jsou ochotni takovéto usporadani vyhotovit, nicméné
poukazovali na to, Ze celkova obsadiltenost vozidla je max. 40 osob a ze v pripadé, kdy by dochazelo
k pretézovani vozu v dusledku vysokého poctu stojicich pasazérl, musel by vyrobce pristoupit

k vypovézeni veskerych garanci. Oproti linkovym voziim se nemély pouzivat stresni ,galerie”

na zavazadla ani podstropni nosi¢e na priru¢ni batozinu (ty byly mimochodem u linkovych autobust
&s. stranou také pozadovany, avsak je otdzkou, zda s nimi byla vozidla skute¢né do CSR dodavéna).



Kromé autobust Ikarus 30 se delegace seznémila i se zamySlenymi typy Ikarus 510 a 520 a jejich
vykresy, a to jak pro meéstskou, tak linkovou dopravu. Jelikoz vozidla pod uvedenymi oznacenimi
nikdy nevznikla, 1ze se jen dohadovat, o jaké autobusy se mélo jednat. S nejvétsi pravdépodobnosti
meélo jit o jiné oznaceni pro Ikarus 60, ktery zacal byt v roce 1951 rovnéz vyrabén. To by odpovidalo
trambusovému reseni karoserie, uvadéné hodnoté vysky podlahy cca 910 mm i prislibu Ikarusu, ze
jiz v kvétnu ¢i pocatkem Cervna dodd jeden viiz na zkousky. Cechoslovakiim mél byt ukdzén jen
podvozek a vykresy, nicméné prvni exemplare hotovych Ikarust 60 uz v té dobé prokazatelné
existovaly (jeden byl prezentovan jiz v inoru a breznu 1951 na veletrhu v Lipsku), navic se jiz
pouzivalo i dvouciferné Ciselné oznaceni. At tak ¢i tak, nadSeni ve vztahu k témto autobusum
¢eskoslovenské strana navzdory piislibu testovani v CSR a dohodé, Ze bude aZ nasledné (po dvou- aZ
tritydenni zkousSce) rozreSena otdzka mozného nakupu danych vozi na jednani zvlastni komise

v Budapesti ¢i v Rajce, od pocatku postradala, kdyz k voziim uvadéla: ,S ohledem na vysokou
specifickou spotrebu motoru Ize predpokladati, Ze autobus bude miti vysokou spotiebu pohonnych
ldtek. Vyrobni a udrzbovy ndklad je cenén velmi vysoko. Celd konstrukce podvozku je zastarald.”
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Velkym odbératelem autobusu Ikarus 30 byla i komunisticka Cina. (zdroj: Wikipedia.org)

Po navratu pracovni skupiny do Ceskoslovenska bylo dne 8. 5. 1951 pozadano ministerstvo dopravy,
aby z planované dodavky novych autobust Ikarus 30 do Ceskoslovenska bylo 50 autobusti objednéno
ve smluveném meéstském provedeni a prerozdéleno mezi ¢eskoslovenské komunalni dopravni
podniky (spadajici do gesce ministerstva mistniho hospodarstvi). Mimoto si DP narokovaly i 10
néakladnich automobili Csepel D 350. Hlavnim divodem k pridéleni autobust do sluzeb dopravnich
podnik{l mélo byt kraceni dodavek autobusti Skoda 706 RO, kterych ptivodné mélo byt do sluZzeb


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2023/06/1951-Ikarus-30-001-1.jpg

méstskych provozovatell predano béhem roku 1951 dvaadevadesat, nasledné ale doslo k redukci

na 73 vozu, a to aniz by se zménily plany po¢tu najetych kilometra a prepravenych osob. Meziro¢né
pritom stouply vykony v jednotlivych méstech o 30-56 %, poCet autobust byl ale po snizeni na 73 ks
navysen jen o 19 %. Soucasné stoupalo spravkové procento starych autobusu, které mély byt novymi
vozy (at jiz Ikarusy 30 ¢i pivodné ,er 6¢ky“) v nékterych méstech alespon ¢aste¢né nahrazeny (Brno
se hodlala zbavit trojice tzv. kofistnich autobust, Zilina dvojice prestarlych vozi Tatra 24 atp.).
Nedostatecneé také byly kryty potreby mistnich doprav v mensich méstech, kde se pocitalo

s prevedenim zanovnich, avSak malokapacitnich vozi Praga RND z let 1949 a 1951 néhradou za
nesplnéné dodavky vozidel z roku 1950 (a to v poCtu 15-20 vozi).

Dodévky autobust Ikarus 30 méstskym dopravnim podnikim mély byt dle navrhu rozdéleny
nésledujicim zpusobem:

Brno 3 ks

Marianské Lazné 3 ks
Ostrava 6 ks

Plzen 3 ks

Banska Bystrica 3 ks
Bratislava 10 ks
Kosice 4 ks

Martin 2 ks

Nitra 4 ks

Piestany 4 ks
Poprad 3 ks

Presov 3 ks

Zilina 2 ks

Z uvedeného vyctu vyplyva, ze z padesatky Ikarust 30 mélo byt 15 dodéno do Ceské Casti republiky a
zbylych 35 na Slovensko.

Dne 2. 6. 1951 ovSem ministerstvo dopravy pozadavek méstskych DP zamitlo s tim, Ze vSechny
autobusy Tkarus 30 (uvadi se konkrétné typ Ikarus 30a) maji byt dany k dispozici vyhradné ,silni¢ni
dopravé”, &imZ byla v dobové terminologii myslena linkova doprava pod patrondtem CSAD.

Podle jednoho z ptipistt mélo byt do Ceskoslovenska dopraveno postupné 300 vozil Ikarus 30, neni
ale jasné v jak dlouhém c¢asovém obdobi. Z hlediska produkce Karosy mélo byt DP déno k dispozici

v roce 1951 vy$e zminénych 73 autobust, z ¢ehoz tfi byly ve skuteCnosti prevodem neuskutecnénych
dodavek z roku 1950 a dalsi tri byly s ohledem na tizivou situaci v Mosté vyzebrany drive z pridélu
pro CSAD pro mistni DP (jednalo se ale o vozidla v méstské verzi). Mimoto bylo v planu
vysokomytského zavodu vyrobit jesté dalsich 13 méstskych vozil, ale pro potieby CSAD. Dopravni
podniky, kterym se odmitnuti jejich zadosti o madarské autobusy nelibilo, zkusily s ministerstvem
licitovat a doséhnout alespon toho, aby onéch 13 vozii Skoda 706 RO bylo pfedédno namisto do sluZeb
CSAD jednotlivym méstiim, navic pak mélo dojit k vyrobeni je$té dalsich 6 vozi. Tim by se doslo

k pavodné planovanému Cislu 92 méstskych vozu (z toho 27 pro Slovensko), ¢imz by bylo mozné
dosahnout stanovenych kvét prepravnich vykonda.



Autobus Ikarus 30 v méné tradicnim provedeni bez typickych okének v obliné strechy. (zdroj:
Wikipedia.org)

Jelikoz vyslani zastupci dopravnich komunélnich podniki s timto na ministerstvu nepochodili,
vypravili se tam o dva dny pozdéji (4. 6. 1951) opét. Nadeéje, ze ve vyssich patrech (u naméstka
ministra dopravy) najdou vétsi zastani, se velmi rychle rozplynula a nameéstek Volf mél jejich
pozadavek kategoricky odmitnout se slovy, Ze takto zkratka rozhodl a na svém rozhodnuti nehodla
nic ménit.

Dopravni podniky se pokusily jesté jednou vytdhnout do boje a adresovaly na ministerstvo dopravy
dne 18. 6. 1951 dopis, v némz poukazovaly na neudrzitelnost situace i absurditu rozhodnuti

o pridéleni vSech madarskych vozidel pouze potfebam CSAD, ackoli vykony byly plo$né navyseny i
v MHD. Zajimavé byla i zminka o neuskute¢nénych dodéavkéch trolejbusl a tramvaji (predevs$im

v piipadé trolejbusi Skodovka ani Tatrovka neplnily své zdvazky), za které tak mély zaskakovat
autobusy, které se ovSem ukazaly byt rovnéz nedostatkovym zbozim.

Reakci na predmeétnou stiznost se nam jiz v archivnich dokumentech dopéatrat nepodarilo. Faktem
zUstava, Ze méstské vozy Ikarus 30 do Ceskoslovenska tak, jak byly definovany v zavéru dubna 1951
na jednani v Budapesti, nikdy nedorazily a zadny z méstskych DP jimi nikdy nedisponoval. Nelze vSak
vyloucit, Ze se objevily na nékteré z méstskych/mistnich doprav zajistovanymi podniky CSAD. Podle
znamych zdroji mélo byt do CSR dodéano v roce 1951 celkem 80 autobusi Ikarus 30, na které
navazalo o rok pozdéji dalsich 219 vozu. Po pauze v roce 1953 byly obnoveny dodavky v letech 1954
(166 ks) a 1955 (34 ks). V roce 1957, na samém sklonku produkce Ikarusu 30, byl dodén jesté jeden
viiz coby servisni. Celkem tak mélo Ceskoslovensko skrze Motokov nakoupit v obdobi let 1951 aZ
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1957 rovnych 500 vozidel.

V souctu bylo vyrobeno podle znamych statistik 3 175 Ikarust 30, z nichZ nejvice skon¢ilo na domaci
pudé - v Madarsku (1 145 ks). Dal$imi velkymi odbérateli byla Némeckéa demokratickd republika
(662 ks) a Cina (640 ks). Poté jiz nasledovalo co do objemu dodavek se svymi péti sty vozy
Ceskoslovensko. Ikarusy 30 se nasledné dostaly do dalsich evropskych statd, ale i exotickych
destinaci jako Libanon, Egypt, Syrie, byt zde Slo o kusové dodavky. Zajimavy byl export podvozki pro
mistni nastavbaie v Brazilii, Portugalsku a Recku (vZdy jen po jednom kuse).

Navzdory vysokému poctu péti set do Ceskoslovenska predanych autobusil stoji vozidla Ikarus 30
ponékud stanou zajmu badateld o historii autobusové dopravy u nés. O jejich nasazeni ve sluzbach
podnikli CSAD tak existuje jen minimum informaci, navic se zna¢nou roztfisténosti v rdmci tizemi
nékdejsiho soustati. Nezbyva nez doufat, Ze se jednou podari i tuto kapitolu nékterému ze zdjemct
o historii 1épe prozkoumat. My na tomto misté nasi ¢ast historického pojednéni musime pro
vyschnuti archivnich prament ukoncit.
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