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Ikarus vstupuje do segmentu elektrickych
midibusu
17.10 2023 18:52, Libor Hincica, Autobusy

Dnesnim prispévkem se jesté jednou vratime na bruselské vystavisté, kde si svou premiéru odbyl
elektricky midibus Ikarus 80e. Pivodné se oCekavalo, ze madarsky vyrobce surfujici na viné
nostalgie s cilem znovu dobyt tradiéni teritoria predstavi na veletrhu avizované nové reseni svého
prozatim jediného modelu Ikarus 120e, anebo 18m vuz Ikarus 180e, namisto toho vSak prekvapil
8,5m elektrobusem, na néjz by jiz mél mit dle slov zéstupce Ikarusu i prvni objednavky z Recka.

Ikarus je sice madarskou spole¢nosti vlastnénou madarskym miliardarem Gaborem Szélesem,
prodeje vozu jsou ale realizovany skrze spolec¢nost Electrobus Europe Zrt., ktera uz je ¢insko-
madarskym podnikem, v némz ma své zastoupeni ¢insky strojirensky gigant CRRC. Ten je zndm
predevsim jako jeden z nejvétsich vyrobcl kolejovych vozidel na svété (dle zvolené metodiky
pomérovani je budto tim viibec nejvétsim, anebo druhym nejvétsim), jeho zébér je ovSem mnohem
Sirsi a zahrnuje i vyrobu autobust a elektrobust. V nemalé mire se na zahrani¢nich trzich snazi

v této oblasti 0 expanzi ve spolupraci s nejriznéj$imi lokélnimi partnery, pricemz v Evropé padla
volba na resuscitovany Ikarus.



Elektrobus Ikarus 80e na bruselském vystavisti. (foto: Libor Hincica)

S nim jiz v roce 2018 postavila CRRC prvni elektrobus (jesté pod obchodnim jménem , City Pioneer”),
na néjz navazala vyroba dal$ich vozu uz s oznac¢enim Ikarus 120e. Montaz autobust probihé

v nékdejsim ptvodnim zévodé historického Ikarusu v Székesfehérvaru, do néjz mély byt v uplynulych
letech provedeny vyznamné investice. Kompletni reseni elektrické vyzbroje véetné baterii je
nakupovano z Ciny od CRRC, v Madarsku vzniké4 pouze stavba skrini vozidel, u nichZ se viak také
dosud v nemalé mire pouzivaji komponenty prevzaté z produkce CRRC. Vychozi 12m model Ikarus
120e je tak designové takrka identicky s autobusem CRRC V12 (téz znaceny jako typ
TEG6125BEV08), jenz ma ale délku pouze 11 950 mm, zatimco u Ikarusu 120e se jedna o 12 190
mm, pricemz se li$i i rozvory néprav (5 900 mm u ¢inského vozu versus 5 840 mm u Ikarusu 120e).
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Pohled do interiéru vozu. (foto: Ikarus)

V pripadé novinky v podobé vozu Ikarus 80e, ktera se snazi vstoupit do okrajového segmentu malych
elektrickych autobust, je dédi¢nost prvkll v porovnani s produkci CRRC vyrazné mensi. I v Ciné je
sice nabizen elektricky midibus pro MHD, konkrétné typ CRRC C08 (resp. TEG6802BEV01), ten ma
ale délku jen 8 040 mm a je jen ¢aste¢né nizkopodlazni, zatimco v pripadé Ikarusu 80e jde o 8 545
mm dlouhy viiz ve 100 % nizkopodlaznim provedeni, priCemz zcela odli$né jsou tentokrat i designové
krivky, které by dle sdéleni Ikarusu mély byt pouzity také na dalSich nabizenych typech - avizovaném
clankovém voze Tkarus 180e (o délce 18,75 m) a faceliftu Tkarusu 120e, jenz tak bude timto
zpusobem ponékud hloubéji hungarizovan. Elektrickou ¢ast bude dodavat nadale CRRC jako celek,
pricemz v pripadé Ikarusu 80e plati, Ze je pouZzita odliSna konfigurace v porovnani s ¢inskym LE
vozem CRRC C08. Ten disponuje bateriemi o kapacité elektrické energie pouze 162,3 kWh, zatimco
Ikarus 80e ma byt nalozen 281,9 kWh, coz by mu mélo propujc¢ovat dojezd 250-300 km (v zévislosti
na okolnich podminkach). Baterie z hlediska chemického slozeni jsou - jak je pro Cinské elektrobusy
typické - zelezofosfatové (LFP).
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Stanoviste ridice Ikarusu 80e. (foto: Libor Hincica)

Elektricka vyzbroj je zahrnuta do rodiny T-Power od CRRC, trakéni motor je vodou chlazeny a

z hlediska konstrukce jde o synchronni (s permanentnimi magnety) centralné umistény motor

o vykonu 170 kW (s max. otackami 2000 Nm). Konkrétni typ motoru Ikarus u svého nového produktu
neuvadi, podle nékterych zdroji jde o modifikovany motor CRRC tDrive MD2021, jiné uvadéji typ
CRRC tDrive MD2017 (dle prezentace CRRC vsak ani jeden z nich jmenovity vykon 170 kW nema).

Kdyz uz jsme se zminili o délce Ikarusu 80e, méli bychom doplnit alespon nékteré dalsi technické
parametry. Tak tedy: vyska elektrobusu ¢ini 3 300 mm, rozvor naprav je 4 350 mm a Sirka Cini 2 420
mm. Celkova obsaditelnost ma ¢init az 60 mist, z toho 18 k sezeni. Usporadani dveri je mozné pouze
v konfigurace 1-2-0. Nabijeni se predpoklada skrze standardizovanou zasuvku CC2, nabijeni pomoci
pantografu nema byt nabizeno ani opcné.

Podle sdéleni pracovnikl Ikarusu na veletrhu Busworld by v soucasné dobé mél mit vyrobce
objednavku na dvojici vozi do Recka. Elektricky midibus, jenz se u¢astnil veletrhu v Bruselu, mé
slouzit jako predvadéci.
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Jesteé jedna fotografie z odvozu prototypu z bruselského vystaviste, jez odhaluje zadni partie vozu.
(foto: Ikarus)
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