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Hongkongsky special: vznik a rozvoj systemu
MTR

27.09 2023 18:21, Lukas Vrana, Metro

Sérii celkem Ctyr textl priblizime ¢tenairim podobu verejné hromadné dopravy v asijském
Hongkongu, jenz patti mezi nejhustéji osidlené oblasti svéta. Tato skuteCnost pochopitelné klade
vysoké naroky nejen na samotny existujici dopravni systém, ale také na jeho rozvoj, ktery se
odehrava v harmonii s méstskym planovanim. Hongkongsky special postupné nabidne pohled do
historie i souCasnosti systému metra MTR, nastini jeho budoucnost dle strategie Hong Kong 2030+ a
zameéri se také na povrchové mody dopravy. A to nejen z dopravniho, ale rovnéz z urbanistického
pohledu.



Hongkong je specialnim administrativnim regionem Cinské lidové republiky, jejiZ soucasti je od roku
1997, kdy byl vracen Ciné ze strany Velké Britanie. Vlivem své strategické polohy se stal jiz béhem
predchozi britské kolonialni spravy globalnim centrem financ¢nich sluzeb a jednim

z nejvyznamneéjsich dopravnich uzlu ve vychodni Asii. Vedle toho, Ze region se stal jednim

z nejvyspélejsich oblasti Asie, se také rapidné zvysila hongkongska populace ze 750 tisic v roce 1945
na 6,5 miliont v roce 1997. Tento rapidni nérust s sebou nesl vysoké naroky na dopravni
infrastrukturu, kterd byla pro kazdodenni fungovéani hongkongské ekonomiky orientované

na zahranicni kapital klicova.

Pro zékladni orientaci v nasledujicim textu ivodem zminime, ze Hongkong (originalné Hong Kong),
se déli na poloostrov Kowloon nachdzejici se na asijské pevniné, ostrov Hong Kong Island oddéleny
od Kowloonu prulivem Victoria Harbour a New Territorries (Nové teritoria) zahrnujici vSéechna
ostatni izemi Hongkongu lezici prevazné na pevniné. New Territories tvori vice nez tri Ctvrtiny
rozlohy Hongkongu a Zije zde kolem 3,7 mil. osob, coz je vice nez polovina jeho nyné&jsi populace
Citajici nyni 7,4 mil. obyvatel. Faktory determinujici souc¢asnou podobu systému MTR, které se
budeme bliZze vénovat v nasledujicim textu této série, jsou predevsim extrémni hustota zalidnéni,
hornaty povrch a nerovnomérné rozlozeni pracovnich mist, stejné jako bytovych prilezitosti napric
regionem.

Typicka scenérie New Territories. V pozadi zastavba poloostrova Kowloon. (foto: Lukas Vrana)

Dlouhodobym problémem Hongkongu je nedostatek zastavitelnych pozemku, ktery je jiz priblizné od
80. let 19. stoleti resen skrze land reclamation (Cesky nejcastéji rekultivace nebo zirodnéni), jehoz
podstatou je vytvoreni pevniny na misté ptivodniho more. Diky reclamation se rozloha Hongkongu
zvysila asi 0 7 procent, pricemz na reclamined land dnes zije 27 procent obyvatel Hongkongu a
nachazi se zde nové letisté Hong Kong International Airport oteviené v roce 1997, zabavni park
Disneyland i ¢ast Central Business District. Reliéf Hongkongu velice hornaty a velka ¢ast prirody je
soucasti Country Parks (ekvivalent chranéné krajinné oblasti ¢i prirodniho parku), coz znemoznuje
nebo prinejmensim komplikuje dalsi rozsireni zastavby hloubégji do vnitrozemi. Z tohoto davodu je
pouze 24 procent rozlohy Hongkongu zastavéno, pricemz kolem 25 procent zastavéného Gzemi tvori
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reclaimed land, tedy pivodné more. Pokud vezmeme v potaz, ze hustota zalidnéni Hongkongu, ktera
je po Macau, Monaku, Singapuru Ctvrta nejvyssi na svéteé, je udavana na celkovou rozlohu tzemi,
lépe pochopime enormni poptavku, s niz se dopravni systém Hongkongu potyka. Nerovnomérnost
zalidnéni je také jednim ze zdsadnich rozdilt mezi Singapurem a Hongkongem, vlivem kterych
Hongkong pusobi na laika jako nasobné hustéji zalidnény.

Pohled na Hong Kong International Airport z blizkosti hory Lin Fa Shan. (foto: Lukas Vrana)

Verejna doprava v Hongkongu je tvorena siti metra znamého pod oznacenim MTR (Mass Transit
Railway), autobusovymi linkami, dvéma tramvajovymi systémy (Light Rail a Hong Kong Tramways),
privozy a lanovou drdhou Peak Tram. Systém MTR, ktery je pateri verejné dopravy zodpovédnou za
vice nez 50 procent prepravnich vykont, se skladé z deseti linek, z nichz osm lze povazovat za
standardni linky metra a dvé slouzi specifické poptavce.

Vyvoj jak MTR, tak celého dopravniho systému Hongkongu je tzce spjaty s méstskym planovanim.

VIV

s dostupnou pudou a land reclamation, ktera je doprovazena vystavbou novych linek MTR a
rozsirenim téch stavajicich.
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Soucasny rozsah systému MTR. (zdroj: MTR Corporation)

Celkova délka MTR je 174,7 km a pocet stanic po poslednim rozsireni v kvétnu 2022 ¢ini 98. Po
pekingském metru otevieném v roce 1971 jde o druhy nejstarsi systém metra na tzemi dnesni Ciny,
svou nynéjsi délkou vSak za systémy otevrenymi o nékolik desetileti pozdéji zaostava. Jelikoz
Hongkong je ekonomicky i demograficky v pokrocilejsi fazi vyvoje nez pevninskd Cina, je nartist
zdejsi populace ve druhé poloviné 20. stoleti a v 21. stoleti pozvolnéjsi, coz znamena nizsi potrebu
reagovat rozvojem sité metra. Naopak pevninskéa Cina zaznamenala ekonomicky rozvoj spojeny

s masivni urbanizaci az na prelomu 20. a 21. stoleti, coz spole¢né s do té doby zastaralou
infrastrukturou vedlo k masivni modernizaci véetné vystavby metra. I proto metro v sousednim
Shenzhenu rozkladajicim se primo za hrani¢ni bariérou oddélujici Specialni administrativni region
Hongkong od pevninské Ciny, jehoZ prvni isek metra byl otevien v roce 2004, mé dnes jiz 547 km a
303 stanic. Rust tohoto mésta je impozantni i na ¢inské poméry; zatimco v roce 1990 mélo 1,6
milionu obyvatel, o tricet let pozdéji to bylo jiz vice nez 17 miliona.

60. a 70. léta

Vybudovani metra v Hongkongu zacalo byt provérovano v 60. letech 20. stoleti v reakci na rostouci
intenzitu individualni automobilové dopravy, které prestévaly stacit stavajici komunikace, a
predikovany narast poctu obyvatel. Pivodni koncepce, jez byla opakované revidovana pred
zahdjenim vystavby i pozdéji béhem 20. i 21. stoleti, pocitala se ¢tyrmi linkami. Z nich Tsuen Wan
Line [vyslovovano tSin wan] a Island Line se zhruba shodovaly s jejich dnesnimi trasami, coz Ize
pricitat i tomu, Ze trasy prochézeji oblastmi, které jiz v dobé vzniku prvni ucelené koncepce v roce
1967 byly zastavéné. Naproti tomu vétSina linek vzniklych od 90. let, pripadné pozdéjsi prodlouzeni
nékterych starsich linek, prochdazi oblastmi, jejichz vystavba nevznikala organicky v priabéhu rady
desetileti, ale ucelove ve formé New Towns, sidel vzniklych na zelené louce po vzoru obdobného
modelu zakladéni mést ve Velké Briténii. Jelikoz skute¢ny populacni rast predcil ptivodni
demografické progndzy, bylo nutné upravit a rozsirit sit metra oproti piivodnim navrhim ze 60. a 70.
let tak, aby pokryla poptavku, napt. skrze integrovany ,rail+property” model rozvoje (bude
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predstaveno v dalSich textech).
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Navrh konecného stavu sité MTR z roku 1970, z néhoz byla v této podobé realizovana fialova linka
(dnes Tsuen Wan Line), vétSina bézové linky (dnes Kwun Tong Line) a ¢ast modré linky (dnes Island
Line). (zdroj: wikipedia.en, autor: Mtrkwt)

Vystavba prvniho useku MTR byla zahajena v listopadu 1975 a za necelé Ctyti roky, 1. rijna 1979,
byla uvedena do provozu jeho prvni ¢ast mezi stanicemi Shek Kip Mei a Kwun Tong. Navazujici usek
mezi Shek Kip Mei a Tsim Sha Tsui (vyslovnost pro Cecha prekvapivé [t$im sa t$ui]) vedouci stfedem
poloostrova Kowloon byl zprovoznén o dva mésice pozdéji a zavérecna cast mezi stanicemi Tsim Sha
Tsui a Chater (dnes Central) pod Victoria Harbour v tinoru 1980. Jednalo se o druhé spojeni pevniny
a Hong Kong Island a zéroven jejich prvni Zelezni¢ni spojnici, priCemz silni¢ni Cross Harbour Tunnel,
dnes jeden ze tii silni¢nich tunela vedoucich mezi Hong Kong Island a Kowloonem, byl otevien

v roce 1972. Za zminku stoji, Ze dnes tato trasa netvori jednu linku MTR a nelze ji tak absolvovat bez
prestupu; zatimco usek mezi Prince Edward a Kwun Tong je soucasti Kwun Tong Line, tisek mezi
stanicemi Prince Edward a Central obsluhuje Tsuen Wan Line.
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Kowloonsky portal Cross Harbour Tunnelu, nejstarsi spojnice Hong Kong Islanda asijské pevniny;
budovy v pozadi se nachézeji na Hong Kong Island. (foto: Lukas Vrana)

Jesté v prubéhu vystavby tohoto useku bylo schvéleno prodlouzeni dnes$ni Tsuen Wan Line ze stanice
Prince Edward na severozapad do Tsuen Wan New Town, jednoho z prvnich New Towns

v Hongkongu postaveného v rdmci prvni generace vystavby téchto sidel v 60. letech minulého stoleti.
Usek budovany od listopadu 1978 byl zprovoznén v kvétnu 1982, kdy doslo k prevedeni Useku mezi
Central a Prince Edward na Tsuen Wan Line, ¢imz vznikly dvé oddélené linky. Jelikoz prodlouzeni
déale na sever nedava smysl a planované prodlouzeni o jednu stanici na jihu nebylo dosud
realizovano, funguje tato trasa od roku 1982 do sou¢asnosti v nezménéné podobé. Uvahy

o prodlouzeni na jih, pripadné jihozapad Hong Kong Island vzaly za své také z toho davodu, ze Tsuen
Wan Line je v cross-harbour useku (tj. iseku spojujicim pevninu s ostrovem) dlouhodobé za hranou
svych kapacitnich moznosti, a proto byla uprednostnéna dale na jih vystavba South Island Line jako
nové linky, ktera ma navic nizsi kapacitu oproti Tsuen Wan Line.

V dobé vystavby prvnich linek MTR v Hongkongu jiz existovala zeleznicCni trat vedouci v severojiznim
sméru, kterd jej na severu spojovala s pevninskou Cinou a na jihu konéila ve stanici Hung Hom

v jiznim cipu Kowloonu. Tato nejstarsi trat na tzemi dnesniho Hongkongu, ktera byla znama jako
Kowloon - Canton Railway, byla vybudovéna mezi lety 1906 a 1910 na zékladé dohody mezi Cinou a
Velkou Britanii. Jejim tc¢elem bylo podporit vzajemny obchod mezi pevninou a Hongkongem, ktery
byl od roku 1898 na dobu 99 let ze strany Ciny postoupen pod britskou koloniélni spravu. Trat byla
v prubéhu 70. let 20. stoleti zdvoukolejnéna a elektrifikovana, ale jesté radu dalSich desetileti
zustavala mimo systém MTR, ackoli plnila obdobnou funkci jako pravé budované linky metra.

80. léta

Treti linka metra, kterd byla az do roku 2016 jedinou, ktera se nachazela pouze na izemi Hong Kong
Island, je Island Line, jejiz prvni usek vedouci z Admiralty vychodnim smérem po severnim pobrezi
ostrova na Chai Wan byl otevren v kvétnu 1985. O rok pozdéji byla nasledné linka prodlouzena o dvé
stanice zapadnim smérem do stanice Sheung Wan, kterd se na dlouhou dobu stala jeji kone¢nou.
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V tseku Admiralty - Central posiluje jiz existujici Tsuen Wan Line, ackoli podzemni trasy obou linek
vedou jinudy, a pro prestup z Tsuen Wan Line zapadnim smérem tak lze vyuzit obé stanice, zatimco
pri cesté na vychod Hong Kong Island je jedinou smysluplnou prestupni stanici jiz prvni spole¢na
stanice Admiralty. V roce 1986 tak byl dokoncen svazek Tsuen Wan Line a Island Line, ktery tvori i
dnes paterni ¢ast MTR v centralni ¢asti Hongkongu véetné jeho Central Business District. Ten se
béhem 70. let zformoval v okoli stanic Central, Admiralty, Wan Chai (nejedna se o Chai Wan,

v originalnim Cinském zépise nejde jen o prohozeni dvou slov, jeden ze dvou ¢inskych znakl je
odlisny), Causeway Bay a Sheung Wan.

Problémem zustavala obsluha vychodnich prevazné rezidenc¢nich a husté zalidnénych c¢asti
Hongkongu, které se navic ukazaly jako vhodné pro budouci reclamation, coz zvysilo potrebu
razantné posilit jejich dopravni infrastrukturu. Jelikoz jiz existujici Kwun Tong Line by jednak nebyla
kapacitné dostacujici pro obsluhu rozsahlych bytovych komplext, jednak by nezajistovala primé
spojeni vychodniho Hongkongu s Hong Kong Island, bylo rozhodnuto o vystavbé druhého tunelu
spojujiciho Hong Kong Island s pevninou. Eastern Harbour Crossing zahrnujici dalniéni a Zelezni¢ni
tunel, které bylo budované od roku 1984, se otevrelo v zari 1989, ¢imz vzniklo druhé silnicni i
kolejové spojeni Hong Kong Island a Kowloonu, ackoli na rozdil od starsiho netsti primo

na poloostrové Kowloon, ale v oblasti oznacované jako New Kowloon. Servis v druhém cross-harbour
useku zajistovala Kwun Tong Line prodlouzend z predchozi stanice Kwun Tong, ktera se na dobu 13
let podivala na Hong Kong Island, nez byla v roce 2002 presmérovana a nahrazena Tseung Kwan

O Line.
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Mapa MTR na prelomu 80. a 90. let obsahujici pouze tri nejstarsi linky a ¢ast dnesni East Rail Line,
tehdy jesté jako zeleznici. (zdroj: Flickr.com, autor: mikeyashworth)

90. léta

Vyznam Hongkongu jako mezinarodniho financniho centra s sebou nesl zvysujici se naroky na jeho
spojeni se svétem, které vSak stavajici letisté Kai Tak neuspokojovalo. Ackoli v dobé zprovoznéni

v roce 1925 se nachazelo mimo bytovou zastavbu, rozmach Hongkongu v nésledujicich desetiletich
zpUsobil, ze postupem c¢asu bylo letisté ze vSech tii stran tvorenych pevninou obestavéno. Kvili
neprijatelné hlukové zatézi a nedostatecné kapacité letiSté Kai Tak bez moznosti jeho dalsiho
rozsireni bylo rozhodnuto o vybudovéani nového letisté Hong Kong International Airport (HKIA)

na reclaimed ostrové Chek Lap Kok pobliZ jiz existujictho ostrova Lantau, ktery je nejvetsim
ostrovem Hongkongu. Vedle samotného premisténi letisté doslo k realizovaci souvisejicich projektl
v ramci Airport Core Programme, ¢imz se vystavba HKIA a souvisejici infrastruktury s cenou pres 20
miliard americkych dolart stala nejdrazsim letiStnim projektem v historii a tento prim drzi dodnes.
Airport Core Programme zahrnul mimo jiné vystavbu dvou linek MTR, a sice Tung Chung Line a
Airport Express, reclamation nékolika desitek hektar( pudy v Kowloonu i na Hong Kong Island,
vystavbu tretiho podmorského spojeni pevniny s Hong Kong Island nebo souboru dalnic

na severozapadé Hongkongu.
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Tung Chung Line a Airport Express sdileji svou infrastrukturu, k ¢emuz bylo pristoupeno z divodu
snizeni finan¢ni naroc¢nosti projektu, a zaroven jsou jedinymi dvéma linkami v Hongkongu, které maji
spole¢nou jizdni drahu. Vyjimkou jsou stanice, které jsou oddélené pro obé linky z duvodu odlisného
tarifu, kdy na Airport Express s vyjimkou ranni $picky ve sméru do centra neplati standardni jizdné;
Airport Express navic nestavi v kazdé stanici na trase, ale pouze v nékolika nejdulezitéjsich.
Vystavba téchto dvou linek byla zahédjena v roce 1994 v koordinaci s blizicim se dokoncenim HKIA a
do provozu byly uvedeny v ¢ervnu 1998 v pripadé Tung Chung Line, resp. v den otevieni nového
letisté 6. cervence 1998 v pripadé Airport Express. Kowloon tak ziskal své treti zeleznicni i silni¢ni
spojeni s Hong Kong Island v podobé Western Harbour Crossing, otevieného pro silniéni dopravu jiz
v roce 1997. Ackoli je tunel s intenzitou dopravy 180 000 vozidel denné vcéetné zhruba 90
autobusovych linek nejvytizenéjSim cross-harbour spojenim, jedna se v pripadé silnicni dopravy
ziejmé také o posledni podobné spojeni, jelikoz prioritou lokalnich autorit neni podpora, ale utlum
automobilové dopravy kvuli nedostate¢né kapacité okolni silni¢ni sité. Jako zajimavost lze uvést, ze
pri predani Hongkongu pod ¢inskou spravu v roce 1997, tedy jesSté pred dokoncenim Airport Core
Programme, méla sit MTR 43 km, coz je pouze necela Ctvrtina jeji nynéjsi délky.

AW 22

Interiér spoje na lince Airport Express. (foto: Lukdas Vrana)

Na zacatku tisicileti

Témeér dnesni podobu ziskala kratce po roce 2000 zeleznicni sit na vychodé Hongkongu, kde byla
nejprve z divodu pretizenosti useku mezi Quarry Bay a North Point na Island Line v roce 2001
prodlouzena Kwun Tong Line o jednu stanici po trase Island Line. Podobné jako v pripadé starsiho
soubézného tseku na Island Line mezi Admiralty a Central, ani zde nova trat zcela nekopiruje starsi
trasu, ackoli konec¢na stanice North Point se s ni nachazi na spolecnych nastupistich. Jiz od roku
1999 se budovala Tseung Kwan O Line, jejiz trat je v iseku mezi stanicemi Yau Tong a Tiu Keng
Leng Ctyrkolejna a slouzi rovnéz Kwun Tong Line. Ta sem byla presmérovana z Hong Kong Island,
kam do stanic North Point a Quarry Bay byla jako ndhrada za Kwun Tong Line odklonénou na Tiu
Keng Leng privedena pravé Tseung Kwan O Line, ktera prevzala i cross-harbour usek. Jeji kone¢nou
stanici je Po Lam, kam od zprovoznéni v roce 2002 do roku 2009 jezdily standardné vSechny vlaky,
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nez doslo k rozdvojeni traté z divodu zajisténi obsluznosti nového obytného komplexu leziciho

na reclaimed land jizné od existujiciho Tseung Kwan O New Town. Tseung Kwan O Line tim stala
druhou linkou MTR v Hongkongu, ktera se na svém konci déli do dvou vétvi, a sice severni se dvéma
stanicemi vedouci na Po Lam a jizni s jedinou stanici LOHAS Park pojmenovanou podle komercéniho
nazvu komplexu. Prvni linkou rozdélenou na dvé vétve je East Rail Line, kterd na svém severnim
konci od roku 2007 vede ke hranici Hongkongu a pevninské Ciny. Popularita pieshrani¢niho spojeni
v prubéhu let diky posilujici obchodni a kulturni vyméné mezi Hongkongem a pevninskou Cinou
vyrazneé rostla, coz vedlo ke snaze posilit nedostacujici kapacitu prostor stavajiciho hrani¢niho
prechodu. Vedle dosavadni prihrani¢ni stanice Lo Wu byla tak nékolik kilometr( vychodné od ni
otevrena stanice Lok Ma Chau s novym hrani¢nim zazemim. V obou pripadech jde o hranicni
prechody uréené pouze pro pési, na které na strané pevninské Ciny navazuji linky 4 a 10
shenzhenského metra v pripadé Lok Ma Chau a linka 1 v pripadé Lo Wu.

Land reclamation podél zapadniho pobrezi poloostrova Kowloon umoznila otevreni stanic Nam
Cheong a Sunny Bay na Tung Chung Line, ktera zde doposud nestavéla. Pomérné bizarné muze
pusobit stanice Sunny Bay, jejiz témér vyhradni ucel je prestup na Disneyland Resort Line uvedenou
do provozu spolec¢né s otevrenim Disneylandu v Hongkongu v zari 2005, ktery je patym podobnym
zabavnim parkem na svété. Disneyland Resort Line ma pouze dvé stanice a jak zdejsi soupravy, tak
konecna stanice Disneyland Resort vyuZzivaji motivy od studia Disney.

Kycovita stanice Disneyland Resort s vpravo stojici soupravou s okny pripominajicimi slavného
Mickey Mouse. (foto: Lukas Vrana)

Z dopravniho hlediska podstatnéjsi ale bylo zprovoznéni dvou novych linek prevazné na izemi New
Territories, a sice prvni etapa West Rail Line v prosinci 2003 obsluhujici Tuen Mun New Town

na severozapadé a cela Ma On Shan Line na den presné o rok pozdéji obsluhujici stejnojmenné New
Town na vychodé regionu. Zatimco Ma On Shan Line nepokracovala dale do Kowloonu, kam bylo
nutné prestoupit East Rail Line, West Rail Line ve své druhé etapé oteviené v srpnu 2009 zcasti
kopirovala trasu Tung Chung Line, jejichZ jedinou spole¢nou stanici byl Nam Cheong. Sousedni
stanice Austin umisténa v zapadni c¢asti poloostrova Kowloon se pak nachazi v tésné blizkosti


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2023/09/20221221_205404.jpg

budouci Zelezni¢ni stanice West Kowloon, konecné stanice vysokorychlostni trati spojujici Hongkong
s pevninskou Cinou zprovoznéné roku 2018. Druh4 etapa West Rail Line z roku 2009 oznadovand
jako South Kowloon Link také zCasti vyuzila jiz existujici koleje mezi stanicemi East Tsim Sha Tsui a
Hung Hom, které puvodné patrily Kowloon - Canton Railway, resp. jejimu tunelovému prodlouzeni

o0 jednu stanici z roku 2004. Tim doslo po péti letech ke zkraceni Kowloon - Canton Railway do své
puvodni trasy koncici v Hung Homu. Nyni se vSak jiz nejednalo o Kowloon - Canton Railway, ale

o East Rail Line spadajici pod MTR, kam byla cela tato zelezni¢ni trat integrovana v roce 2007. I po
tomto roce si vSak uchovala néktera specifika toho, Ze se jednalo o Zeleznici, napr. jde o jedinou
linku v siti MTR, kde se v soupravé nachézi rovnéz jeden vuz s prvni tridou.

Tuen Ma Line

Nastupisté East Rail Line ve stanici Ho Man Tin, v pozadi 1ze spatrit zlutou ceduli indikujici umisténi
vozu prvni tridy v rdmci soupravy. (foto: Lukas Vrana)

Po roce 2010

V roce 2010 tak méla sit MTR jiz 10 linek, coz je stejny pocet, jako ma v soucasnosti, a zaroven West
Rail Line nebyla propojena s Ma On Shan Line, tudiz se jednalo o dvé nezavislé linky. Kdyz posléze
doslo k otevreni nové, zatim posledni, linky MTR, jejich pocet se docasné zvysil na 11. O ¢tyri roky
pozdéji, v prosinci 2014 doslo po témér 30 letech k prodlouzeni Island Line, a to zapadnim smérem
kapacitni kolejové napojeni na dopravni sit. Zajimavosti je pojmenovani stanice obsluhujici The
University of Hong Kong (Hongkongska univerzita) jako HKU dle anglické zkratky této univerzity,
jelikoz ndzev University byl jiz diive pouzit pro jinou stanici lezici na East Rail Line, ktera obsluhuje
Chinese University of Hong Kong (Cinska univerzita v Hongkongu). V Kowloonu byla roku 2016
prodlouzena Kwun Town Line o dvé stanice z dosavadni konecné Yau Ma Tei do stanice Whampoa,
kterd je na hongkongské poméry atypicky pouze jednokolejna z divodu financ¢nich tspor. Kvuli prilis
Tin, zatimco v ostatnich obdobich dne, kdy se zde vlaky stihnou vykrizovat, je obsluhovana vSemi
Spoji.
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Jeden ze vstupl do pozdéji oteviené stanice HKU, pred nimz se nachazi sloup drive postaveného
mostu pro silni¢ni komunikaci linouci se mezi obytnymi bloky. (foto: Lukas Vréana)

Doposud posledni linkou MTR uvedenou v Hongkongu do provozu je South Island Line spojujici
Admiralty na severnim pobrezi Hong Kong Island s jiznim pobrezim ostrova, které je vedle existence
bézné zastavby také vyznamnou rekreacni oblasti s fadou luxusnich nemovitosti, plazemi a nékolika
rozsahlymi kotvisti jachet. ACkoli i ostatni linky jsou automatizované, je South Island Line prvni
linkou MTR, jejiz soupravy nemaji stanovisté strojvedouciho; navzdory tomu ji ale vzdy doprovazi
drazni zaméstnanec. Vystavba linky probihala od roku 2009 do prosince 2014, kdy byla otevrena

v celé své délce, ¢imz na dobu 7 let rozsitila pocet linek MTR na 11, doposud nejvyssi pocet. Nové
vybudovana cast prestupni stanice Admiralty zahrnuje prestupni prostory, které jsou vedle South
Island Line urc¢eny rovnéz pro pozdéjsi stanici East Rail Line nachazejici se jednu troven nad South
Island Line, avsak které v prvnich letech provozu slouzily pouze pro tuto linku, jelikoz prodlouzeni
East Rail Line bylo v roce 2014 teprve v pocatku vystavby.

Patrné nejrozsahlej$im projektem MTR v této dekadé i celém dosavadnim prubéhu 21. stoleti byla
vystavba projektu Sha Tin to Central Link. Ten zahrnoval jako fazi II jiz zminéné prodlouzeni East
Rail Line z Hung Homu na Admiralty véetné cross-harbour useku, ¢imz vzniklo ¢tvrté a doposud
posledni zelezni¢ni spojeni Kowloonu a Hong Kong Island, a vystavbu nové traté s osmi stanicemi
mezi stanicemi Tai Wai a Hung Hom oznacovanou jako faze I, ktera prochazi kolem byvalého letisté
Kai Tak, kde postupné vznika nova obytna ctvrt. Podobné jako ve vSech predchozich pripadech
spojeni Kowloonu a Hong Kong Island, i cross-harbour tsek East Rail Line je veden

v podvodnim tunelu, nikoli po mosté. Jelikoz Victoria Harbour je silné pouzivany lodni dopravou a
zéroven na obou stranach prilivu se kvuli existujici zastavbé trat musi zanorit pod zem, nebylo by
mozné dovést ji natolik vysoko, aby most nevytvarel omezujici pozadavky na rozméry proplouvajicich
lodi, navic by predstavoval naruseni zdejsiho panoramatu.

Trat tvorici prvni fazi projektu spojuje na jihu dosavadni West Rail Line ukoncenou v Hung Homu a
na severu Ma On Shan Line ukoncenou v Tai Wai, proto bylo rozhodnuto o slouc¢eni obou linek do
jedné spojené skrze novou trat. Puvodné se mélo jednat minimalné o dvé nezavislé linky mimo jiné
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z duvodu odli$né vytizenosti vychodni a zapadni vétve Tuen Ma Line, ktera je i pres pokracujici
vystavbu ve vychodnim Kowloonu stéle patrna a méla by byt odstranéna az zprovoznénim Northern
Linku v prvni poloviné 30. let, ktery ulevi zapadni vétvi Tuen Ma Line. Privedeni a nasledné ukonceni
dvou novych linek v centru mésta by ale znamenalo nutnost prestupu a tim snizeni atraktivity tohoto
spojeni a zvySeni poCtu pésich na nékterych klicovych uzlech, coz nebylo zadouci. Otevienim 11 km
dlouhého tunelu, ktery se stal centralni ¢asti nové linky, nejprve v inoru 2020 mezi Tai Wai a Kai
Takem a nésledné v ¢ervnu 2021 mezi Kai Takem a Hung Homem, vznikla dosud nejdelsi trasa MTR
v Hongkongu z hlediska délky i poCtu stanic, jez méri celkem 56,2 km a ¢ita 27 stanic a ktera byla
pojmenovéana Tuen Ma Line dle prvnich ¢asti nazvii obou New Towns, které spojuje. Dokon¢enim
prvni faze Sha Tin to Central Link, ktera byla budovana od roku 2012 a vlivem zpozdéni oteviena

v kvétnu 2022, vzniklo alternativni spojeni mezi Kowloonem a Hong Kong Island pod Victoria
Harbour s jednou mezilehlou stanici Exhibition Centre zajistujici primy pristup na vystavisté. Tim
do$lo poprvé v historii k pfimému kolejovému propojeni hranic pevninské Ciny s Hong Kong Island,
které ulevilo pretizenému paralelnimu cross-harbour useku na Tsuen Wan Line a v mensi mire
rovnéz silniénimu Cross Harbour Tunnelu.

Displej ve stanici Yuen Long informujici cestujici mj. o obsazenosti nasledujici soupravy. (foto: Lukas
Vrana)

Dokonc¢enim celého projektu Sha Tin to Central Link v kvétnu 2022 zaroven poprvé od zahajeni
budovani MTR v roce 1975 doslo k situaci, kdy neni budovéan zadny tsek ani stanice MTR. Ackoli se
v prubéhu uplynulych desetileti k podstatné zvysila kvalita verejné dopravy v Hongkongu, zdaleka to
neznamena, ze by byly vyreSeny vSechny jeho dopravni problémy. Jde spiSe o dusledek faktu, ze land
reclamation nepostupuje dostatecné rychle, aby mohly byt budovany projekty spojené se vznikem
novych New Towns na reclaimed land. V neposledni fadé je divodem také dlouhodoba snaha
rozdélené prepazkami mezi vice rodin sdilejicich socidlni zarizeni, které se nachazeji ve starsich
ctvrtich. Ty by sice potrebovaly dalsi posileni verejné dopravy, které nelze realizovat jinak nez
vystavbou nové linky MTR, avsak s vyhledem na potencialni pokles hustoty zalidnéni presidlenim
casti téchto obyvatel do novych public housing, tj. socialniho bydleni, na predmeéstich a reclaimed
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land neni zahustovani sité MTR ve stavajici zastavbé jednoznacnou prioritou.
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