Hongkongsky special: tramvajova a ostatni
povrchova doprava
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Podil verejné hromadné dopravy na modal splitu se v Hongkongu pohybuje mezi 88 a 90 procenty,
coz je jedna z nejvysSich hodnot ve svété. Vedle MTR jakozto heavy rail jsou soucasti integrovaného
systému méstské dopravy v Hongkongu také dva tramvajové provozy, a sice tizkorozchodny na Hong
Kong Island a systém se standardnim rozchodem na tizemi New Territories. Vedle nich se v dnesnim
textu zamérime také na dopravu autobusovou, prostor ale dostane také silnicni doprava a cyklisté,
na néz v hongkongskych ulicich nezbylo misto.

Tramvajova doprava

Systém na ostrové se oficidlné nazyva Hong Kong Tramways a délka trati s rozchodem 1 067 mm a
120 zastavkami je priblizné 16 km, resp. 30 km pri samostatném zapocteni obou sméru (¢ést sité je
jednosmérna). Byl uveden do provozu roku 1904 v reakci na stoupajici pocCet obyvatel i ekonomicky
vyznam tehdejsi britské kolonie, ¢imz se trat stala prvnim Zelezni¢nim systémem na Hong Kong
Island i na celém Gzemi dnesniho Specidlniho administrativniho regionu Hongkong. Roku 1949 byla
puvodné jednokolejna sit zdvoukolejnéna, ale od poloviny 20. stoleti témér nebyla rozsifovana,
jelikoz pro zlepseni dopravni obsluznosti izemi bylo v 60. letech rozhodnuto o vystavbé nové
podzemni drahy a dopravni vyznam tramvajového systému upadal.

Trat vede z blizkosti konecné stanice Island Line Kennedy Town na zapadé po severnim pobrezi
Hong Kong Island do blizkosti stanice Shau Kei Wan ve vychodni Casti trasy Island Line, kterou
pomérné vérné kopiruje. Rozdilem mezi MTR a tramvaji z pohledu cestujiciho je jednak vyrazné nizsi
rychlost v pripadé tramvaje zplisobena velkym mnozstvim zastavek, které jsou umistény priblizné
200 az 300 m od sebe, jednak niz$i cena za srovnatelnou vzdalenost, zptisobenda cenotvorbou snazici



se prildkat vice cestujicich do povrchové dopravy na ukor MTR. V provozu je zde nékolik linek, které
jsou typicky v centralni Césti trasy vedeny spolecné a nasledné jsou ukonceny v nékteré ze sedmi
smycek, pripadné jsou vedeny po odliSnych trasach v téch tsecich, kde se hlavni trat rozdvojuje.
Lakadlem pro fanousky dopravy muze byt fakt, ze jde o jeden z mala a zaroven nejdelsi tramvajovy
systém na svété, kde jsou provozovany dvoupatrové tramvaje, které jsou zaroven jedinym zdejSim
typem tramvaje; vsechny spoje tvori dvoudverové soélo vozy s jednémi shody vedoucimi do patra,
které jsou jiz pomérné znacného stari. Popularita tohoto tramvajového systému mezi mistnimi
obyvateli vSak neni prili§ vysokd, coz zpusobuje jeho nizs$i obsazenost, a tramvaje vyuzivaji napr.
nizkoprijmovi obyvatelé, kteri chtéji usetrit za MTR, nebo osoby cestujici do tésné blizkosti
tramvajovych zastdvek. Systém vybéru jizdného je odlisny od Light Rail, autobust i MTR a bez
ohledu na vzdalenost se zde aplikuje fixni sazba ve vysi 3 HKD, tj. necelych 9 K¢, ktera je strzena
z karty Octopus nebo zaplacena v hotovosti pri vystupu prednimi dvermi u ridice, zatimco pri
nastupu zadnimi dvermi cestujici zadny doklad nepotrebuje.

Interiér a vyhled z druhého patra tramvaje na Hong Kong Island. (foto: Lukas Vrana)

Jestlize Hong Kong Tramways mohou byt vnimany zC¢ésti jako turisticka atrakce, toto nelze rict

o Light Rail (téz Light Rail Transit neboli LRT) provozované na izemi dvou sousednich New Towns
lezicich v New Territories, a to Tuen Mun a Yuen Long. Tento tramvajovy systém o rozchodu 1 435
mm byl uveden do provozu roku 1988 a do roku 2003 rozsirovan do nynéjsiho stavu. Je tvoren
tratémi o celkové délce 36,2 km nachazejicich se na tzemi dvou vySe zminénych New Towns, které
tvori nékolik okruht a jsou propojeny jedinou trati vedenou v soubéhu s linkou MTR Tuen Ma Line.
Sit skladajici se z 12 linek a 65 stanic slouzi predevsim jako napaje¢ nékolika stanic na Tuen Ma
Line, drive West Rail Line, a pro lokélni obsluhu jednotlivych ¢asti Tuen Mun a Yuen Long New
Towns. Maximalni rychlost dosahuje 80 km/h, ¢emuz odpovida i snaha o minimalizaci iroviiovych
krizeni pro pési v podobé nadchodu ¢i jejich osazeni svételnou signalizaci v pripadé motorové
dopravy. Vétsina trati vede po samostatném télese ve stredu jizdnich pruhli pro automobily a jezdi
zde jednopatrové tridverové tramvaje australské a japonské vyroby, které jsou casto spojené do
soupravy. Rozdilem oproti ostrovnimu systému je rovnéz jizdné, kdy cestujici mohou z tramvaji
nastupovat i vystupovat vSemi dvermi a jiz pred vstupem na néastupisté a znovu pri jeho opusténi
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prikladaji kartu Octopus ke ctecce, pripadné si koupi jednorazovou jizdenku pred nastupem do vozu,
a to dle zénové platnosti, ktera je v Hongkongu zavedena pouze zde.
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Australsky viiz Comeng Phase I LRV ev. ¢. 1006 prijizdi do jedné ze zastavek v Tuen Mun New Town.
(foto: Lukas Vréana)

Jako tramvaj je oznacovana také Peak Tram, coz je lanova dréha vedouci z centra Hong Kong Island
pod vrchol Victoria Peak, nejvyssi horu Hong Kong Island, tycici se do vysky 552 m n. m. Jak jiz bylo
zminéno vyse, az donedavna byla v planu vystavba tretiho skutecného tramvajového systému

na Uzemi Hongkongu. Priprava systému, ktery mél vzniknout na uzemi byvalého letisté Kai Tak a
napajet na obou koncich stanice MTR, byla ale v roce 2022 pozastavena z finan¢nich duvodu. Rovnéz
v soucasnosti neni ve vystavbé zadné prodlouzeni nékteré z tramvajovych trati, byt v pripadé Light
Rail je v souvislosti s pripravovanym zahusténim zastavby na severu Hongkongu vlivem Northern
Metropolis tato moznost na stole.

Autobusova doprava

Posledni vyznamnou a nepostradatelnou soucasti verejné dopravy v Hongkongu jsou autobusy.
Podobné jako v pripadé tramvaji, autobusova doprava slouzi jako napajec kapacitnéjSiho MTR,
pripadné k nému tvori alternativu pouzitelnou i pri preruseni provozu podzemni drahy. V Kowloonu a
na Hong Kong Island jde predevsim o dvoupatrové autobusy, jejichz spodni patro je vzdy
nizkopodlazni, na izemi New Territories se ve vétsi mire vyskytuji jednopatrové i dvoupatrové
modely. Clankové vozy nejsou nikde v Hongkongu provozovany z diivodu jejich vys$si prostorovych
néarokl na urovni vozovky, a je tak uprednostnéno vytvoreni potrebné kapacity ve druhém patre.
Autobusové linky, kterych je na celém tzemi Hongkongu kolem 700, zde provozuji ¢tyri spolec¢nosti,
pricemz nejvétsi podil pripada na Kowloon Motor Bus Company s priblizné 420 linkami.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2023/09/20221220_165021.jpg

Jednim z autobusovych dopravcu je také MTR Bus, ktery provozuje na dvé desitky napajecovych
linek. Snimek predstavuje jeden z voza Volvo B5TL. (zdroj: MTR Corporation)

Vedle dopravy na krat$i vzdalenosti v ramci zastavby lze autobusy, které jsou nejcastéji vyrobcu
Alexander Dennis, Volvo ¢i Wright vyuzit také pro prepravu mezi vesnicemi ¢i New Towns v New
Territories nebo pro cross-harbour spojeni nékterym z podmorskych tunelt. Jizdné se vypocita

v zavislosti na vzdalenosti a kartu Octopus je proto treba prilozit pri nastupu prednimi dvermi i
vystupu zadnimi dvermi, pripadné u ridiCe zakoupit jizdenku. Vedle standardnich autobust obvykle
dvanactimetrové délky zde funguji minibusy pro maximélné 19 sedicich osob, které obsluhuji ulice a
ctvrti, kde bézné autobusy neprojedou. Typicky jsou drazsi nez bézné autobusy, maji delsi intervaly a
rovnéz stari jejich vozového parku je vyssi. Lze je rozdélit dle natéru horni ¢asti jejich karoserie

na zelené minibusy s pevnym jizdnim radem a trasou, kterych je zhruba 280, a Cervené minibusy,
které jsou obdobou sdileného taxi a jezdi predevsim dle pozadavku konkrétnich cestujicich. Autobusy
jsou jedinou slozkou hongkongské verejné dopravy, ktera je v provozu 24 hodin denné, avsak v no¢ni
dopraveé jsou v provozu samostatné linky, které maji podobné jako v radé jinych mést pred svym
¢islem pismeno ,N“ a funguji zhruba mezi ptlnoci a Sestou hodinou ranni.

Silni¢ni doprava

I pres jeden z nejvyssich podill verejné dopravy na modal splitu na svété existuje v Hongkongu
rozsahla sit dalnic a rychlostnich komunikaci, a to jak na izemi New Territories, tak v Kowloonu a
na Hong Kong Island, kde je dopravni situace nejhorsi. V ramci Central and Wan Chai Reclamation
byl roku 2019 uveden do provozu ¢tyrkilometrovy tunel Central-Wan Chai Bypass odvadéjici silni¢ni
dopravu ze Central Business District, ktery je soucasti dalnice vedouci po severnim pobrezi Hong
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Kong Island. Z projektu ve vystavbé lze zminit 4,7 km dlouhou Central Kowloon Route v podobé
tunelu protinajiciho Kowloon ze zapadu na vychod a pokracujici dale kolem byvalého letisté Kai Tak,
ktery po dokonceni vytvori dosud chybéjici rychlé spojeni vychodu a zapadu poloostrova Kowloon,
jehoz severojizni dalni¢ni spojeni bylo jiz soucasti Airport Core Programme. Jinou kapitolou jsou
projekty zlepsujici spojeni Hongkongu s okolim, kam se v poslednich letech nejvyznamnéji zapsal
Hong Kong-Zhuhai-Macau Bridge s délkou 55 km, ktery je nejdelSim mostem vedoucim pres vodu
na svété a spojuje Hongkong s Macaem, druhym specialnim administrativnim regionem Cinské
lidové republiky. Na rozdil od nékolika silni¢nich i zelezni¢niho spojeni se Shenzhenem, o které je
enormni zajem, se vSak tento Sestiproudy most potyka jiz od uvedeni do provozu s nizkym provozem
dosahujicim pouze 3 az 4 tisice vozidel denné, coz je pri¢itdno predevsim malé ekonomické vyméné a
nizkému poctu obyvatel Macaa v porovnani se Shenzhenem.

Pohled z Lantau Island na ¢ast mostu, resp. systému tvoreného tfemi mosty a tunelem, spojujiciho
Hongkong s Macaem. (foto: Lukas Vrana)
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pokryt veskerou poptavku, ktera by takto byla nové indukovana, byla rovnéz prijata rada opatreni za
ucelem odradit potencidlni uzivatele od pouzivani automobilu. Za nejzajimavéjsi z nich povazuji
zavedeni limitu na maximalni pocet parkovacich mist na osobu ve vSech novych developerskych
projektech, pricemz minimélni hodnota stanovena neni. Toto opatfeni mj. zpusobilo, Ze v Hongkongu
jsou nejdrazsi soukroma parkovaci mista na svéte, leckdy drazsi samotny byt, a zabranilo dalsSimu
zhorSovéni kongesci v automobilové dopravé. Vedle toho vedlo k popularité taxiki, které dle mého
odhadu tvori v bézném provozu tretinu az polovinu vSech osobnich vozidel a jsou bézné uzivané i
zdejsimi obyvateli. Zaroven to ale vytvari dalsi tlak na verejnou dopravu, ktera v téch usecich, kde by
to bylo potreba nejvice, jiz neni schopna nabidnout kapacitu pro nové uzivatele, jelikoz nejvytizenéjsi
silni¢ni komunikace v Kowloonu a na Hong Kong Island ¢asto kopiruji nejvytizenéjsi iseky MTR.

V porovnani s evropskymi mésty md, moznda prekvapive, v kazdodenni organizaci povrchového
provozu v Hongkongu stale velkou prioritu silni¢ni doprava, coz lze dolozit napt. dlouhymi ¢ekacimi
dobami pro pési na prechodech pro chodce nezridka presahujicimi minutu od stisknuti poptavkového
tlacitka nebo Casto chybéjici zelenou vinou pro prechod obou oddélenych polovin vozovky, avsak
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zaroven se nejedna o specifikum Hongkongu.

Severni vjezd do Western Harbour Crossing, ktery je, podobné jako ostatni podmorské tunely
v Hongkongu, zpoplatnény. (foto: Lukas Vrana)

Cyklodoprava

Zatimco pési doprava v Hongkongu je cilené podporovana, at uz skrze vystavbu transit-oriented
developments nebo formou budovani ucelenych siti nadchodl predevs$im v oblastech Central
Business District a Kowloon Bay, cyklodoprava ma pouze marginalni vyznam. V husté zastavbé
nejsou vyznacena zadna cykloopatreni, jelikoz z diivodu Sifkovych pomér by mohla vzniknout pouze
na ukor snizeni kapacity pro silni¢ni a pési dopravu. Na izemi New Territories pak existuji
cyklostezky spojujici jednotlivda New Towns a zpristupnujici hongkongskou prirodu, ty jsou ale
vyuzivany predevs$im k rekrea¢nim uceliim, jelikoz nevedou déle do centra zéstavby. Cyklistika pro
kazdodenni dopravu je tak pomérné nebezpetnd a vyzaduje ve vét$iné pripadl jizdu v provozu, kvili
cemuz je jizdni kolo jako dopravni prostredek na posledni mili vyuzivan minimalné a zastupuje ho
pési doprava, pripadné taxi. Northern Metropolis sice v tomto ohledu neprinéaseji zasadni zménu, ale
se zapojenim cyklodopravy se zde na rozdil od starSich generaci New Towns pocita hned od pocatku,
at uz formou oddélené cykloinfrastruktury primo ve méstech nebo v New Territories postupné jiz
zavadéného systému sdilenych kol.
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