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Hongkongsky special: soucasna podoba
systému MTR

28.09 2023 20:23, Lukas Vrana, Metro

Systém MTR v Hongkongu se v zebriccich hodnoticich verejnou dopravu nebo specificky metro
pravidelné umistuje mezi nejlepSimi na svété. Pokud existuje oblast, v niz se zvlast vymyka, je to
efektivita. Koncepce pocita s MTR neboli heavy rail jako s paterti sité verejné dopravy, kterou napaji
ostatni linky, predevsim autobusové a v nékterych oblastech také tramvajové neboli light rail, kterym
se Hongkongsky specidl rovnéz bude vénovat.

Rozsah provozu je v pracovni dny i ve dnech pracovniho klidu priblizné 6:00 az 1:00. Tento posun
napriklad oproti prazskému metru souvisi s tim, Ze pracovni doba nejcastéji zacina v 9:00 nebo 9:30
a konci pozdéji vecer, proto obdobi Spicek je priblizné mezi 7:30 a 9:30 v pripadé ranni Spicky a
17:00 az 20:00 v pripadé vecerni Spicky. Soupravy na vétsiné linek maji mezi 180 a 219 metry

na délku a kolem 3,2 metru na Sirku, coz ve srovnani se zminénou Prahou, kde jsou soupravy dlouhé
96 metru a Siroké 2,72 metru, znamena zhruba trikrat véts$i kapacitu. Ta je zvySena také podélnym
usporadanim sedacek po celé délce vozu a pruchodnosti celé soupravy. Minimalni interval ¢ini
priblizné 115 sekund na Island Line, 120 sekund na Tsuen Wan Line a kolem 130 sekund na Kwun
Tong Line a Tseung Kwan O Line, na dalSich linkach pak kolem tfi minut. Ackoli je na vSech linkach
kromé South Island Line pritomen strojvedouci, metro jezdi automaticky a ve vSech stanicich

s vyjimkou povrchového tseku East Rail Line jsou nainstalovany stény oddélujici kolejisté od



néstupisté. Predevsim z duvodu c¢astého prelidnéni nastupist jde témér o nutnost, ktera pomaha
zamezovat mimoradnym udalostem. Vstup do placeného prostoru je mozny pres turnikety, ale

na rozdil od evropskych mést se placena a bezplatna zéna se nachdazeji ve spole¢nych prostorech a
jsou oddéleny pouze zabradlim. Od roku 2016 jsou vSechny stanice bezbariérové pristupné,
nejcastéji pomoci vytaht, vedle toho vzdy vedou na néstupisté rovnéz eskalatory a pouze nékdy je
doplnuji pevné schody. Rychlost eskalatort dosahuje 0,8 m/s, coz je pro srovnani vice nez v pripadé
novéjsich eskalatort v prazském metru (0,65 m/s) a méné nez v pripadé téch starych (0,9 m/s).

Pred vstupem do kazdé stanice se nachdazeji informace o rozsahu provozu zdejsich linek. (foto: Lukas
Vrana)

V centrdalnich oblastech vedou traté MTR pod zemi, v New Territories a nékde téz v SirSim centru
jsou vedeny po mostnich konstrukcich. Kazda linka vyjma Tseung Kwan O Line ma tak alespon jeden
mezistaniCni usek vedeny po povrchu. Stanice jsou v obou pripadech az na vyjimky ostrovni a
podstatnou vyhodou podzemnich stanic je jejich teplotni komfort diky klimatizaci. Optimalni
vytiZzenost, na kterou jsou jizdni rady koncipovany, je pritom vyssi nez v evropskych meéstech. To Ize
ilustrovat na prikladu South Island Line z roku 2016, ktera byla i pres jiz zndmé kapacitni problémy
ostatnich linek vybudovéna pro soupravy s délkou pouhych 66 metru ($itka 3,2 metru je shodna

s ostatnimi linkami), a jezdi v maximalnim intervalu pres tfi minuty, ackoliz pohledu evropskych
standardt by si linka posileni zaslouzila, a zéroven zkraceni intervalti nebrani nedostatek souprav.
Starsi vozy jezdici zejména na Tsuen Wan Line, Island Line a Kwun Tong Line jsou britského puvodu,
zatimco novéjs$i soupravy jsou vyrobené v pevninské Ciné, ptipadné v Jizni Koreji. Rovnéz
nejnovéjsich 93 souprav s marketingovym nazvem Q-Train dodavanych postupné od podzimu 2022,
které nahradi dosluhujici britské vlaky, pochazi od ¢inského vyrobce CRRC Qingdao Sifang.

Problémem zustava pretizeni spoju ve Spi¢ce v centru a $irSim centru regionu. Ackoli
nejproblematictéjsi casti sité, kterou byl dlouhou dobu cross-harbour tsek na Tsuen Wan Line, se
ulevilo dokoncenim paralelniho tunelu na East Rail Line v kvétnu 2022, v nékterych dnech kapacita
nestaci a cestujici se vejdou az do druhého nebo tretiho spoje. Specifickou situaci jsou pak tajfuny,
béhem kterych je prerusena povrchova verejna doprava, coz vede k pretizeni MTR jakozto jediné
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fungujici slozky MHD. Pretizeni spoju vSak nastava pouze jednosmérné, tj. rdno smérem do centra a
vecer smérem z centra, s vyjimkou iseku Kwun Tong Line na vychodé Kowloonu, kde nelze podobné
jednoznacné urcit prevladajici smér poptavky ve Spicce a preplnéné byvaji spoje obéma sméry.
Zajimavosti je, ze vedle cross-harbour useku jsou podobné vytizené rovnéz useky na hranici New
Territories a Kowloonu, jako napr. Kowloon Tong - Tai Wai na East Rail Line nebo Tsing Yi - Lai King
na Tung Chung Line, zatimco néasledné v Kowloonu je pocet vystupujicich stejny nebo vyssi nez pocet
nastupujicich cestujicich. To souvisi s tim, Ze soupravy v obou smérech se obvykle zaplni jiz béhem
dvou az tri poc¢atecCnich stanic a po zbytek trasy je pocet cestujicich viceméné stabilni, na rozdil napr.
od prazského metra, kde pocet cestujicich postupné vzrusta smérem k centru.

Nastupisteé Island Line ve stanici Central béhem tajfunu, kdy se vsechny linky potykaji
s nedostatecnou kapacitou. (foto: Lukas Vréna)

V systému MTR existuji dvé stanice, které jsou prestupni mezi ¢tyimi linkami, a fada dalSich stanic,
kde staveéji dvé linky. Nejvytizenéjsi prestupni stanici je po privedeni East Rail Line na Hong Kong
Island stanice Admiralty, zatimco druhd stanice rovnéz vyuzivana ¢tyrmi linkami je formalné tvorena
stanicemi dvéma, a to Hong Kong a Central. Vzdaleny jsou priblizné 400 m a propojeny jsou
podzemni prestupni chodbou s travelatory, které umoznuji vzdalenost prekonat cca za 3-4 minuty;
traveldtory jsou zde obecné vyuzivany na vSech delSich prestupech, jejichz délka dosahuje nebo
presahuje zhruba délku prestupu ve stanici Mistek v Praze. Odli$na poloha dvou vyS$e uvedenych
stanic je dusledkem postupujici reclamation v ramci série projektu vCetné posledniho nazvaného
Central and Wan Chai Reclamation zavr$eného v roce 2019, vlivem kterych se zuzuje Sirka prulivu
mezi Hong Kong Island a Kowloonem. To také zpusobuje, ze nejstarsi stanice na Island Line a Tsuen
Wan Line na pobrezi Hong Kong Island se vzdalily od pobrezi oproti dobé svého vzniku, a v disledku
snahy zpristupnit tuto oblast byla stanice Hong Kong, oteviena pravé v ramci reclamation roku 1997
spolecné s komplexem zahrnujicim mj. druhou nejvyssi budovu v Hongkongu, umisténa blize

k nynéjsimu nabrezi nez starsi stanice Central.
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Prestupni chodba mezi stanicemi Hong Kong (vzadu) a Central (vpredu). (foto: Lukas Vrana)

Ackoli zadné dvé linky nemaji spole¢nou nastupni hranu jako napr. v Londyné, specifickym pripadem
jsou stanice, kde Ize mezi dvéma linkami prestoupit pres nastupisté. Jde o iseky Yau Ma Tei - Prince
Edward a North Point - Quarry Bay a stanici Admiralty, pficemz v dusledku snahy, aby byly tyto
prestupy co nejsmysluplnéjsi a nejprinosnéjsi pro cestujici, tedy ty nejvytizenéjsi, odjizdi v nékterych
stanicich vlaky z obou koleji ve stejném sméru. Napriklad ve stanici Prince Edward ma spole¢né
nastupisté Tsuen Wan Line ve sméru Central (na jih) a Kwun Tong Line ve sméru Tiu Keng Leng (na
sever), aby cestujici prijizdéjici ze severu Tsuen Wan Line mohli prestoupit nejkrat§im moznym
zpusobem na Kwun Tong Line (a obracené) jiz v prvni stanici, kde se linky setkavaji. V nasledujici
stanici Mong Kok pak odjizdéji vlaky obou linek ze spolecného nastupisté shodnym smeérem, jelikoz
v opacném pripadé by se jednalo o tutéz prestupni vazbu jako na Prince Edward, zatimco takto jde

0 novou vazbu pro cestujici pokracujici dale na jih druhou linkou nez tou, kterou prijeli. SnazSimu
prestupu a zaroven rozmélnéni prepravnich proudu jsou prizpiisobeny i orientacni systém a hlaSeni
ve vlacich, které napr. prestup z Tsuen Wan Line na Island Line ve sméru Kennedy Town indikuji az
v konecné stanici Central, ackoli fyzicky mozné je prestoupit jiz v predchozi stanici Admiralty.
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Horni patro stanice Admiralty, odkud odjizdi Island Line ve sméru Chai Wan (vlevo) a Tsuen Wan
Line ve sméru Central (vpravo). (foto: Lukas Vrana)

Stanice maji dva nazvy, ¢insky a anglicky, coz jsou dva uredni jazyky Hongkongu. V pripadé ¢inského
nazvu jde o kantonsStinu psanou tradicnimi (tj. nezjednoduSenymi jako v pripadé mandarinstiny)
¢inskymi znaky a zajimavosti je, ze v nékterych pripadech se ¢insky nazev shoduje s anglickym a je
tak pouze prepisem z latinky do ¢inskych znaka, v jinych nikoli. Prvni kategorii jsou typicky
originalni ndzvy mistnich redlii, které maji puvod v ¢instiné, jako napr. Tsuen Wan, Kowloon Tong
nebo Shek Kip Mei. V pripadé odlisSného ¢inského a anglického jména jde v nékterych pripadech

0 nazvy, které dali lokalité Britové béhem jejich nadvlady nad Hongkongem, napr. Quarry Bay c¢i
Central, v jinych jde o upravenou verzi pivodniho ¢inského nazvu pro snazsi anglickou vyslovnost,
napr. Jordan. Vétsina béznych hlaseni, napr. nasledujicich stanic, zni jak v kantonstiné pouzivané
v delté Perlové reky, kde lezi Hongkong, tak mandarinstiné, ktera je hlavnim komunika¢nim
prostfedkem v Ciné, a angli¢ting, oviem dlouhd hld$eni jsou pouze v kantonstiné a anglictiné.

Prestoze stanice vétSiny linek jsou minimélné o 80 metru delsi nez v Praze, maji typicky jen jeden
vestibul o délce priblizné dvou tretin dané stanice, ktery je pruchozi a nachézi se nad stanici.
Vystupy na povrch jsou znaceny pismeny a je jich velké mnozstvi, prestupni stanice Tsim Sha Tsui,
resp. East Tsim Sha Tsui s 27 exity pak udajné drzi svétovy rekord v poctu vstupt, resp. vystupu.
Koncepce, ktera ma za cil snizit poc¢et chodcu na povrchu, ktery je jiz tak silné frekventovany, je
bezesporu prinosna, ale s o to vétsim podivem muze byt, Ze stanice nemaji dva oddélené vestibuly se
vstupy na opac¢nych koncich nastupist, které by zkrétily cestujicim trasu o nékolik desitek metrua a
povrchovou zatéz dale omezily. Za timto tcelem je zejména v Central Business District a Kowloon
East vytvorena sit lavek a nadchodu, které jsou zastreSené a nékteré i klimatizované, coz snizuje
pocet pésich na chodnicich, jejichz kapacita v dobé Spicek je presto zcela vyCerpana.
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Jeden z nadchodu z jejich rozvétvené sité v Central Business District. (foto: Luk4s Vrana)

Ve vestibulech stanic metra je k dispozici zakladni ob¢anska vybavenost a vSechny stanice vCetné
téch méné vytizenych disponuji trafikou, ktera nejcastéji patri do sité 7-Eleven nebo Circle K. Diky
této strategii se mohou cestujici spolehnout, Ze zde v provozni dobé metra sezenou zakladni
sortiment, coz vzhledem ke zdejSim klimatickych podminkam casto prijde vhod, nékteré obchody
jsou pak otevieny nonstop. Vétsina stanic, vCetné vSech prestupnich, disponuje rovnéz toaletami,
které jsou k dispozici zdarma. Jelikoz je v Hongkongu zakézané bezdomovectvi, nehrozi jejich
znecisténi a vyskyt patologickych jeva jako napr. v Evropé, a leckdy jsou tak umistény jesté pred
vstupem do placené zony.
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Vestibul stanice Kai Tak, v levé Casti placend zona, v pravé Casti bezplatna zona. (foto: Lukas Vréna)

VSechny dopravni prostredky v Hongkongu provozuje spoleénost MTR Corporation a jsou soucasti
jednoho integrovaného systému. Jizdné lze poridit bud jednorazové ve formé papirovych jizdenek
nebo dlouhodobé na plastovou nebo digitalni kartu Octopus, pricemz na zakladni jizdné neni
poskytovana zadna sleva v pripadé vyuziti karty oproti jednorazovym jizdenkam, dlouhodobé jizdné
pro studenty a seniory je pak polovicni. V obou pripadech se cena odviji od kilometrické vzdalenosti
mezi nastupni a vystupni stanici nebo zastdvkou a zéroven nelze prekrocit 3 hodiny pobytu

uvnitr placené zdény, coz znameng, ze lze béhem této doby navstivit jakékoli misto v rdmci sité MTR,
paklize cestujici neopusti prostory stanice. Jizdné je i pres opakovana zdrazeni v minulych letech
pomérneé levné a napr. cesta z Causeway Bay, nakupniho srdce Hong Kong Island leziciho na Island
Line, do obytné ¢tvrti Sham Shui Po nachéazejici se na Tsuen Wan Line v Kowloonu vyjde na 12,8
hongkongskych dolaru (HKD), tj. priblizné 36 K¢. Vyssi sazba je strhavana za vSechny Ctyfi cross-
harbour tseky, coz je i pripad vySe uvedeného prikladu, a ma reflektovat jejich vysokou vytizenost a
cestujici motivovat k omezeni téchto cest. Zajimavosti je, Ze sazba za vyuziti MTR a autobusu

na soubézné trase se liSi a autobusy jsou priblizné o Ctvrtinu levnéjsi, coz ma opét prispét ke snizeni
zatéze MTR. Podobna je situace v pripadé privozu mezi Tsim Sha Tsui a Central nebo Wan Chai,
ktery lze vyuzit jako alternativu k Tsuen Wan Line, ve srovnani s niz vychazi levnéji. Az na vyjimky,
jako je pravé zminény privoz, se nelisi jizdné béhem Spickovych a mimospickovych obdobi nebo

v pracovnich dnech a o vikendech, ackoli zavedeni vyssi sazby za cesty v dobé prepravnich Spicek je
rovnéz diskutovano.

Jak je patrné, verejna doprava v Hongkongu v ¢ele s MTR tvori uceleny a robustni systém a jen MTR
denné prepravi 4,7 milionu cestujicich. Vzhledem ke geografickym i ekonomickym specifikim
Hongkongu a jeho pokracujicimu rozvoji se vSak MTR potykd s nedostate¢nou kapacitou, v ¢emz se
Hongkong nachdazi v obtiznéjsi situaci nez napr. Singapur, kde je populace rozlozena rovnomérnéji
napric jeho uzemim. Pro budouci konkurenceschopnost regionu bude klicCové mimo jiné to, zda
dopravni systém zvladne pokryt potreby obyvatel, coz reflektuji existujici urbanistické koncepce,
které pocitaji s dopravou jako jednim z pilifi udrzitelného rustu Hongkongu.
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