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Hongkongsky special: doprava ve strategii
Hong Kong 2030+

30.09 2023 18:56, Lukas Vrana, Metro

Stavajici pristup k méstskému planovani v Hongkongu cili na zlepSovani liveability (¢esky
obyvatelnosti ¢i zivotni irovné) regionu, pro niz je doprava jakozto denné vyuzivana sluzba jednou
z klicovych slozek. Za timto tcelem vznikla koncepce Hong Kong 2030+, ktera je nynéjSim
ramcovym podkladem pro rozvoj Hongkongu a jejiz druhé a revidované vydani s vyhledem do roku
2050 bylo publikované pred ¢tyrmi lety. Strategie se neomezuje pouze na nekonec¢né budovani nové
infrastruktury reagujici na stavajici problémy, jeji snahou je zménit existujici planovaci paradigma,
které radu z téchto komplikaci zapri¢nilo. Doprava je v jejim ramci resena v koordinaci

s dlouhodobymi cili v dalSich oblastech, at uz jde o ekonomickou vykonnost regionu, ochranu
zivotniho prostredi ¢i work-life balance, ¢imz bude zaroven zajiSténa co nejvyssi efektivita
investovanych finan¢nich prostredka.

Zcasti vychazi ze stavajici best practice (tj. z reSeni, kterd se jiz v praxi osvédcila), jako je zakladani
New Towns Ci cilené snizovani modal splitu automobilové dopravy od poloviny 20. stoleti, z¢asti
prichazi s novymi koncepty, které maji za cil vyresit pretrvavajici problémy, jako je nedostupnost
bydleni, kvali niz priblizné 280 tisic osob zije v subdivided units. Jde zejména o multi-pronged
approach, za kterym se skryva kombinace vice potencialnich zdroju pro budouci land reclamation a
ktery ma zvysit jeji tempo tvari v tvar klesajicimu mnozstvi vhodnych lokalit. Cilem ma byt vytyceni
nékolika rozvojovych koridort napri¢ Hongkongem, které se budou zamérovat na specifickd odvétvi
primyslu, sluZeb a vyzkumu za ucelem jejich zefektivnéni a zlep$eni integrace s pevninskou Cinou, a
v neposledni radé duraz na work-life balance, tedy pracovné-zivotni rovnovahu, ktery zahrnuje



vystavbu étvrti privétivejsich k bezmotorové dopravé ¢i rovnomérnéjsi vyuzivani MTR v obou

smérech po cely den skrze koncept transit-oriented development (TOD), ktery bude vysvétlen dale.
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Planovany rozvoj sité MTR predstaveny hongkongskou obdobou prazského integracka. (zdroj: MTR
Corporation)

Reseni problému pretizeni dopravni sité dle Hong Kong 2030+ by se dalo shrnout do dvou rovin, a
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sice vystavby nové infrastruktury v existujici zéstavbé a zmény planovaciho paradigmatu. Prvné
jmenovana zahrnuje predevsim vybudovani jedendacté linky s pracovnim nazvem East Kowloon Line
mezi Diamond Hill a Po Lam, ktera ulevi Kwun Tong Line a Tseung Kwan O Line v méla by byt
zprovoznéna na prelomu 20. a 30. let. V oblasti Central Business District se vSak vystavba nové linky
neplanuje, a to predevsim z toho davodu, ze by ostatni povrchova infrastruktura nebyla schopna
nové cestujici pojmout. Strategie rozvoje z roku 2014 tak namisto privedeni nové linky navrhuje
pouze kratsi prodlouzeni dvou jiz existujicich linek, Tung Chung Line a Tseung Kwan O Line, ktera
by méla naopak zatéz na povrchu snizit. Intenzivné diskutovanou otézkou je dopravni obsluha
byvalého letisté Kai Tak a prevedsim Kai Tak Runway Area, tedy byvalé ranveje letisté Kai Tak, kde
postupné vznika nova zastavba. Za nejvyhodnéjsi byl dlouho povazovan vznik tramvajového systému
nezavislého na dvou dalSich jiz existujicich tramvajovych sitich v Hongkongu, ktery vSak byl v roce
2022 zavrzen z divodu priliSné finan¢éni naro¢nosti poté, co se na jeho spolufinancovani nechtéli
dostatec¢né podilet tamni developeri.

Vizualizace stanice Kwu Tung na budouci tangenicalni lince Northern Link. Zplsob prezentace
novych projektu metra verejnosti by mél byt prikladem. (zdroj: MTR Corporation)

Zména planovaciho paradigmatu, ktera zastresuje sérii dalSich opatreni na reSeni souc¢asnych
dopravnich problému regionu, ma vice urovni. Vystavba nové infrastruktury pro verejnou dopravu
jde ruku v ruce s vystavbou New Towns, ktera slouzi k zaji$téni bydleni pro popula¢ni prirtistek
Hongkongu jiz od zahéjeni programu na prelomu 50. a 60. let minulého stoleti. Zatimco v prvni etapé
vznikala New Towns v blizkosti méstského jadra, v pozdéjsich etapach byla nova sidla postupné
budovana déle a dale od Kowloonu na izemi New Territories. S vyuzitim této strategie, ktera je i
pres dil¢i nedostatky hodnocena jako tspésna a do jisté miry i jedind moznd, pocita i strategie Hong
Kong 2030+.
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Interiéry stanice Ngau Tam Mei na planované Northern Link. Rizna barevnost stanic MTR ma
cestujicim pomoci s orientaci. (zdroj: MTR Corporation)

V srpnu 2022 byla schvalena vystavba nové linky oznaCované nyni jako Northern Link, ktera

na rozdil od vySe zminéné East Kowloon Line prochdazi dnes rurdlnimi oblastmi, které ziskaji

na vyznamu v budoucnu. Po svém dokonceni spoji Tuen Ma Line na vychodé s East Rail Line

na severu a bude slouzit jako tangencialni spojeni New Territories, které je dnes zajiStovano pouze
autobusy, a rovnéz nabidne nové spojeni k hranicim pevninské Ciny. Z divodu jednodussich
povolovacich procest a zaroven rychlejsi vystavby mé byt budovani zahajeno jiz v leto$nim roce a
linka pak zprovoznéna v roce 2027, coz by mélo ulevit siti MTR v Kowloonu. Pravé v téchto prevazné
ruralnich oblastech na severu regionu a na prilehlé reclaimed land ma dojit k nejvyznamnéjSimu
popula¢nimu narustu, kdy v ramci vystavby komplexu ¢tvrti ,Northern Metropolis” by zde méla byt
vytvorena kapacita pro 2,5 milionu obyvatel, jejichz dopravni osu bude tvorit Northern Link.

Na rozdil od predchozich etap New Towns, které vytvorily silnou jednosmérnou a nerovnomérnou
poptavku ve Spickovych hodindch, ma Northern Metropolis vytvorit rovnéz odpovidajici pocet
pracovnich mist, jako napt. skrze technologicky park pobliz Lok Ma Chau budovany ve spolupraci
hongkongské a shenzhenské samospravy, coz ma posilit spolupraci Hongkongu a pevninské Ciny

v technologicky naro¢nych oborech.
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Sha Tin New Town, jedno z prvnich New Towns ze 60. let postavené v blizkosti hongkongského
méstského jadra. (foto: Lukas Vrana)

Nyneéjsi koncepce tak usiluje o to, aby New Towns vybudovana v rdamci Northern Metropolis
neslouzila prevazné jako nocleharny, ale zabezpecila vSechny funkce obcanské vybavenosti. To by
v idedlnim pripadé mélo zlepSit work-life balance a vést k rovnomérnéjsSimu rozlozeni prepravnich
proudi na stavajicich radidlnich linkdch MTR i planované tangencialni lince Northern Link do obou
smért, jelikoz problémem v soucasnosti neni ve véts$iné lokalit kapacita samotna, ale jeji
nerovnomérné vyuziti. Na tomto misté je dobré zminit, Ze rovnéz pri vystavbé predchozich New
Towns se pocatecni plany a vysledek ne vzdy potkaly, kdy napr. Tung Chung New Town mélo byt
puvodné trikrat vétsi, tudiz je mozné, ze i parametry Northern Metropolis doznaji zmén v reakci

na aktudlni potreby regionu, potize pri vystavbé nebo financni limity. Jako pokracovani Northern
Metropolis lze vnimat projekt oznacovany jako Lantau Tomorrow, East Lantau nebo Harbour
Metropolis, coz je skupina umélych ostrovii mezi Hong Kong Island a Lantau Island rovnéz
navrzenych v planovaci strategii Hong Kong 2030+. Ackoli na papife je jiz rozpracovana rada detaill
vCetné dopravniho spojeni novymi linkami MTR, prakticka realizace tohoto projektu, ktery by se se
stal nejdrazsim land reclamation projektem v historii lidstva, narazi na radu uskali, od
environmentdalnich po finanéni, a jeho osud je nejisty.
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Mapa planovanych New Towns v ramci Northern Metropolis. (zdroj: Hong Kong SAR Government)

Jedinym zplsobem, jak z hlediska dopravy udrzet podobné husté zalidnény region jako Hongkong

v chodu, je maximélni prioritizace verejné dopravy. Jeji modal split v Hongkongu dlouhodobé ¢ini
mezi 88 a 90 procenty, coz je jedna z nejvyssich, ne-li nejvyssi hodnota na svéteé, a jevi se jako velice
obtizné az nemozné zvysit tento podil nad 92 procent. Pro srovnani lze uvést, Ze v Praze, ktera si ve
srovnani s jinymi evropskymi metropolemi rozhodné nevede Spatneé, je modal split verejné dopravy
mezi 45 a 50 procenty. Jiz existujici i nové pripravovana New Towns proto uprednostiuji udrzitelné
zpusoby dopravy, a to kolejovou dopravu na dlouhé vzdalenosti a pési dopravu jako dopravu

na posledni mili. ZlepSovani prostupnosti pro pési neboli walkability je tak jednim z hlavnich cil
soucasného méstského planovani v regionu a za timto ucelem jsou jak cela New Towns, tak mensi
obytné soubory budovany jako transit-oriented developments (TODs) za vyuziti modelu
yrail+property”. TOD umistuje maximalni mnozstvi ob¢anské vybavenosti i bydleni v dochazkové
vzdalenosti od uzll a stanic verejné dopravy, kde jsou koncentrovany v nejvyssi hustoté, coz ma za
cil vytvorit koncept ¢esky oznacovany jako mésto kratkych vzdalenosti. Zaroven dba na dobrou
dostupnost bezmotorovymi zpusoby dopravy, ¢imz jednak eliminuje mnozstvi emisi sklenikovych
plynu a dalsi negativni externality motorové dopravy a jednak ¢ini mésto dostupnéjsi pro
nizkoprijmové a jinak znevyhodnéné skupiny obyvatel, které si nemohou dovolit vyuzivat nakladnéjsi
zpusoby dopravy, coz je zvlasté prinosné v pripadé Hongkongu jakozto jednoho z nejdrazsich mést
na svété. Ukazkovym prikladem je development v okoli stanice Kowloon v zdpadnim Kowloonu, ktery
kombinuje vyskovou obytnou zastavbu, obchodni centrum, autobusovy termindl a park, které jsou
bezbariérové dostupné ze stanice MTR nachdzejici se v jejich stredu, zatimco silni¢ni doprava zde
ma minimalni prostor.

Cilem vyse zminéného modelu ,rail+property”, ktery se jiz nékolik desetileti vyuziva pri budovani
stanic MTR, je zajisténi navratnosti investice do vystavby metra a v Hongkongu je usnadnén diky
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tomu, Ze veskerd puda (s vyjimkou jediného objektu, St. John's Cathedral) patii hongkongské vlade,
ktera je pronajima na dlouha casova obdobi, typicky 99 let. Podstatou modelu ,rail+property” je, ze
pozemky v okoli stanice jsou soutézeny v otevreném tendru a developer, ktery nabidne nejvyssi cenu,
je muze zastavét. Je vSak limitovan napr. pozadavky na pomér soukromého bydleni a public housing,
zastoupeni obchodd, sluzeb ¢i ob¢anské vybavenosti, navic musi predem dany podil svého zisku
odvadét MTR Corporation. Vzhledem k velmi vysokym cendm pudy v Hongkongu se model ukazal
jako uspésny a jako priklad udrzitelného rozvoje byl nasledovan dalSimi, predevsim asijskymi
metropolemi, jejichz vysokda hustota zalidnéni snizuje ndklady na provozovani verejné dopravy

v porovnani s témi evropskymi nebo americkymi; zaroven jsou tak emise z dopravy v asijskych
méstech v prepoctu na obyvatele nizsi nez v evropskych a predevsim americkych méstech a doprava
je zde dostupnéjsi pro seniory nebo osoby bez ridi¢ského opravnéni. Prikladem TOD muze byt také
koncept 15-minute city, ktery se aplikuje v nékterych Ctvrtich v Londyné nebo v americkém
Portlandu a snazi se umistit vSechny zakladni slozky ob¢anské vybavenosti v okruhu 15 minut chtize
od mista bydlisté. Rozdilem oproti Hongkongu je predevsim skutecnost, ze jde o jiz existujici
zéastavbu, jejiz vlastnictvi je navic rozdéleno mezi velké mnozstvi subjektl, coz strategické planovani
komplikuje.
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Pohled na budouci stanici Au Tau na Northern Link. (zdroj: MTR Corporation)

Nad ramec modelu ,rail+property” vypichneme dvé zajimavosti, které souviseji specificky s okolim
stanice Kowloon. Tou prvni je In-Town Check-In, ktery je mozny rovnéz v sousedni stanici Hong
Kong na Hong Kong Island. Tato sluzba umoziuje cestujicim na letiSté vyuzivajicim Airport Express
odbavit sva zavazadla pred nastupem do spoje Airport Expressu v dobé 24 hodin az 90 minut pred
casem odletu, priCemz zavazadla jsou nasledné odeslana na letiSté v ndkladni casti vlaku. Druhou
zajimavosti je zdejsi umisténi konecné stanice vysokorychlostni Zeleznice Hong Kong West Kowloon
mezi stanicemi MTR Kowloon a Austin, ktera nabizi primé spojeni s hlavnimi centry delty Perlové
feky, jako jsou Shenzhen ¢i Guangzhou, i Sanghaji a dal$imi mésty v pevninské ¢asti Ciny. VRT mezi
Shenzhenem a Hongkongem, ktera byla uvedena do provozu v roce 2018, je postavena na rychlost
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200 km/h a umoznuje prekonat vzdalenost mezi Hongkongem a stanici Shenzhen Futian nachdazejici
se v shenzhenském Central Businnes District za 14 minut. Diky navazujicim castem VRT, které jsou
postavené nejcastéji na 300 az 350 km/h, se lze bez prestupu dostat do hlavniho mésta Pekingu
leziciho zhruba 1950 km severné za 8,5 hodiny a napriklad do priblizné 850 km vzdalené Changsha
za 3,5 hodiny. Ackoli béhem pandemie covid-19 byla VRT mezi Hongkongem a Shenzhenem po dobu
témer tri let uzavrena, znovuobnovenim provozu na pocatku roku 2023 ziskava Hongkong rychlé a
kapacitni spojeni s pevninskou Cinou, coZ ma umoznit hlubsi ekonomickou integraci obou oblast,
jelikoZ sit VRT v Ciné je v soucasnosti del$i nez souhrnné délka VRT ve viech ostatnich statech svéta.

Na zavér zminme, ze v pripadé Hongkongu neprichazi v potaz jind moznost nez absolutni duraz

na kapacitni verejnou dopravu, tedy MTR doplnéné o navazné spoje zajiStované autobusy, pripadné
tramvajemi nebo obdobnym Light Rail systémem. Vycerpani lokalit vhodnych pro nové obytné ctvrti
a nemoznost dale zahustovat existujici zastavbu na jednu stranu stavi Hongkong pred vazny
problém, pokud chce zajistit presidleni obyvatel Zijicich v subdivided units a umoznit pokraCovani
popula¢niho ristu. Z dopravniho hlediska to ale také znamena, Ze planovani dopravni obsluznosti
novych Ctvrti zac¢inéd od nuly, coz Hongkongu poskytuje vétsi prostor pro zvySovani podilu udrzitelné
dopravy a zapojeni konceptu, které neresi dopravu izolované, ale ruku v ruce s dal$imi aktivitami
obyvatel regionu, coz by mélo zajistit rovnéz jeji vyssi efektivitu rozlozenim poptavky mezi vice
prepravnich sméru a dopravnich prostredkd.
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