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Pokracovani vCerejsiho pojednani o tramvajich na Vaclavském namésti.
Navrat tramvaji na Vaclavské nameésti

Likvidace tramvajovych trati v centru Prahy v 70. a 80. letech pochopitelné méla i své odpurce, ti
vSak zustali nevyslySeni, a tak se nedlouho po vytrhéani koleji vytvoril prostor pro dlouhé diskuze
o tom, zda a kam tramvajové koleje ve stfedu metropole zase vratit. Napiiklad Ustav dopravniho
inZenyrstvi (UDI) spravovany méstem dokonce uz v poloviné 80. let (!) v rdmci studie doprovodné
obsluhy centra mésta minibusy (planované po zprovoznéni metra D) uvadeél, ze zruseni tramvaji
v historickém jadru Prahy nebylo a neni spravnym krokem.

V pripadé Vaclavského ndmésti je zrejmé nejstarsi plan na navrat tramvaji datovan jiz kratce po
sametové revoluci, kdy zacaly vznikat prvni studie. V roce 1995 byl pak vydan Katalog rozvoje sité
tramvajovych trati v Praze, kde se objevuje trat od Vinohradské tridy podél Vaclavského nameésti

s napojenim do stavajici traté na krizovatce s ulicemi Jindrisskou a Vodickovou. Trat zde ale byla
zarazena do ,II. skupiny”, do niz mély spadat ,studijné proverené trasy, které jsou predmétem
posuzovdni, zda a do jaké miry by byly prinosem pro reseni MHD. Jejich ¢asovy horizont proto t. C.
neni zndm.” Diskuzi o urychleni navratu tramvaji pomohl rozvirit srpen 2002, kdy byla Praha
vyznamné postizena povodnémi, které vyradily z provozu na dlouhé mésice i velkou Cést metra a
cestujici museli byt prevazeni nahradnimi autobusy a tramvajemi, které ale nemohly kviili chybéjicim
cca 650 m koleji na ndmésti uc¢inné alternovat metro na rozhrani mezi Vinohrady a Mustkem.
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V roce 1997 si z tramvaji na Vaclavském nameésti délal legraci ve své kampani na ty¢inky Snickers
americky vyrobce Mars. (foto: Ing. Filip Jirik)

Predmétem debat se stavalo nejen, zda tramvaje podél namésti vratit ¢i nikoli, ale i jeho podoba jako
celku. Po zrusSeni tramvaji v roce 1980 slibovali predstavitelé mésta, ze dojde ke zklidnéni celého
prostranstvi, jenomze provoz automobill z lokality nikdy zcela vyloucen nebyl. Stredovy pas, jenz

v minulosti patril tramvajim, byl z¢asti opatren vysadbou, ktera ale vytvorila bariérovy efekt a

v podstaté znemoznila libovolny pohyb chodcl po namésti, takze tato nejvyznamnéjsi ¢ast plochy
byla umrtvena. Mnohdy se v této souvislosti uvadi, ze zelen zde byla vlozena umyslné, aby bylo
znemoznéno shlukovani lidu v ramci pripadnych demonstraci, procez se mély nové zahony nazyvat
posmésné Strougalovy sady (dle tehdejsiho ¢eskoslovenského piedsedy vlady). Na kolik je ale tvrzeni
o protidemonstrac¢ni roli kvétin a kerta pravdivé, se nepodarilo v archivnich dokumentech vypatrat.

Do zmrzacené podoby z 80. let se v letech devadesatych pridal jesté reklamni smog, nevkusné a
mnohdy zapéchajici stanky s obCerstvenim na chodnicich, barovi nahénéci lakajici na podniky se
snadnym pristupem k drogam ci k prostitutkdm atp. SoSe sv. Vaclava na koni se tak nabizel (a stale
jesté nabizi) ponékud smutny pohled na ndmeésti, které nese jméno ceského knizete.

Pozustatky po tramvajové trati ve spodni ¢asti Vaclavského namésti v roce 2022. (foto: Ing. Filip
Jirik)

Svétélko nadéje vysvitlo az v zari 2005, kdy byla vyhlaSena architektonicko-urbanisticka soutéz
na novou podobu nameésti, v jejimz zadani bylo i vyreSeni dopravnich vazeb. Vitézem se stalo
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architektonické studio Cigler Marani Architects a.s. (po rozchodu nékdejsich spole¢niki dnes
vystupujici jako Jakub Cigler Architekti). To do planu dopravni obsluznosti zahrnulo i tramvaje, a to
dokonce v jejich maximalistické varianté. ,Nds ndvrh pivodné obsahoval tramvaj pres celé namésti
az na Mustek a ddl vlevo po 28. rijna a Ndrodni a vpravo do ulice Na Prikopé. Chtéli jsme navdzat
na ptivodni stav, ktery skvéle fungoval,” uvedl pro Ceskoslovensky Dopravak architekt Jakub Cigler.
Znamena to tedy, ze by se v pripadé realizace zameéru vratil stav z let 1978 az 1980. Jenomze kromé
verze s tramvaji na nameésti, nutno dodat, Ze architektem Ciglerem preferované a propagované, byla
vyhotovena i verze bez tramvaji, kdy mél byt stredovy pas urcen pro pohyb pésich. Politicka
reprezentace tak méla na vybér mezi realizaci té ¢i oné verze. Prosazeni vitézného navrhu v realitu
(at jiz s tramvaji ¢i bez ni) se ale zacalo neimérné protahovat, divodem byla predevsim nevyjasnéna
otdzka tramvaji, kterou dlouhodobé odmitalo vedeni radnice Prahy 1. Ta jiz v roce 2008 navrhovala,
Ze by misto tramvaji mély po namésti krouzit minibusy, ¢imz celou problematiku smrskla

na mikrosvét samotného nameésti, bez uvédomeéni si presahu dopravnich vazeb, tedy Ze tramvaj neméa
slouzit jen pro pendlovani mezi Mustkem a Muzeem, ale pro $irsi dopravni vazby.

Byvaly prazsky primator Pavel Bém v roce 2009 uvedl, ze by se tramvaje na nameésti mély vratit i za
predpokladu, ze by byla trat vyuzivana jen jako nouzova objizdna trasa. Radnici Prahy 1, do jejihoz
cela se v roce 2010 postavil Oldrich Lomecky (TOP09), ale tramvaj nadale odmitalo. V srpnu 2011
dokonce vedeni této méstské Casti rozhodlo o tom, zZe tramvaje na namésti nechce, pricemz tento
postoj mél podporit dle vedeni Prahy 1 i tehdejsi (a opét dnesni) primator Prahy Bohuslav Svoboda
z ODS. V médiich tak vysly palcové titulky o tom, Ze se tramvaje na Vaclavské nameésti ,definitivne
nevrdti“. Zminény Oldfich Lomecky, nékdejsi absolvent elektrotechnické fakulty CVUT, ktery se stal
patrné nejvyraznéj$im odplircem tramvajové traté, k tomu uvedl: ,Stanovisko je to definitivni.
Neexistuje totiz jiné reseni, nez Ze by byla polovina ndmésti zadrdtovdna. Tramvaje potrebuji trolej a
ty musi drzet dalsi lana. Chceme, aby Vdclavské ndmeésti bylo naopak otevienym bulvdrem.” Znovu
byl pri té prilezitosti zminén dopravné zcela nesmyslny zamér okruznich minibust, tentokrat

v podobé elektrobust. Nékdejsi starosta Prahy 1 navic sliboval, Ze by rekonstrukce namésti (bez
tramvaji) mohla byt dokoncena jiz v roce 2014.



Pvodni navrh z roku 2005 pocital
s navratem tramvaji do osy nameésti.
(zdroj: Magistrat mésta Prahy)

Se stavbou podle osekaného navrhu se ale nezacalo a pingpongovy micek se vratil na stranu hristé
magistratu, kde se odehrélo bizarni predstaveni, kdyz v rijnu 2012 nejprve Rada hl. m. Prahy
rozhodla, ze do nového izemniho pldnu mésta bude zapracovan i navrat tramvaji na Vaclavském
namesti, aby zastupitelstvo hlavniho mésta mohlo o pouhy meésic pozdéji (29. 11. 2012) tuto zmeénu i
diky hlast ¢ésti koali¢nich zastupitelt ODS zase odmitnout. I tentokrat se proti tramvaji stavéla
radnice Prahy 1, ktera ale uz pripoustéla alespon diskuzi nad alternativou, jez by spocivala ve vedeni
trati kolem hlavniho nadrazi. V ¢ervence 2013 tuto variantu propagoval uz i dalsi z prazskych
primatora, Tomas Hudecek (TOP09), ktery oznacil tuto vétev za kompromisni reSeni. Presto se

v letech 2012 a 2013 zahajily dva nezbytné procesy, které ve svém dusledku pomohly k prosazeni
realizace tramvajové traté na Vaclavském nameésti.

Slo o dvojici zmén v izemnim planu, z nichZ prvni byla zaddna usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy
dne 21. 6. 2012 (Zména 2832) a druhda dne 12. 12. 2013 (Zména 2838). V prvnim pripadé (celym
nézvem oznacovana jako Zména Z 2832/00 UP SU HMP) §lo (nutno rici, Ze mimo jiné, nebot zmén
byla ve vybranych oddilech textové cdsti izemniho pldnu celd rada, nds vsak zajimd vazba

k tramvajové trati na Vdclavské namésti, pozn. autora) o prosazeni zmeény tykajici se vyuziti hlavnich
komunikaci a prostranstvi ve vztahu k budovani tramvajovych trati. Zjednodusené receno diky této
zméneé neni jiz nutné, aby byly planované tramvajové traté vyslovné vymezeny v izemnim planu,
paklize je navrhovano jejich vedeni v existujici komunikaci (bez zdsahu do dalSich ploch, napriklad
zelené atp.). Proces findlniho schvéleni této zmény a jeji zaneseni do izemniho planu se tahl az do
roku 2018. Podobné se tahl proces druhé zminéné zmény (Zména Z 2838/00 UP SU HMP), kterd se


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2023/11/soutez_cigler_mar_vaclavak.jpg

jiz vyslovné tykala tramvajovych trati v centru mésta, konkrétné tramvajové traté podél Vaclavského
namésti a zminéné spojnice kolem hlavniho nddraZi. Utelem této zmény bylo zahrnout obé planované
traté jako verejné prospésné stavby, coz vyznamné usnadnuje povolovaci procesy. Tato zména byla
definitivné schvalena usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy az dne 18. 3. 2021. Duvodem prodleni
byly tentokrat predevsim dlouhé debaty o vétvi tramvajové trati okolo nddrazi, kde méa tramvaj
projizdét parkem a mit zastdvku primo pred tzv. novou odbavovaci halou. Tato sméléd myslenka,
priblizujici Prahu modernim trendiim kulturnich velkomést, zpusobila v ramci projednani komplikace
vzhledem ke konzervativni mentalité Ceskych uradu.

Néavrh variant usporadani tramvajovych trati v centru Prahy. Kolem hlavniho nadrazi byla zvolena
nakonec ,zelenad“ varianta, jejiz vystavba se pripravuje. (zdroj: Magistrat mésta Prahy)

Paralelné s procesem schvalovani obou zminénych zmén uzemniho planu byla v roce 2015 zadéna
Institutem pladnovani a rozvoje (IPR) studie vedeni tramvajovych tras v centru Prahy, kterou
vypracovala spolecnost Metroprojekt. Ta zahrnovala opét nejen alternativni trasu kolem nadrazi, ale
i reSeni tramvajové traté podél Vaclavského nameésti. Pro dosazeni co nejlepsi obsluhu centra Prahy
se totiz jevilo idealni, aby se koleje polozily v obou lokalitach. Plan revitalizace ndmésti a ndvazna
studie z roku 2012 byly ¢aste¢né upraveny, tramvaj na namésti zistala zachovana, byt jen v horni
casti nameésti (tedy bez vedeni az k ulici Na Prikopé).

V rdmci rekonstrukce prostranstvi mezi starou a novou budovou Néarodniho muzea v 1été 2018 se
kazdopadné podarilo diky uvolnéni diskuze nad zavedenim tramvaji alespon ve sméru k hlavnimu
nadrazi polozit koleje do ¢asti Vinohradské ulice. Slo o pouhych 80 m dvoukolejné traté, ktera nebyla
ani na jednom ze svych konct napojena na zbytek sité a Cekala na dalsi vyuziti az podle toho, kam (a
zda vibec) se podari plany o navratu tramvaji do stfedu Prahy vratit.
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Navrh reseni napojeni tramvajové traté do stavajici tramvajové traté. Ve vykresu je zakresleno i
nakonec nerealizované napojeni ze spodni ¢asti Vaclavského ndmésti, které meélo slouzit pro
odstavovani historickych tramvaji. (zdroj: DPP)

Dulezitym milnikem byly komundlni volby v roce 2018. Tehdy se do Cela prazského magistratu i
radnice Prahy 1 dostali lidé, ktefi tramvaj na Vaclavském nédmésti podporovali. Tato dulezita
politicka shoda pomohla odblokovat tahnouci se patovou situaci a konecné zahdjit i rekonstrukci
nameésti. Ta se nejprve tykala spodni ¢asti, kde prace zacaly v dubnu 2020. Pocitalo se zde nakonec i
s kolejemi, avSak pouze ve formé odstavnych koleji pro historické tramvaje s napojenim pouze ve
sméru do VodiCkovy ulice. Prestoze byly do projektu rekonstrukce nameésti dodatecné zahrnuty, pro
protest vlastniki dvou nemovitosti proti tzv. spole¢nému povoleni stavebniho zdméru muselo mésto
z tohoto planu vycouvat, nebot by muselo jiz rozebéhlé stavebni prace zastavit. Kratké odstavné
koleje, jez mély byt investici nikoli prazského DP, ale magistratu (konkrétné odboru hospodareni

s majetkem) tedy na ndmeésti nevznikly. V mezicase se vSak podarilo dotdhnout do konce veskeré

.....

Véaclavského nameésti.

Dne 12. 9. 2022 se po zhruba 30 letech diskuzi kone¢né podarilo vyhlasit vybérového rizeni

na zhotovitele stavby nové dvoukolejné tramvajové traté, do néjz bylo puvodné mozné podavat
nabidky do 24. 10. 2022. Termin pro podani nabidek musel byt v dusledku dopliujicich dotazu
nékolikrat prodlouzen. Vysvétleni zadavaci dokumentace bylo nakonec 21 a termin se posunul az
nall.7.2023.

Vyhlasovatelem tendru byl prazsky DP, nebot pravé za nim stoji novostavba tramvajové traté, ktera
ale zahrnuje i nezbytnou upravu stropni desky stanice metra Muzeum, upravy inzenyrskych siti a
verejnych prostranstvi a povrchll bezprostredné navazujicich na tramvajovou trat. Jde o povrchy,
jejichz Uprava je nutna vzhledem k vyskovym korekcim dnesnich vozovek a prelozkam inzenyrskych
siti (jedna se o prostranstvi zhruba dnesnich vozovek a stredového pasu).

Odhadovana hodnota zakdazky ¢inila 1,252 mld. K¢. Podle finadlni Gpravy vitézného navrhu z roku
2005, ktery byl v letech 2018 a 2019 rozvinut do formy architektonické studie, bylo nakonec zvoleno
vedeni tramvajové traté nikoli stredem nameésti, ale blize po stranach - s osovou vzdalenosti koleji
19,5 m, kdy budou tramvaje sdilet prostor s automobily (jejichz provoz by zde mél byt dale omezen).
Vysledné reseni je tedy kompilatem ptuvodnich navrhi revitalizace dot¢eného tizemi z roku 2005.
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Architekt Jakub Cigler tehdy variantu s tramvaji navrhoval uprostred nameésti, zatimco verze bez
tramvaje ponechévala stredovy prostor chodciim. V letech 2018 a 2019 se doslo ke kompromisnimu
reSeni, kdy byla tramvajova trat vsazena do osy vozovek, takze prostor pro chodce i platanové aleje
mohly zustat zachovany. Dulezitou zménou bylo i FeSeni upevnéni trolejového vedeni.

Reseni kolejového propojeni v horni ¢asti Vaclavského namésti, véetné pripravy pro tramvajovou trat
k hlavnimu néadrazi. Koleje mezi budovami Narodniho muzea jsou jiz postaveny, napojeni do stavajici
tramvajové traté s krizenim Severojizni magistraly by mélo predstavovat samostatnou stavbu. Teprve
vyhledoveé je planovani i dokonceni trojuhelniku ve sméru od hlavniho nadrazi k Vaclavskému
nameésti. (zdroj: DPP)

Obavy méstské ¢asti Prahy 1 ,0 lanech” nad ndméstim byly rozptyleny volbou stozari trolejového
vedeni, které budou situovany v pasu zelené a které budou disponovat jen kratkymi vylozniky.

Na této podobé se podarilo dohodnout v kooperaci vice stran, predevsim prazského DP a
architektonického studia Jakub Cigler Architekti, pro néjz tehdy na projektu pracoval i architekt Petr
Kucera, jenz je naprostou $pickou ve znalosti historie architektury a urbanismu Prahy (ostatné dnes
zastava i funkci reditele Narodniho kulturni pamatky Vysehrad) a ktery se rovnéz dlouhodobé
zasazoval o navrat tramvaji na Vaclavské namésti. I jeho participace na projektu by tak méla byt
zarukou vysoké uzitné i estetické hodnoty findlniho reseni. Vysledné reseni bylo zakotveno do
aktualizace studie, zpracované spolecnosti Jakub Cigler Architekti na jare 2019 a schvalené téhoz
roku Radou hl. m. Prahy jako zavazné zadani pro dalsi projekcni pripravu.

S ohledem na vySe uvedené plati, Ze stfed nameésti bude tedy vydlazdén a slouzit ma jako verejny
prostor pro pohyb pésich. Po stranach ndmeésti poté vzniknou, stejné jako ve spodni Casti nameésti,
platanové aleje. Podoba tramvajové traté se tak priblizi stavu, ktery zde existoval v letech 1895 az
1927 (byt tehdy zde jiz nebyly rady platant). Délka traté by méla ¢init priblizné 600 m. Ocekavalo se,
ze vystavba tramvajové trati a souvisejicich ¢innosti by méla zabrat maximalné 4 roky (48 mésicu),
pricemz Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy by méla byt zodpovédna za realizaci Uprav
néavaznych Casti (tj. predevsim chodnikt pro pési), coz vSak bude predmétem samostatné investi¢ni
akce, kterou se snad podari casovée zkoordinovat s vystavbou tramvajové trate.
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Na ndmeésti by se mély vratit platany, které jej zdobily do konce 19. stoleti. (zdroj: jakub cigler
architekti)

Doba stavebnich ¢innosti byla jednim z hodnoticich kritérii verejné zakazky majici vahu 20 %. Zbytek
pripadal na nabidkovou cenu. Tendru se Uc¢astnilo Sest spolecnosti ¢i sdruzeni spolecnosti,
konkrétné:

COLAS CZ, a.s. + COLAS ALTERRA Zrt.,

EUROVIA CS, a.s.,

Gardenline s.r.o. + VDH a.s.,

HOCHTIEF CZ a. s. + PORR a.s. + PORR Bau GmbH + Hans Wendel CZ s.r.o.,

STRABAG Rail a.s. + SWIETELSKY Rail CZ s.r.o.,

Subterra a.s. + OHLA 7S, a.s. + FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby a.s. + BREMA, spol. s r.o.

VSechny shodné nabidly realizaci v prubéhu tri let (1 095 dna), takze o vitézi rozhodovala jen cena,
pricemz tu nejnizsi nabidla EUROVIA CS (presné 1 238 871 308,80 K¢), coz ji prineslo vitézstvi
(mimochodem nejvyssi nabidka ¢inila 1 491 455 351,14 K¢).

Napojeni na stavajici sit tramvaji by mélo vzniknout pomoci trojuhelniku u krizovatky s ulicemi
Jindrisskou a Vodickovou a v prostranstvi mezi novou a starou budovou Narodniho muzea, kde je jiz
polozeno od roku 2018 onéch zminénych cca 80 metru koleji. Napojeni trojihelnikem do krizovatky
s ulicemi Skrétovou a Vinohradskou (tj. za budovou Narodniho muzea) bude predmétem dalsi
navazné investic¢ni akce, ktera se resi samostatné (jako , Tramvajova trat Muzeum®). Vystavba této
trati bude s trati podél Vaclavského namésti provazana, ale vzhledem ke kratsi dobé vystavby se zde
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ma s budovanim zacit pozdéji.

Mimo obou trojuhelnikl slouzicich k napojeni do existujicich tramvajovych trati dojde jesté

k zalozeni tretiho trojuhelniku, jenz bude predstupném na vybudovani odboceni k hlavnimu nédrazi.
Trojuhelnik ale ponékud prekvapivé nebude vybudovan cely. Odboceni maji byt vybudovano jen ve
sméru od Vinohradské k hlavnimu nadrazi, kde bude po nékolika desitkach metra prozatim kuse
ukonc¢eno. Ve sméru od hlavniho nddrazi k Vaclavskému namésti se maji rovnéz polozit vyhybky,
avSak samotné napojeni do traté na Vaclavském nameésti (a tedy kompletace trianglu) neni
momentéalné predmétem stavby, a to kvuli nepriznivym vy$kovym pomértim v horni ¢ésti
Vaclavského nameésti, a z toho plynouci komplikované vystavbé (pouzity by zde napriklad mély byt
nakladné splitkové vyhybky, aby auta projizdéjici po magistrale nenicila mechanismus vyhybek).
Dopravni podnik se proto radéji rozhodl vyckat do doby, nez bude tramvajova trat kolem nadrazi
postavena, coz bude jisté o nékolik let pozdéji nez v pripadé trasy podél Vaclavského namésti (teprve
v o¢ekavani je vybér projektanta findlniho resSeni trati, které je predmétem architektonického
soutézniho dialogu resiciho ve spolupraci Spravy zeleznic, Hlavniho mésta Prahy a Dopravniho
podniku spolecné prostor nové odbavovaci haly hlavniho nadrazi, park Vrchlického sady a novou
tramvajovou trat).

Vizualizace upravé podoby Vaclavského nameésti s tramvajovym provozem. Takto by se mélo ndmeésti
proménit v pripadé, ze se podepiSe smlouva na zhotovitele dila. (zdroj: jakub cigler architekti)

Na novém useku jsou v projektu navrzeny tri zastavky. Ve spodni Casti za odboc¢enim z ulice
Jindri$ské by mélo jit o zastavku Mustek, v horni o zastdvku Muzeum a mezi budovami Nérodniho
muzea je navrhovana zastavka s pracovnim nazvem Muzejni namésti. Ta je v projektu od roku 2018,
kdy se jesté netusilo, zda bude mozné tramvaje na Vaclavské namésti vratit a jeji role v dopravni
obsluznosti izemi je spjata hlavné s tramvajovou trati k hlavnimu nadrazi. Z tohoto duvodu nebude


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2023/11/01_209vac_letecka_01-1.jpg

tato zastavka nakonec zrizovana, byt v projektu navrZzena je a fakticky je uz dnes (vzhledem k tomu,
Ze se nachazi na onéch 80 drive vybudovanych metrech koleji) pripravena pro budouci vyuziti. Jeji
zprovoznéni tak lze ocekdavat az poté, co se stane realitou i tramvaj k hlavnimu nadrazi.

Citlivy architektonicky a urbanisticky navrh promény Vaclavského namésti spojeny s vybudovanim
tramvajové trati se snad konecné stane v dohledné dobé realitou a Vaclavské nameésti se proméni
v reprezentativni bulvar, jimz byvalo v minulosti.

Aniz by mél autor v umyslu jakkoli prezentovat své politické nézory, je nutné si uvédomit, ze udélosti
kolem nas se nedéji mimodék a za konkrétnimi Ciny stoji konkrétni lidé. V pripadé planu navratu
tramvaji na Vaclavské nameésti to znamena, Ze by se jej nepodarilo prosadit bez zapalu a podpory
vedeni hl. m. Prahy i radnice Prahy 1 ve volebnim obdobi let 2018 az 2022. Nejvétsim hybatelem
udalosti se stal bezpochyby tehdejsi nameéstek primatora pro dopravu Adam Scheinherr (Praha
Sobé), pro néjz se stal rozvoj ekologické verejné dopravy jednou z priorit a ktery inicioval schiizku se
zicCastnénymi subjekty na téma navratu tramvajové trati na Vaclavské nameésti jiz v listopadu 2018 -
kratce po svém nastupu do svérené funkce. BEhem ¢&tyr let se mu poté diky vyvijenému usili podarilo
dotdhnout projekt az do stadia, kdy se kratce pred dal§imi komunalnimi volbami vypsalo ono
vybérové rizeni na zhotovitele stavby.

Url: Historie tramvaji na Vaclavském namésti v Praze a jejich navrat - II. C4st
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