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Pred vice nez rokem - v pondéli dne 12. 9. 2022 - vypsal prazsky DP verejnou zakazku na zhotovitele
nové dvoukolejné tramvajové trati, ktera propoji v budoucnu (po realizaci dalsiho souvisejiciho
zameéru) Vinohradskou tridu s krizovatkou ulic JindriSské a Vodickovy, které se sbihaji ve zhruba

v poloviné nameésti a pretinaji jej vedvi. Dne 3. 11. 2023 bylo ozndmeno, zZe doslo po mnoha dotazech
a prodluzovanich terminu na podani nabidek konecné k vybéru zhotovitele stavby, jimz ma byt
spolec¢nost Eurovia CS ze skupiny Vinci. Smlouva ovSem stale neni podepséna, a tak nelze celou
zélezitost povazovat jesté za uzavienou. Do pribéhu mohou vstoupit odvolani pripadnych
neuspésnych uchazect, anebo zmrtvychvstalé choutky nékterych komunalnich politiku, pro které je
tramvaj na Vaclavském nameésti témeér ztélesnénim Antikrista. Doufejme vsak, Ze tato malomyslnost
véetné tolik potrebné tramvajové spojnice. My se v nasem dvoudilném vypravéni zamérime

na pripomenuti historie tramvaji na nékdejsSim Konském trhu. Prispévek by rad autor vénoval
vzpomince na letos zesnulého Mgr. Pavla Fojtika, ktery se na vzniknu tohoto Clanku jesté zvladl
nemalou mirou podilet.

Zrozeni namesti

Dnesni Véclavské nameésti bylo zalozeno jako soucast Nového meésta za vlady Karla IV. Vymezena
plocha ovSem nebyla ve stredovéku pojata jako jedno z lokalnich center, ale jako trzisté, konkrétné
tedy trznice konska, ktera byla ve své horni Casti ohraniCena méstskymi hradbami, pres néz se do



mésta vjizdélo jednou z méstskych bran (ne ndhodou nazyvanou Koniskou branou). Za hradbami se
nachazely uz jen kopce s vinnou révou, od ¢ehoz zde pozdéji vznikla obec obdrzela jméno Vinicné
Hory (az v roce 1867 byla prejmenovana na Kralovské Vinohrady). Roli trznice plnilo dnesni namésti
zhruba 500 let. Jeho stredem dokonce v minulosti tekl potok, jenz byl pozdéji sveden do kanaliza¢ni
sité a roli napdajecCe koni prevzalo nékolik kasen.
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Pavodni vzhled Véclavského ndmeésti po zavedeni konky (tento snimek pochazi konkrétné z roku
1885, tedy rok po uvedeni tramvaji do provozu). Obrazek dokumentuje reSeni platanovych aleji i
vyrazné plynové lampy uprostred. Takto vypadalo namésti do roku 1894. PovSimnéte si, ze

na vrcholu namesti jesté chybi budova Narodniho muzea. S jeji vystavbou se zacalo az v 1été roku
1885.

Premeéna Konského trhu na moderni bulvar se zacala odehravat az ve druhé poloviné 19. stoleti,
pricemz inspiraci méla byt videnska Ringstralle, s jejiz vystavbou se zacalo po strzeni méstskych
hradeb, k ¢emuz ve Vidni doSlo v roce 1857. Praha nasledovala vidensky vzor takrka o 20 let pozdéji,
konkrétné v roce 1875, pricemz existovaly Gvahy o tom, ze by cely pas nékdejsiho trhu mél byt
prodlouzen az k Letné, coz by znamenalo asanaci velké ¢asti historického centra mésta. Sny

o zhruba 1,6 km dlouhé reprezentativni tfidé zakoncené u mostu pres Vltavu (dnesni Cechfiv most)
ale zustaly jen na papire a investice se omezily na estetizaci existujiciho zhruba 750 m dlouhého
prostranstvi, takze Konsky trh nebyl proménén na ulici, ale na ,pouhé” namésti, jez bylo noveé
nazyvané Svatovaclavské a jemuz byla do ¢ela namisto hradebni brany postavena ve druhé poloviné
80. let 19. stoleti impozantni budova Narodniho muzea dle navrhu Josefa Schulze.

Nové nameésti postupné v podminkach bourlivého rozvoje Prahy nabyvalo na vyznamu. Svym tvarem
se hodilo perfektné i pro poradani nejruznéjsich manifestaci a vojenskych prehlidek (ostatné
navzdory nazvu Slo prece jen spiSe o bulvar). Pravé tady Alois Jirdsek precetl 28. rijna 1918
provolani o vzniku samostatného Ceskoslovenska, 21. zaf{ 1937 zde vlaly smuteéni prapory pii
pruchodu pohtebniho pruvodu s rakvi Toméase Garrigua Masaryka a o necelé dva roky pozdéji, 5.
dubna 1939, zde defilovala slavnostné némecka armada po jmenovani Konstantina von Neuratha do
funkce riSského protektora. Nameésti vyuzivali také komunisté, prozili zde ostatné i svou triumfalni
chvili 25. Gnora 1948, kdy ztichly dav hltal Gottwaldova slova: ,Prdve jsem se vrdtil z Hradu od
prezidenta republiky.” Budovy na ndmésti v roli némych svédku tohoto projevu si o 41 let pozdéji -
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zvitézit nad 121 a nendvisti!“ Zkratka Vaclavské nameésti je prostorem nesmirné dulezitym, a to nejen
v ramci Prahy, ale v celostatnim méritku. Vyznamné bylo od pocatku také pro prazské tramvaje,
které jej navzdory zazitému slovnimu obratu o ,navratu tramvaji“ vlastné nikdy uplné neopustily.

-

Kral, hlavni mésto Praha.

Viclavské nimésti,
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Pokud bychom predpokladali, ze na této pohlednici neni zadny z dopravnich prostredku doretusovan
(coz byvala v minulosti pomérné bézna praxe), mohli bychom urcit, Ze tento snimek pochézi z obdobi
mezi kvétnem a ¢ervnem roku 1900. Elektricka tramvaj jiz jezdi podél namésti, ale vzadu

z Vodickovy do Jindri$ské ulice mifi jesté viz konky. Takovy stav existoval jen mezi 14. 5. a 23. 6.
1900. Poté byla elektrifikovana jak trat krizici ndmésti zhruba v jeho poloving, tak pokracovani traté
od Muzea smérem na Nuselské schody. (sbirka: Libor Hincica)

Konka, para i elektrina

Historie tramvaji na Vaclavském nameésti je spjata uz s vibec prvni trasou prazské konky, ktera vedla
z Karlina k Narodnimu divadlu, pricemz po trase vyuzivala ulici Na Prikopé, ¢imz prochézela i
samotnou ,patou” Vaclavského nameésti. Provoz na této trati byl zahajen 23. 9. 1875. Jen o osm let
pozdéji - 28. 6. 1883 - se objevily koleje koniky i o zhruba 270 m vySe, kdy bylo namésti prekrizeno
trati smérujici z Jindrisské do VodiCkovy ulice (pro prehlednost se budeme v ¢ldnku pridrzovat
soucasnych ndzvi ulic; pozn. autora), tj. trati, ktera jako jedina prezila az do dne$nich dnu.

Pokud se ale hovori o navratu tramvaji na Vaclavské namésti, nejsou tim mysleny spojnice napric
mezi ulicemi po jeho kratsi strané, ale polozeni koleji od Narodniho muzea podél delsi strany
byvalého trhu, tj. smérem na Mustek. Zde se historie tramvajové dopravy zacala psét az v kvétnu
1884, kdy byla vytvorena odbocka z ulici Na Prikopé k budové muzea, které zde ale v té dobé jesté
nestdlo (jeho stavba byla zahdjena o vice nez rok pozdéji), priCemz tramvajové koleje zabocily vpravo
do Mezibranské ulice (dnes zakomponované do Severojizni magistraly) a smérovaly az ke Zvonarce
na Kralovskych Vinohradech. Prvni konska tramvaj po ndmeésti projela nejspise 13. 5. 1884 v ramci


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/09/praha-vaclavske-namesti-zespodu-tramvaj-d80afe1c-a95a-42d7-8077-e88830148242.png

oveérovaci jizdy, pravidelny provoz byl zahajen od 20. 5. téhoZz roku se spojem po 6. hodiné ranni

z Vinohrad do Prahy. S ohledem na stoupéni v horni ¢asti nameésti a v Mezibranskeé ulici bylo
zapotrebi pro tazeni vozu konky pouzivat tzv. priprez, tedy dalsi par koni, ktery se priprahal zhruba
u Usti dne$ni Opletalovy ulice, a naopak odpojoval u ulice Zitné.
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Pomucka predevsim pro mimoprazské ¢tenére, ke které se doporucujeme v prubéhu ¢teni textu pro
snadé;jsi orientaci vracet. Jedna se o soubor planku prevzatych s laskavym svolenim autora

z publikace ,Véaclavské namésti“ z roku 1991. Jelikoz schémata nejsou doplnéna o nazvy ulic,
uvadime pro snadnéjsi orientaci, Ze zcela ve spodni ¢asti planku je zaznacen (pri pohledu zleva
doprava) vyjezd z ulice Na Prikopé do ulice 28. rijna. Pravé vybudovanim tramvajové traté na téchto
ulicich se dockalo Vaclavské namésti v roce 1875 poprvé kontaktu s tramvaji, byt jen u své paty.
Zhruba uprostred je zaznacena tramvajova trat z ulice JindriSské do ulice Vodickovy. Ta nikdy nebyla
vyhybkami propojena s trati podél nameésti, vzdy ji pouze krizila, jak planky zretelné dokumentuj.
Jedna se o tu trat, ktera jako jedina prezila az do dnes$nich dnu. Zcela nahore poté tramvaje pred
budovou Narodniho muzea (na prvnim planku chybi, nebot v té dobé jesté nestalo) vyuzivaly ulici
Mezibranskou, jez je dnes soucasti Severojizni magistraly. Na planku z roku 1897 vidime poprvé
zakreslenou vlevo nahore i trat od hlavniho nadrazi (opét pri pohledu zleva) nahoru na Kralovské
Vinohrady. V roce 1900 bylo nejprve provedeno napojeni od Vaclavského nameésti smérem k nadrazi,
spojka smérem na Vinohrady pribyla az v roce 1907 (tento stav mezi vyobrazenymi mapkami chybi,
spojka je nicméné viditelna na planku z roku 1928 a déle). Soubor plankl konci situaci v roce 1976,
kdy jsou vidét prelozky ve spodni ¢asti v souvislosti s budovanim metra A. Po dokoncéeni stavebnich
¢innosti se v roce 1978 vratily tramvaje na namésti dvoukolejné vCetné tplného trojuhelniku, avSak
uz bez napojeni k hlavnimu nédrazi. V roce 1980 byl poté provoz zrusen. (zdroj: Fojtik,P., Prosek F.:
Véaclavské namésti, SMD, Praha 1991)

Podobu namésti v té dobé utvarely vyrazné plynové lampy a aleje platant, které jej opticky
rozdélovaly na tri pasy, pricemz tramvaj byla vedena tim stredovym. Tento vzhled se udrzel jen do
1894, kdy byly aleje vykéaceny a zacalo se s premisténim koleji blize chodnikiim. Tato Gprava
probihala v letech 1894 (tehdy byla predlazdéna spodni ¢ast namésti) a 1895 (kdy byla predlazdéna
celd horni ¢ast). Tramvajovy provoz byl béhem druhé etapy rekonstrukce zachovan diky ponechani
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jednokolejky se dvéma provizornimi vyhybnami. Soucasné se stromoradim zmizely z ndmésti i
plynové lucerny, které nahradily obloukové lampy Frantiska Krizika (v trvalém provozu od r. 1895).
Osova vzdélenost koleji diky provedené zméné vzrostla ze 7 na 19 m.

Kromé konky se jevilo mozné, ze by nameésti mohla vyuzivat také parni tramvaj. Nejstarsi znamy
zamér je dolozen v roce 1886 od podnikateli Aloise Prochazky a FrantiSka Zelenky. Ideu parnich
lokomotiv na ndmésti ale opustili jesté predtim, nez obdrzeli povoleni pro predbézné technické
prace, a posléze nebyl tak jako tak realizovan ani zbytek jejich zaméru. Podobné neslavné skoncil
projekt vinohradského starosty Jana Friedlandera z roku 1891, pocitajici rovnéz s vyuzitim parnich
tramvaji. Friedlanderuv projekt byl ale presto pro budoucnost prazskych tramvaji dilezity, protoze
se stal zakladem pro vytvoreni komise, ktera se zacala zabyvat vystavbou sité elektrickych tramvaji a
jejiz ¢innost vyvrcholila v roce 1897 zalozenim Elektrickych podnik{ kralovského hlavniho mésta
Prahy - mj. budouciho provozovatele prazskych elektrickych tramvaji. Pravé elektrické tramvaje
nameésti nakonec ovladly.
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Zaplava tramvaji na Vaclavském nameésti byla jeho tradi¢nim koloritem. Predevsim v obdobi prvni
republiky bylo nameésti skute¢nym zivoucim bulvarem. (zdroj: archiv DPP)

Pavodné se pocitalo s tim, ze prazska obec vytvori na namésti vlastni trat k soukromému podniku
konky. Projekt takové traté vedené od Staroméstského ndmésti Melantrichovou ulici a s napojenim
na okruzni trat Praha - Kralovské Vinohrady byl schvélen po politické pochlizce dne 12. 6. 1897,
jenomze uz o rok pozdéji ztratil smysl, kdyz se podarilo dojednat prevzeti provozu konky pod spravu
mésta, coz vedlo k presmérovani pozornosti na rekonstrukci a elektrifikaci drive existujicich tras. Ve
vztahu k Vaclavskému namésti se dockala elektrizace nejprve nejstarsi linka k Narodnimu divadlu
(tj. v ulici Na Prikopé), pricemz elektrické tramvaje zde vyjely od 5. 12. 1899.



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/09/Vaclavske-namesti-1927.png

Prelozka tramvajovych koleji ve spodni ¢asti Vaclavského namésti v roce 1927. Jak je vidét, vzadu
na fotografii jede tramvajovy viz, z ¢ehoz vyplyva, zZe provoz tramvaji byl béhem budovéni prelozky
prerusen jen na nezbytné nutnou dobu. (zdroj: archiv DPP)

Zavedeni nového druhu pohonu v ulici Na Prikopé bylo spojeno i s vyznamnou rekonstrukci kolej,
protoze na Mustku vznikla nova kolejova krizovatka, kterd umoznovala nové i odbo¢eni z ndmésti ve
sméru k Narodnimu divadlu (to az dosud nebylo mozné a tramvaje jezdily jen ve sméru k Prasné
brané, potazmo do Karlina), a v horni ¢asti nameésti pribyla propojka umoziujici vedeni tramvajovych
vozl k hlavnimu nadrazi (teprve od roku 1907 doplnéna o napojeni i v pfimém sméru na Vinohrady).
Mezi Mustkem a Muzeem ov$em i po patém prosinci roku 1899 nadale klusali koné, a to az do 14. 5.
1900, kdy se konecneé rozjely elektrické tramvaje i po delsi strané ndmeésti (nejprve jen k budove
Néarodniho muzea, teprve od 23. 6. 1900 byla dokoncena i elektrifikace zbylé ¢asti k Nuselskym
schodiim; soucCasné k tomuto ¢ervnovému datu doslo k zahajeni elektrického provozu i na druhé trati
krizici namésti, tj. z ulice JindriSské do VodiCkovy). Pripomenme, zZe elektrifikace konky byla spojena
i s upravou drive polozenych koleji, takze zavedeni elektrickych tramvaji na Vaclavském namésti
znamenalo dal$i upravu osové vzdalenosti koleji, byt tentokrat jen nepatrnou ze 17 na 16 m.
Vzdalenost bylo dostatecné velka na to, Ze se s kolejemi nemuselo hybat ani poté, co byla pred
budovou Muzea v roce 1912 vztyCena jezdecka socha sv. Vaclava.

Jezdecka socha sv. Vaclava je soucasti nameésti od roku 1912. Snimek z obdobi prvni republiky
dokumentuje stav, ktery byl na ndmésti od roku 1928 do roku 1941. Poté byly koleje za pomnikem
posunuty (doslo ke zvétSeni jejich osové vzdalenosti), takze se za nim jiz nesbihaly. (zdroj: archiv
DPP)
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Dalsi prelozky - auta, metro, magistrala

Popsany stav se udrzel celych 27 let, kdy bylo prikroceno k dalsi vyznamné rekonstrukci nameésti, jez
souvisela se silicim automobilovym provozem. Prostor pro tramvaje byl vyrazné zizen prelozenim
koleji do (tehdy standardni) osové vzdalenosti 2,8 m na mirné vyvysené téleso, soucasné zmizely
sloupy trakcniho vedeni s vylozniky a trolej byla upevnéna na prevésy mezi domy. Usporené misto
ovladly automobily ve dvou pruzich v kazdém sméru. Upravenou trasu zacaly vyuzivat tramvaje od
11. 8. 1927 na spodni ¢asti ndmésti (od Mistku po ulici Stépanskou), o dvacet dnti pozdé&ji (31. 8.
1927) i na Casti k soSe sv. Vaclava a teprve od 27. 4. 1928 i za sochou sv. Vaclava, kde muselo dojit
k Upravé stavajici tramvajové krizovatky. Znovu se do ni zasahovalo v obdobi existence protektoratu
(1941), kdy byly koleje nad pomnikem posunuty do osové vzdalenosti 13,47 m, takze se jiZz za nim
nesbihaly, coz byl stav, ktery se zde udrzel az do doby, nez zacalo byt kolejiSté na namésti
redukovano.

Tramvajova trat na Vaclavském nameésti byla s ohledem na jeho vyznam mimoradné vytizenym
usekem prazské sité MHD. To se projevovalo také v organizaci provozu. Ne ndhodou byl prave

na krizovatce s ulici JindriSkou a Vodickovou zrizen v lednu 1930 prvni prazsky automaticky semafor
a v roce 1947 bylo nutné vybudovat na Mustku i nové rozrazovaci koleje, kdy byla nejprve dne 15. 8.
1947 uvedena do provozu nova kolej ve sméru od ulice Na Prikopé a o den pozdéji i na Vaclavském
namésti. Utelem téchto novych koleji bylo urychlit odbavovani na zastavkéach.

Pohlednice z prvni republiky dokumentujici tramvaje za sochou sv. Vaclava. Pivodné tramvaje
odbocovaly jen ve sméru ke Zvonarce (Nuselskym schodum), odkud prijizdi z Mezibranské ulice vz
linky cislo 8. (shirka: Libor Hincica)

Dopravni komplikace zpusoboval dlouhodobé uzel u budovy Narodniho muzea, kde se sbhihalo nékolik
trati a ulic. V roce 1932 tak vznikl plan na vytvoreni obri kruhové kiizovatky kolem budovy Muzea
s tim, Ze po celém obvodu méla byt vedena tramvajova trat, z niz by vybihaly jednotlivé vétve, coz
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znamena, ze by kolem Muzea vznikla smycka. Tento zamér ale zUstal nerealizovéan. Tézkosti
prazskych tramvajéka ve vztahu ke komplikované krizovatce u Muzea (nachazely se zde dva kolejové
trojuhelniky za sebou) se promitly i do dobrodruzné literatury pro mladez. Spisovatel Jaroslav Foglar
v knize Poklad Cerného delfina popisuje v druhé kapitole cestu hlavnich hrdini z Vinohrad do centra
Prahy pasazi: ,Zastavili se u slozité krizovatky elektrik, kterd se zablokovala vlaky nékolika trati.
Priivod¢i a ridici vypadali bezradné, kazdy daval rady, aby ten ¢i onen vlak trochu couvl, ale nikdo se
nemél k c¢inu. >Pojd, jdeme!< vybidl po chvili Standa Lojzka. >Pékné si to chuddci elektrikari
zavarili.<“

PovaleCny snimek ze spodni ¢asti Vaclavského ndmésti dokumentujici mj. nové vybudovanou kolej
z roku 1947 pro rychlejsi fazeni vozu a odbavovani cestujicich. (zdroj: archiv DPP)

Dal$i vyznamné zmény na nameésti se odehrély az v prubéhu 60. a 70. let, kdy zde vzniklo nékolik
prelozek (vCetné provizornich mostnich konstrukei) v souvislosti s vystavbou podchodt a metra
(resp. zpocatku podpovrchové tramvaje), anebo prestavbou budovy Narodniho shroméazdéni.
Posledni zminéna akce vedla v letech 1967 az 1968 k preruseni provozu na odboceni k hlavnimu
nadrazi, priblizné v téze dobé (presnéji od 12. 7. 1967 do 30. 6. 1968) jezdily tramvaje po zminéné
provizorni mostni krizovatce u krizeni s JindriSkou a Vodickovou kvuli vystavbé podchodu a préace uz
probihaly i na vystavbé stanice Muzeum, ktera se ale do vedeni tramvaji propsala vyrazné az v letech
1969 a 1970. V prvnim zminéném roce doslo od 4. 3. k zastaveni provozu na trati v Mezibranské
ulici, kterou nasledné pohltila Severojizni magistrala. Tim tedy tramvaje pri pohledu k celu
Nérodniho muzea prestaly odbocovat za sochou svatého Véclava vpravo a ponechan zustal jen levy
smér. Od 15. 7. 1970 byla do provozu uvedena prvni prelozka u sochy svatého Vaclava, kdy byly nové
koleje vedeny pouze po levé strané pomniku (opét pri pohledu k pruceli Narodniho muzea), pricemz
provoz na této prelozce byl ukoncen k 3. 12. 1971, aby jen o deset dni pozdéji (tj. od 13. 12. 1971)
byla do provozu uvedena prelozka druhd, tentokrat po pravé strané pomniku, soucasné byla trvale
zruSena propojka z namésti smérem k hlavnimu nadrazi. Jakmile byla stavba stanice metra Muzeum
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dokonc¢ena, bylo mozné vratit tramvaje do pivodni polohy a objizdét opét sochu z obou stran, coz se
udalo od 22. 10. 1973.

Od konce roku 1971 do rijna 1973 byla v provozu prelozka u sochy sv. Vaclava, kterou tramvaje
objizdély v obou smérech zprava (pri pohledu k pruceli Narodniho muzea). (zdroj: archiv DPP)

Obdobné rosady se odehraly o par let pozdéji ve spodni Casti ndmeésti v souvislosti s vystavbou
stanice Mustek na trase A prazského metra. Uz od 17. 1. 1976 zde doslo ke zfizeni provizorni
jednokolejné prelozky u pasaze Alfa, kterou od 3. 4. 1976 doplnilo jesté vedeni dalsi docasné traté
z Jungmannova namesti (tj. ve sméru od Narodniho divadla) na Véclavské namésti tzv. Mysi dirou,
kterou o dva meésice pozdéji navic doplni (od 6. 6. 1976) jesté vedeni po provizornim mosté smérem
do ulice Na Prikopé. Pro tramvaje jedouci po Vaclavském nameésti to znamena, Ze mohou ve spodni
casti odbocovat pouze k Jungmannovu nameésti (Narodnimu divadlu), zatimco odboceni k Prasné
bréané je v té dobé zruseno. Situace se vraci do normalu az v pribéhu prvnich mésict roku 1978, kdy
je nejprve obnoven od 10. 2. 1978 provoz u paty Vaclavského nameésti (spojnice Na Prikopé - 28.
rijna) a kratce poté - od 25. 3. 1978 dochézi i k napojeni trojuhelniku smérem k Muzeu (samotny
provoz na provizoriu v ,Mysi dire” byl ukoncen od 6. 3. 1978).
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Slavna fotografie tramvaji T3 na mostnim provizoriu ve spodni Casti Vaclavského nameésti. Tramvaje
vyjizdéji z ulice Na Prikopé a tzv. Mysi dirou projedou k Jungmannovu nameésti a dale k Narodnimu
divadlu. Odboceni z ulice Na Prikopé na Vaclavské nameésti nebylo v dobé porizeni snimku (1977)
mozné. (zdroj: archiv DPP)

Zruseni provozu

Pres provedené investice je v té dobé uz zrejmé, ze tramvajim na Vaclavském namésti odzvoni.
Odboceni do Mezibranské ulice vzalo za své jiz v bieznu 1969, od 25. 3. 1978 byla v souvislosti

s vystavbou Severojizni magistraly zrusena tramvajova trat k hlavnimu nédrazi, a tim i odboceni

z nameésti timto smérem. Nadale Slo z Vaclavského nameésti projet v horni ¢asti uz jen mezi budovou
Néarodniho muzea a Néarodniho shromézdéni (jehoz budova je dnes rovnéz soucdsti Narodniho
muzea, pozn. autora) a odboc¢it budto vpravo smérem do Skrétovy ulice (a pokracovat smérem

k namésti I. P. Pavlova), anebo jet pfimym smérem do Vinohradské tridy. Zde se je$té v prubéhu
roku 1978 uskutecnila rekonstrukce kfizovatky, protoZze bylo nutné zridit prelozku traté ve Skrétové
ulici (opét v souvislosti s dokon¢ovanim magistraly), takze se pozice trojuhelniku za Narodnim
muzeum ménila. Toto torzo puvodniho vedeni tramvaji u Muzea mélo zmizet v souvislosti s dal$im
prodlouzenim metra trasy A. To bylo v prvni etapé (uvedené do provozu v roce 1978) ukonéeno

na Nameésti Miru, na 19. 12. 1980 ale bylo pripraveno uz prodlouzeni smérem ke konec¢né
Zelivského.
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V letech 1967 az 1968 existovalo na Vaclavském namésti mostni provizorium, které vyuzivaly
tramvaje jedouci podél namésti (na snimku zrovna mifi smérem od Narodniho muzea k Mustku
souprava vozu T3) a tramvaje jedouci napri¢ z Jindrisské do VodiCkovy ulice. (zdroj: archiv DPP)

Dle tehdejsi strategie rozvoje metra a verejné dopravy v Praze se pocitalo s tim, Ze tramvajové traté
budou v mistech, jimiz soucasné bude projizdét metro, opustény. Tykat se to mélo predevsim centra
meésta, kde se vSechny tri planované trasy metra priblizovaly a tvorily zde typicky prestupni
trojuhelnik (Florenc - Mustek - Muzeum), ¢imz mohly alternovat vét$i mnozstvi stévajicich
tramvajovych tras. Neznamenalo to - oproti tvahdm v minulosti - Ze by tramvaje mély ulice Prahy
zcela opustit, jejich role ale méla byt odliSna a spocival méla zejména ve vytvoreni novych navaznych
vazeb v rdmci tzv. okruzné-radidlniho systému, ktery by fungoval jako napaje¢ metra. Navzdory
nazvu nemélo jit o uceleny okruh, ale o vytvoreni vybranych spojnic v tangenciélnich smérech,

z nichz se vsak podarila uskutecnit (a to se znacnym zpozdénim) pouze jedind, a sice trat Palmovka -
Ohrada (uvedena do provozu az v roce 1990).
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Tramvaje T3 na Vaclavském nameésti. Z tramvajové zastavky byl zajistén primy vstup do metra,
nejprve od roku 1974 na trasu C, posléze v letech 1978 az 1980 na trasy C a A. (zdroj: archiv DPP)

V souvislosti s prodlouZenim ,4¢ka” smérem k Zelivského se predpokladalo, Ze dojde nejen ke
zruSeni traté na Vaclavském nameésti, ale soucasné i ke zruseni tramvajové traté v ulici Vinohradské,
pripadneé i v soubézné vedené ulici Korunni. Ukdzalo se vSak, ze hustota zastavby Vinohrad
neumoznuje ponechat dopravni obsluznost oblasti pouze na bedrech metra a ze by bylo nutné zavést
misto tramvaji autobusové linky. Nakonec tedy i po zprovoznéni metra prezila jak tramvaj v Korunni
ulici, tak tramvaj na Vinohradské a jedinou obéti se stala pravé trat na Vaclavském namésti. Slo vSak
v ten okamzik o krok zna¢né nepochopitelny. Tramvaj na Vaclavském namésti zuistala zachovana po
otevieni prvniho tseku metra A k Nameésti Miru kvili tomu, aby bylo nadéle zaji$téno spojeni

s Vinohrady. Kdyz se na plan zruseni tramvaje na Vinohradech navzdory zprovoznéni druhé ¢asti
trasy A rezignovalo, pozbyvalo logiku i ruSeni traté na Vaclavském namésti. Presto k nému doslo.
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Uplné posledni tramvaji na Vaclavském namésti se stal dvoundpravovy pluh ev. ¢. 4225 (zdroj: archiv
DPP)

Tramvaje nakonec opustily ndmésti o nékolik dntl difve, neZ se rozjelo metro na Zelivského, a to

z toho duvodu, ze muselo dojit k demontazi kolejového trojuhelniku za Muzeem a k upravé napojeni
traté ze Skrétovy ulice do Vinohradské. Posledni tramvaj s cestujicimi tvorend soupravou vozi T3 ev.
¢. 6671+6679 projela ndméstim dne 13. 12. 1980 v 5:01 na lince ¢. 29. Ctyti minuty po ni se zde
objevil jesté dvounéapravovy snéhovy pluh ev. ¢. 4225, ktery se tak stal tou posledni tramvaji

na ,Vaclavaku“. Koleje zde jesté zustaly lezet az do inora a brezna 1982, kdy byly ¢aste¢né vytrhany
a CastecCné prelity asfaltem ¢i zadlazdény v rdmci opravy nameésti. Kdyz doslo v roce 1985 ke
zprovoznéni i treti trasy metra B, byla od 4. 7. 1985 zruSena tramvajova trat v ulici Na Prikopé (a
navazny usek v ulici 28. rijna), ¢imz tramvaje zmizely i z paty Vaclavského nameésti (a tim i ¢asti
nejstarsi prazské tramvajové traté z roku 1875). Nadale tak zlstala zachovéna jen trat napri¢ mezi
Jindrisskou a Vodickovou ulici ve spodni tretiné nameésti, ktera nikdy nebyla napojena na hlavni trat
skrze nameésti a vzdy ji pouze trovnovée krizila. To by se mélo zménit az nyni v souvislosti s aktudlnim
projektem.
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Likvidace tramvajovych koleji na Vaclavském nameésti v roce 1982. Na radé mist ovSem koleje
zustaly ukryty pod asfltem ¢i dlazbou. (zdroj: archiv DPP)
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