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V nasem pojednani o krizi v zajiSténi energetickych potreb méstské dopravy jsme jiz hovorili

o navrhu tzv. normalizovanych (¢i typizovanych) méniren, na néz nyni navazeme. Dopravni podniky
zpocatku vérily, ze by jim mohly jednotné ménirny jejich strasti zmirnit, a proto se vehementné
dozadovaly na pocatku roku 1954 urychleni jejich vyvoje. Nepriznaly si vsak, ze takové ménirny by
mély smysl jen tehdy, pokud by proces jejich vystavby fungoval v bézném rezimu, tj. Ze nebude nutné
objednavat vnitrni vybaveni s vyraznym predstihem pred samotnym projektem (ktery se dosud musel
tomuto zarizeni az nasledné prizpusobovat). Ministerstvo mistniho hospodérstvi vladnim usnesenim
¢. 686/1954 skutecné naridilo vyvoj urychlit a uz v 1été 1954 dokonce dopravni podniky
upozornovalo, ze by mély své planované ménirny koncipovat dle navrhi onéch budoucich
typizovanych staveb. Zaroven ale byla dostupnost téchto méniren stale jen vizi, takze jesté neslo
vystavovat objednavky na usmérnovace, transformatory a dalsi soucasti dle nového provedeni.

Ve vysledku se tak nejistota na strané dopravnich podniki v pripravé novych méniren se slibovanou
normalizaci jen dale prohlubovala, zvlast kdyZ neslo stale prilis spoléhat na to, jaké ony nové
ménirny vlastné budou. Zatimco na pocatku roku 1954 se mluvilo o trech provedenich typizovanych
méniren (oznacenych I, I, III), v 1été 1954 Slo uz o Ctyri verze (pojmenované jako M1, M2, M3, M4),
kdy posledni typ mél nabizet v zdkladnim provedeni vystupni proud 9 000 A (variantné az 12 000 A),
a uz v zari 1954 bylo rezignovano na vyvoj tzv. pomocné ménirny s vystupnim proudem 750 A (typ
M1), nebot byla vyhodnocena jako nehospodarna. Prace na normalizaci sice dale postupovaly, avSak
dopravci pochopili, Ze jejich vyvoj je az pro futuro a rozhodneé jim nikterak nevyklepe kaminky, které
je tlacily v boté aktualné.
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Letdk na novy model tramvaje typu T III se znamou dynamickou kresbou FrantiSka Kardause.
Dodavky legendarnich ,té trojek” byly zahajeny az v roce 1962. Obnova vozového parku tramvaji
tedy nabrala opravdu znacny skluz. (sbirka: Jindrich Sulek)
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V unoru 1955 byla situace ve vystavbé a projektovani méniren a vyrobé jejich vnitiniho zarizeni dale
neudrzitelnd, byt se dopravni podniky snazily vSemozné improvizovat. Zajimavy vyvoj méla napriklad
situace v Ostraveé, kde se mistni Dopravni podnik domluvil na vybudovani ménirny ve Svinové

s Vitkovickymi stavbami, které (a to dokonce na vlastni zadost) prevzaly od DPMO onu nevdécnou
roli generalniho dodavatele. Tento pokus ovSem neprinesl kyzeny efekt urychleni, protoze Vitkovické
stavby brzy samy zacaly bloudit v labyrintu dodavatelskych vztahl Gplné stejné jako dopravni
podniky. Stavba svinovské ménirny se opozdovala, strojni vybaveni nebylo kompletni a nékteré
¢innosti si nakonec musel tak jako tak zaridit sdm ostravsky DP.

Hledic do zrcadla odrazejiciho stale pestrejsi kvety vlastni neschopnosti, musel statni aparat pred
pozadavky dopravnich podnik{ kapitulovat. Po sérii jednani mezi ministerstvy byl vydan dne 18. 5.
1955 vynos zn. 222-239-1955, ktery stanovil, ze Elektromontazni zavody, n. p. Praha, budou napristé
nejen dodavatelem montaznich praci, jak tomu bylo uz od roku 1949, ale i dodavatelem veskerého
strojné-energetického zarizeni.

Neznamenalo to sice, ze by dopravni podniky Elektromontaznim zavodum zcela predaly Stafetu
funkce generalniho dodavatele, tedy ze by na Elektromontazni zavody presly veskeré ¢innosti, jez az
do podzimu 1953 zajistovala CKD Stalingrad, zaroven se ale do budoucna dopravni podniky role
takového generalniho dodavatele strepaly. Musely sice dale zajistovat vice ¢innosti, nez tomu bylo
pred rijnem roku 1953, na druhé strané prenesenim povinnosti dodéavek vsech komponentu

na Elektromontadzni zavody jim drtiva vétSina té nejhorsi prace odpadla.

1

Krasna fotografie priblizujici provoz trolejbust na Jungmannové nameésti, kde byla ukoncena v letech
1949 az 1966 trolejbusova linka ¢. 54. Pivodné méla byt trase vedena jesté hloubéji do centra mésta
s velkou blokovou smyckou pres Rytirskou ulici. (sbirka: Fortepan, foto: Faragé Gyorg)

Vyse uvedené platilo pouze pro pripady novych objednavek, pro které nebylo dosud zajisténo strojni
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vybaveni. Nejednalo se proto o pomoc okamzitou, nebot fada dopravnich podniki méla, jak vime,
objednéno vybaveni méniren i nékolik let dopredu (resp. zpétné). DP hl. m. Prahy nebyl s ohledem
na to, pro kolik méniren jesté oCekaval dodani strojné-energetického zarizeni, timto reSenim
rozhodné ukoléban a pocatkem rijna 1955 zadal, aby doslo ke zméné daného vynosu v tom smyslu,
ze Elektromontazni zavody na sebe prevezmou tuto roli i ve vztahu k dfive objednanému materialu.
Obdobny poZadavek vyslovil patrné jesté v témze roce minimalneé i ostravsky DP. Vysledkem byl

v obou pripadech nerovny kompromis. U Prahy to napriklad znamenalo, zZe si DP sam zajisti dodavky
pro ménirny, jejichz vystavba byla navrzena pro 1éta 1956 a 1957, konkrétneé Slo o objekty Novy
Zizkov (Ohrada; 1956), Zlichov (1956), Liben-Teslovd II (1956), Mald Chuchle (1956), rekonstrukci
ménirny Smichov (1956-57) a ménirnu Motol-Hlinik (Kosire; 1957). Elektromontazni zavody byly
ochotny prevzit na sebe jen objednavky tykajici se méniren Hrebenka (tzv. II. etapa) a Tésnov
(Karlin), jejichz realizace se o¢ekéavala az v roce 1958. Oteviena zustala otazka ménirny Perstyn, kde
méla byt realizace pod taktovkou DP hl. m. Prahy odvisla od toho, zda se vcas podari dokoncit II. a
I11. stupen projektové dokumentace.

Do urcitého rozporu se dostal prazsky DP s Elektromontédznimi zavody jesté v roce 1956, kdyz si
stézoval u ministerstva strojirenstvi na to, ze s nim chce dodavatel uzavrit dvojici samostatnych
hospodarskych smluv - jednu na dodavku zatizeni, druhou na jeho montaz -, ackoli podle jeho
néazoru by mélo jit v souladu s vynosem z 18. 5. 1955 uz jen o smlouvu jedinou. I kdyz se muze

na prvni pohled zdat, Ze Slo o nevyznamnou technikalii (co na tom, jestli se inkoust obtiskne do
jednoho ¢i do dvou papiru?), Dopravni podnik sledoval touto stiznosti konkrétni cil. Zatimco jedna
hospodarska smlouva by zavazovala Elektromontézni zdvody k provazanosti obou procesu, oddélené
smlouvy mohly zahrnovat - a jak se ukéazalo, tak také zahrnovaly - rizné terminy pro dodavku
zarizeni a jeho montaz, coz pro DP znamenalo stale resit otazky uskladnéni dilu ve svych prostorech
a béhu zaruk. Navic se DP doZadoval toho, aby Elektromontadzni zavody zajisStovaly i pripojky
vysokého napéti a kabelovych tras prislusnych k ménirné, jenomze v tomto sméru byl vynos z 18. 5.
1955 jednoznacny: , Vystavba kabelovych siti prislusnych k ménirne se naddle zajistuje a provadi
dosavadnim zptisobem.” Podobné se ministerstvo strojirenstvi postavilo za interpretaci
Elektromontaznich zavodu i stran dvojice hospodarskych smluv, které tak mély zustat i do budoucna
zachovany.
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Zitnou ulici smérem ke Karlovo ndmésti se riti trolejbus Tatra 400. Pfimo pokracuje trat
k Véclavskému namésti, vpravo odbocuje trat smérem na Vinohrady. KfiZovatka ulic Stépanska a

Zitné byla nejvétsi trolejbusovou kiizovatkou v Praze s nejvétsim provozem. (sbirka: Fortepan; foto:
Kotnyek Antal)

Z roku 1956 pochdzi i navrh podepsany vSemi dopravnimi podniky s tramvajovym a trolejbusovym
provozem v CSR, aby ElektromontéZni zdvody prevzal od Stavoprojektl roli generalniho projektanta,
nebot ¢ast zajiStovana Stavoprojektem predstavovala jen cca 10 % hodnoty celého budouciho dila, a
navic DP poukazovaly na nepriznivé zkusSenosti s fungovanim Stavoprojekti (vice nez dva roky poté,
co jim byla uloha projektovani méniren svérena!). Zda tato role na Elektromontazni zavody nasledné
presla uz dochované archivni materidly, jez jsme méli k dispozici k nahlédnuti, neprozrazuji.
Kazdopadné se vsak ani v dalSich letech tempo vystavby méniren zasadné nezménilo a nezlepsilo, a
to presto, Ze pominula z4vislost na CKD Stalingrad a do Ceskoslovenska se zacalo dovazet v omezené
mire i strojni vybaveni pro ménirny z Némecké demokratické republiky.

V Praze byla ménirna Kosire zprovoznéna v roce 1959, ménirna Karlin (Tésnov) v roce 1963,
ménirny Perstyn a Vinohrady (v Nitranské ulici) v roce 1965 a ménirna Branik byla uvedena do
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provozu az v roce 1968. Situaci s narustem elektrické energie nicméné poméhaly od 60. let reSit
trolejbusové ménirny, presnéji receno ¢asti méniren vyuzivané trolejbusy, které se uvolnovaly s tim,
jak Praha postupné od roku 1959 trolejbusovou dopravu utlumovala.

V névrhu na ruseni trolejbusovych linek v Praze z inora 1964 se primo uvadi, ze opousténi
trolejbusovych trati se ma odehravat ruku v ruce s planem na rozsSirovani akéniho radiusu novych
Ctyrnapravovych tramvaji. Tak se napriklad dostaly na porad ruseni jiz v roce 1966 i extrémné
vytizené trolejbusové linky €. 56 a 57 vedené z oblasti Vinohrad do Vysoc¢an, prestoze za né jesté
nebyla k dispozici odpovidajici kapacitni ndhrada (slibované autobusy SM 11) a trat byla sklonové
naroc¢nd, coz dychavi¢nym autobustm neprospivalo. Tramvajim by ale v pripadé ponechéani
trolejbusového provozu schézel potrebny vykon napajeci soustavy, a to predevsim v oblasti Libné a
Vysocan, a tak se trolejbusy musely ve vhodny okamzik z kulis obou zminénych prazskych ¢asti
odbelhat.

Ze vSech méniren, které prazské trolejbusy vyuzivaly, nebyly pro tramvajovy provoz adaptovany jen
tri - ménirna v Letianech, ménirna v Jinonicich a ménirna v Malé Chuchli. Ve vSech trech pripadech
Slo o objekty, které slouzily vyhradné potrebam trolejbust a od tramvajovych trati se nachézely prilis
daleko. Veskeré strojni zarizeni bylo i tak po ukonceni trolejbusového provozu na dot¢enych linkach
(52, 60, 58 a 59) demontovéano a pouzito jako nahradni dily, takze v kone¢ném dusledku stejné
poslouzilo tramvajim.
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