Heslo: Meéenirna - X. cast - ,Nikde na svéete
podobny systém nelze nalézti!“

11.02 2024 18:10, Libor Hincica, Autobusy Ménirny Ostatni Tramvaje Trolejbusy

Obavy o tom, Ze vladni usneseni ¢islo 686/1954 prinese v nejlepsim pripadé pouze dilci zlepSeni

v oblasti vystavby méniren, se tedy potvrdila uz v zari 1954 (po péti mésicich od jeh prijeti!), kdy se
predevsim prazsky DP zacal v komunikaci s ministerstvem mistniho hospodarstvi doZzadovat
opétovné revize vyhlasky ministerstva strojirenstvi ¢. 196/1953 s poukazem na to, Ze vladni usneseni
z dubna 1954 hlavni tihu z dopravnich podnik{ nesejmulo, naopak se podle néj krize dale
prohlubovala. Vedeni DP hl. m. Prahy uz pochopilo, Ze v novych pomérech se mu sotva podari
dosdhnout reinkarnace CKD Stalingrad coby generalniho dodavatele, za¢alo tak usilovat o jmenovani
kohokoli jiného za generalniho dodavatele, ovsem zadné z uvahu prichazejicich ministerstev nebylo
ochotno tuto ¢innost na néktery podrizenych narodnich podniki delegovat. Prazsky DP tak prubézné
podsouval dalsi a dalsi argumenty, jimiz se snazil vysvétlit nejen svou bezvychodnou situaci (a tak
vytvaret natlak), ale i naprostou nedomyslenost vladnich kroku i pro pripad, zZe by se néjakym
zazrakem podarilo zajistit chténé pracovniky.

Dopravni podnik rozvijel Gvahu, Ze potfeby jednotlivych dopravcu se v case méni, a tudiz nelze
dosahnout permanentné stejného vytizeni specializovanych pracovniku. Jako priklad uvadél sam
sebe, kdyz poukazoval na to, ze jesté v roce 1956 sice planuje uvést do provozu devét méniren,

k ¢emuz by potreboval alespon 16 technickych a 4 administrativni pracovniky, avsak pro léta 1957 a
1958 se pocitalo s vystavbou jen dvou dalSich objektl, proc¢ez by nemélo smysl tak velky ansambl
udrzovat.

Dalsi nesoulad byl vniméan v nesmyslnosti toho, aby byl DP sam sobé investorem i dodavatelem, ktery
vystavbu predava a prejima, k ¢emuz priradil strucny, ale vystizny komentar, ze: ,Nikde na svete
podobny systém nelze nalézti!”. Pritom se nezdrahal znovu poukéazat na nizkou kvalitu vyrobku,
které musi prebirat, a ndsledné slozité reklamovat, coz rovnéz zvysovalo naroky na personal.



Tramvaje na smycce Dlabacov v 60. letech. (zdroj: FB Stary Brevnov)

Predevsim vSak na vyznamu zacala nabyvat otdzka obnovy vozového parku tramvaji, jez se stala
hlavnim tématem dopisu adresovaného Ustfednimu vyboru hl. m. Prahy a ministerstvu mistniho
hospodarstvi dne 7. 10. 1954. Podle tohoto listu mél prazsky DP ziskavat v dalSich letech az 60
novych tramvaji ro¢né, které s ohledem na zvysenou spotrebu elektrické energie mély spolykat navic
5 400 kW instalovaného vykonu. To bylo mozné pokryt jen dostavbou méniren tempem dvou az tri
ro¢né. Dopravni podnik mél ale, jak zndmo, vyrazny skluz z minulych let, ktery hrnul pred sebou,
takze jen na rok 1956 se pocitalo s instalovanim vykonu 23 400 kW redistribuovanych do deviti
méniren (konkrétné mélo jit o uz vzpominané ménirny Branik, Hrebenka, Mala Chuchle, Karlin,
Lahovice, Kosire, Perstyn, Smichov a Vinohrady). To vSe v dobé, kdy i na papire mélo vyrizeni
vystavby jedné ménirny od vyhledani parcely po jeji zprovoznéni zabrat v hlavach planovaci tri roky,
o realité nemluvé. Vedle samotnych méniren poukazoval prazsky DP i na dalsi problém, a sice
zajisténi potrebnych prikond u ministerstva paliv a energetiky, které povolovalo nové pripojky ad hoc
bez jasného vyhledu, o cemz bude rec jesté v samostatné Casti.

V neposledni radé se pak DP hl. m. Prahy otrel i o absenci vhodnych prostor na udrzbu novych
tramvaji: ,Tézké udrzby vozidel, pokud se tyce mista a pracovnikil, se zajistuji za nemoznych poméru
ve starych objektech. (...) Chybi elektrotechnici a elektrozamecnici, zajisténi udrzbarskych strojii a
ndhradnich dilti pro vozidla.” Pro jiz dodané tramvaje T I se stala hlavni provizorni dilnou ¢ést
vozovny Motol, opravy podvozku se pozdéji provadély v aredlu nékdejsi tramvajové vozovny v Libni
(v té dobé jiz adaptované na potreby trolejbusii), priCemz vystavba modernich tstrednich dilen byla
neustale odkladéna a pro rok 1955 byla opét vyskrtnuta z planu (a poté jesté nékolikrat - Praha se
jich nakonec dockala az v roce 1968). Servitky si DP v komunikaci s nadrizenymi organy, prilis
nebral, kdyz zakonCoval pruvodni dopis slovy: ,Buduji se novd sidlisté - zajistuji se jejich vseuzite¢nd
zarizeni, mluvime o komplexnosti ve vystavbé, ale méstskd doprava se zajistuje naprosto

124

improvizovane, nebo podle metody ,az co zbude’”.
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Vzhledem ke vSemu jmenovanému se prazsky DP tazal ministerstva, jak dale postupovat v pripadé
zarazovani novych tramvaji, jimz méla byt mimochodem ve vyrobé rovnéz proptjcena ,pocta”
vladniho ukolu. Nabizelo se budto vyreseni nastinénych otazek (coz DP preferoval), anebo zvolnéni
zarazovani ,té jednicek” s tim, ze se budou vynakladat vysoké ¢astky na generalni opravy 20 az 30
let starych tramvajovych vozu Ringhofferovy konstrukce - z hlediska obsaditelnosti a cestovni
rychlosti neproduktivnich, za to vSak méné naro¢nych na spotrebu elektrické energie. ,Je tu tedy
nebezpeci, ze nenastane-li ihned ndprava, nové tramvajové vozy budou v letech 1956-57 pro
nedostatek trakcni energie jen cdstecné vyuzity,” koncilo pojednéni.

- M S

Trolejbus Tatra 400 ev. ¢. 416 na lince ¢. 58 na pohlednici ze starych Letnan. Linka ¢. 58 byla de
facto ostrovnim provozem spojujicim Libeh s aredlem Avie na pomezi katastru Lethan a Cakovic.
V provozu byla v letech 1952 az 1965. (sbirka: Libor Hincica)

Ve skutecnosti byly dodavky novych tramvaji omezeny nejen bezradnym tapanim pri vystavbé
meéniren, ale i dalSimi nedostatky ve vyrobé samotnych vozidel, protoze zavod Tatra Smichov
vyuzival jen malou dilnu (jez navic az do roku 1955 slouzila i pro vyrobu trolejbusu) a slibované
objemy dodavek novych tramvaji by nebyla schopna kapacitné pokryt (zvétSeni se podarilo docilit
opakovaneé az pri vyrobé nasledujicich generaci tramvaji).

O prejimani 60 tramvaji koncepce PCC ro¢né do roku 1960 si tak mohla Praha nechat jen zdat. Po
neprili§ povedené predsérii 25 vozu T I (ev. ¢. 5001-5025) z let 1951 a 1952 bylo v prubéhu roku
1954 vyrobeno pro Prahu jen 22 novych tramvaji (ev. ¢. 5026-5047), na které v roce 1955 navazalo
43 kust (ev. ¢. 5047-5090) a v roce 1956 dalSich 43 (ev. ¢. 5091-5133), ¢imz se dodavky vozu T I
zastavily na pouhych 133 kusech. Dalsi dvacitka, jez méla byt preddna v roce 1957, zamirila namisto
do Prahy do Sovétského svazu (Rostova na Donu) a pét jiz objednanych tramvaji nastupnického typu
T 1I bylo predano do Brna. Divody k tomuto predisponovani 25 vozidel jinym zakaznikam (tj. 20x T I
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a 5x T II) nejsou prozatim archivnimi prameny spolehlivé dolozeny, pravdépodobné Slo o spoleénou
dohodu mezi vyrobcem a prazskym DP, ktery mél v dané dobé odstaveno rekordni mnozstvi nove
dodanych vozl kvuli absenci dodédvek nahradnich dilti a nedostate¢nému personalnimu pokryti pro
provadéni uréeného stupné revizi (tzv. D-revize). Se 133 vozu zvladal v roce 1957 pokryvat jen jednu
linku s 39 poradimi. Nepripravenost napajeci sité tedy byla v tomto obdobi uz jen pridruzenym
problémem.
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