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Situace, do nizZ se dopravni podniky na prelomu let 1953 a 1954 dostaly, byla naprosto
bezprecedentni a bylo zfejmé, Ze to muze byt jediné statni aparat, jenz z pozice spravce veskerych
vyrobnich zdroju bude muset hledat ven cestu ze $lamastiky, kterou sam vytvoril. Po jednani

na konci ledna 1954 se tak rozebéhly pripravy na vypracovani vladniho usneseni, jehoz prvni navrh
byl predlozen k projednani a pripominkdm uz 2. 3. 1954 (¢. j. 321-791.3-27/2-1954), koneCna uprava
byla vypusténa do éteru o mésic pozdéji (2. 4. 1954 pod €. j. 321-791.3-27/2-1954) a oficiadlné vydana
dne 21. 4. 1954 pod ¢. 686.

Vladni usneseni mélo dva klicové body. Tim prvnim bylo, ze ministerstvo mistniho hospodarstvi
stanovilo v souladu s pozadavky dopravnich podniki roli generalniho projektanta novych méniren,
tim druhym pak skutecnost, Ze vyroba strojné-elektrotechnického zarizeni téchto méniren a jejich
montaz mély byt prislusnym podnikim ulozeny jako ukoly vladni (co problematika vladniho ukolu
znamenala, jsme si uz drive prozradili). Dopravni podniky tim ziskaly nadéji, ze jejich pozadavkum
bude pridélena patri¢nda priorita.

Funkce generalniho projektanta byla svérena Statnimu ustavu pro projektovani sidlist, pozemnich a
inzenyrskych staveb, jenz pouzival zkraceny nazev Stavoprojekt, jehoz se v dalSich pasazich
pridrzime i my. Podrizeny generalnimu projektantovi mély byt Elektromontdzni zavody, n. p. Praha
(EZ Praha) v roli projektanta elektrotechnické casti (projekty kabell a energetické ¢ésti). Celkové
bylo zapotrebi pro zdar dila sladit zajmy t1 ministerstev. Vedle ministerstva mistniho hospodarstvi
Slo jesté o ministerstvo tézkého strojirenstvi, pod néjz spadaly Elektromontazni zavody, a
ministerstvo paliv a energetiky, které mélo dohlizet na zajiSténi napojeni méniren

na vysokonapétovou sit a vybudovani patriénych pripojek skrze podnik Energotrust.



Provoz tramvaji na Vaclavském nameésti v roce 1958. (zdroj: facebookova skupina Hledani
ztraceného casu)

Dopravni podniky mély napristé obdrzet od generalniho projektanta uplnou projektovou
dokumentaci méniren slozenou z ¢asti stavebni, elektrotechnické i kabelové. To sice na papire
vypadalo hezky, mélo to ovSem skryta uskali. Prislusné projekty si musely dopravni podniky nejprve
objednat, k ¢emuz mély vyuzivat tzv. formular OPP (Objedndvka projektovych a prizkumnych praci),
a to i v téch pripadech, kdy se mélo jednat napriklad o rekonstrukci stavajicich méniren ¢i jen
doplnéni ¢asti chybéjiciho vybaveni. Nezbytnym predpokladem bylo, ze bude takto planovany
investi¢ni ukol jiz schvélen, anebo bude dana zavazna lhita, kdy bude toto schvaleni dolozeno. Lhiita
pro ménirny, na nichz mély projekéni prace probéhnout jesté v prabéhu roku 1954, byla stanovena
na 5. kvéten téhoZ roku, takZe na pripravu ziskaly DP od vydéani usneseni jen cca 14 dnl. U méniren,
u nichz stacilo zahdajeni projektové ¢innosti v poslednim c¢tvrtleti roku 1954, meélo dojit k predlozeni
podkladl do ¢ervna 1954. Do takto $ibeni¢nich termint nebylo mozné radu vyzadovanych
dokumentu dopracovat, takze DP musely své plany stejné posunout, jak dokazuje zdznam ze 9.
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cervence 1954, ktery se za stavem plnéni vladniho tkolu ohlizel.

Urcitym tstupkem vzhledem k netnosnosti situace bylo, ze v pripadé méniren, jejichz vystavba (tedy
nikoli jen projektovani) méla probéhnout v roce 1954, mélo stacit pobocce investi¢ni banky
(zodpovédné za profinancovani) predlozeni jen zjednodusSené projektové dokumentace, coz stihlo
ministerstvo mistniho hospodarstvi stanovit jiz svym vynosem ze 30. biezna 1954
(321-791.3-30/3-1954). Pokud by v$ak banka z néjakého duvodu trvala na predlozeni uplného
projektu (byt méla za ukol to patriéné obhajit), pak si jej mély dopravni podniky zajistit samy, bez
vyuziti sluzeb nové ustanoveného generalniho projektanta, coz se rovnalo odsouzeni projektu

k nezdaru.

Do planu na projektovani méniren pod ochrannym destnikem vladniho tkolu bylo zahrnuto

s ohledem na dluhy minulosti jen pro rok 1954 tézko predstavitelnych 49 novych méniren (z toho
pouze v Praze $lo 0 15 objektt) s tim, Ze u dvou z nich (urcenych pro Prahu) se pocitalo i se
stavebnim dokonc¢enim. Mimoto mélo byt predano do uzivani dalSich 27 méniren, které mély byt

v ruzném stupni rozpracovanosti (stavebni i projek¢ni) z minulosti, z nichz v Praze mélo byt 7. Dalsi
ménirny z polozkového seznamu mély byt vybudovany v letech 1955 a 1956.



Maketa Cela tramvaje Tatra T I vystavend pred hotelem Jalta v roce 1950. (zdroj: Archiv DPP)
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Nutno rici, Ze i pres impozantni seznam celkem 76 méniren, nepokryval tento soupis vSechny
pozadavky ¢eskoslovenskych mést. Predevs$im tam, kde se o vybudovani sité trolejbust teprve
mluvilo (coz byla zejména plejada slovenskych mést - Nitra, Trencin, Bardejov, ale i napriklad
Presov) se nedalo pocitat s tim, ze dojde k uspokojeni potreb na pripadné projektovani a vybudovani
méniren do roku 1956. Z mést, v nichz v roce 1954 trolejbusova ani tramvajova doprava jesté
provozovana nebyla, proklouzlo do ,vladniho seznamu” jen jediné - Kladno.

To se mélo podle stanoveného planu dockat v roce 1956 vystavby své prvni ménirny , Divadlo”

v centru mesta urcené pro kombinované napajeni mistni tramvajové a trolejbusové sité. Jak znamo,
meénirna v Kladné v roce 1956 nevznikla, byla by zde byla ostatné ponékud nadbytec¢nd, nebot zde
nevznikla nakonec ani ona tramvajova a trolejbusova sit. Zrovna v pripadé mésta, v némz se
odehréval d&j roménu Rudd zdre nad Kladnem z pera tehdej$iho prezidenta CSR Antonina
Zapotockého, bylo davodu pro rezignaci na vystavbu moderni elektrické verejné dopravy vice, takze
absenci ménirny nelze oznacit za jediného vinika krachu mistnich ambici, byla ovSem i jind mésta,
jez uz svou sit tramvaji ¢i trolejbusti méla a slibenych méniren se stejné nedockala, z nichZ muzeme
zminit napriklad Jihlavu, kde méla v roce 1956 vzniknout ménirna v oblasti Bedrichova, kam byly
nakonec trolejbusy dotazeny se zpozdénim takrka sedmdesati let v lednu 2023.

Podivame-li se samostatné na Prahu, tak zde se uvadélo Ze v prubéhu roku 1954 dojde kone¢né

k dostavéni méniren Podoli, Letnany, Hostivar, Michle a Hloubétin, navic mély byt dokonceny
ménirny Novy Zizkov, Jinonice, Motol a Branik, u nichz mél zajistit montaz sdm DP. Jak je z vy¢tu
patrné, jsou zde zahrnuty i ménirny Letriany a Jinonice, které byly ¢aste¢né do provozu uvedeny jiz

v letech 1952 a 1953. V téchto pripadech se tedy jednalo o doplnéni chybéjicich technologii ¢i
rozsireni stavajiciho vykonu. Realita ovSsem vypadala jinak, navic Praze musela byt uz v cervenci
1954 udélena dalsi vyjimka, kdy se pro ménirny urcené k dokonceni v roce 1954 zcela rezignovalo
na predlozeni jakékoli projektové dokumentace (tedy i té zjednodusené, kterou ministerstvo mistniho
hospodarstvi pripustilo na konci brezna) a bylo umoznéno nahradit ji pouze rozpoctovou specifikaci,
jinak by nebylo mozné na dokonceni kriticky dalezité infrastruktury ani pomyslet.

Letnanskou a jinonickou ménirnu se diky tomu skutec¢né v roce 1954 podarilo osadit chybé&jicimi
prvky a uvést je do plného provozu, podobné byla spusténa i ménirna Novy Zizkov (Ohrada; fungujici
podle nékterych zdroju provizorné od roku 1953; zruSena byla v roce 2007), ménirny Podoli, Michle
a Hostivar ale bylo mozné uvést do plného provozu tak jako tak az v roce 1955 a hloubétinskou
dokonce az v roce 1956. O malych pomocnych ménirndch Motol a Branik (kazda z nich méla mit
vykon jen 600 kW) bylo jesté v roce 1954 prohlaseno, ze budou dokonéeny az v roce 1955, coz se
zvladlo (nékteré zdroje uvadéji, ze ménirna v Braniku byla v provozu uz od roku 1953, avsak archivni
dokumenty, které jsme méli k dispozici k nahlédnuti, toto rozporuji). Mimoto byl rozpis na dalsi 1éta
nasledujici:

1955: Zlichov (Chuchle), Perstyn (Charvadtova; uvadéna jako pomocna ménirna), Liben-Teslova II (+
zminéné prerazené pomocné ménirny Motol a Branik a v nékterych dokumentech se az pro rok 1955
objevuje i ménirna Novy Zizkov/Ohrada);

1956: Chuchle II (pozdéji nazyvana Mald Chuchle), Motol-Hlinik (pozdéji nazyvana Kosire),
Hrtebenka (1. etapa), Tésnov (I. etapa), Smichov (trida Svornosti; zde Slo patrné o navyseni vykonu
existujici ménirny), Ndrodni divadlo (1. etapa), Branik (I. etapa).

Z uvedenych méniren se podarilo do plného provozu v danych terminech uvést ménirny Zlichov (ta
dokonce uz v roce 1954 fungovala alespon provizorné), Chuchle II (Mald Chuchle) a Hrebenka (1.
etapa). Zda byla v terminu vybavena ménirna na Smichové novym zarizenim, nam bohuzel archivni
dokumenty neprozradily. Ménirna Ndrodni divadlo nevznikla viibec a usek, jenz méla napajet, byl
namisto toho svéren v poloviné 60. let nové ménirné Perstyn (uvadéna téz jako ménirna Charvdtova),



ktera nakonec nebyla jen ménirnou pomocnou, ale plnohodnotnou, nicméné vznikla az v roce 1965 a
v mezicase misto ni byla vyuzivana jedna z pomocnych kolejovych méniren, kterou v roce 1962
vystridala pomocnd ménirna na pneumatikach.

Umisténi provizorni ménirny Hrebenka (Spartakidda-Jih, Stadion-Jih i Strahov-Jih). Objekt je dodnes
na svém misté a slouzi provozu tramvaji. (zdroj: Archiv DPP)

Ponékud zamotanda se muze jevit historie kolem ménirny Hrebenka. Na rok 1955 byla naplanovéna
prvni celostatni spartakiada, ktera méla byt velkolepou pripominkou 10. vyroci osvobozeni
Ceskoslovenska a kterd svym charakterem navazovala na zrusené viesokolské slety (ndzvem oviem
odkazovala na hromadnad cviceni poradana Délnickou télovychovnou jednotou uz v obdobi prvni
republiky). Vzhledem k o¢ekavanému velkému naporu navstévnikl a planovanému vypraveni
zvlastnich a posilovych spoju bylo zapotrebi zajistit pro oblast Strahova také odpovidajici napéjeni
pro tramvaje a trolejbusy. Vznikl tak ndvrh dvou provizornich méniren nazyvanych dobové jako
Spartakidda-Jih a Spartakidda-Sever (pripadné Strahov-Jih a Strahov-Sever), pro které se jesté v roce
1954 zacalo pouzivat oznaceni Hrebenka a Octdrna. Jelikoz nebylo mozné pro obé ménirny poridit
vCas vybaveni, doslo k rozhodnuti, Ze budou ménirny vybaveny strojnim zarizenim, které mélo byt
dodano pro ménirnu Perstyn (Charvdtova), jenomze k jeho expedici v pozadovanych terminech viibec
nedoslo. Zacalo se vSak schazet vybaveni pro ménirnu Teslova II v Libni, a tak padla vynucena volba
na néj (v cervenci 1954 se uvadi, ze bude vybaveni z nové libeniské ménirny pouzito ze dvou tretin,
na konci prosince 1954 se reportuje o tom, Ze zarizeni je témér kompletni a ze k dokonc¢eni méniren
dojde na jare 1955, kdy bude mozné dokoncit i vnéjsi omitky).

Spartakiadni ménirna Hrebenka ovsem neni totozna s tou, kterd figuruje v naSem vyctu vyse.
Provizorni ménirna pro Spartakiddu byla vybudovana sice jako zdény objekt, ale nepodsklepeny, u
néjz se neprovadeély ani zakladové zkousky. Po skonceni spartakiady se predpoklddalo opusténi
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stavby a vybudovani nové, vétsi, o par metri jiznéji. K tomu ale nikdy nedoslo a DP v zari 1958
objednéavku z vlastni iniciativy zrusil, nebot se ukazalo, ze vystavba ménirny by byla nakladna kvili
nedostatecné nosnosti zeminy a potreba posileni napajeni v daném useku se s ohledem na pomalejsi
nastup tramvaji rady T uz nejevila jako akutni.

Titulni strana publikace vydand pri prilezitosti konani Prvni celostatni spartakiady.

Druhé spartakiadni ménirna - Octdrna - byla rovnéz zamyslena jen jako provizorium, ale zlstala
zachovéna i po skonceni spartakiddy a slouzila az do konce 70. let, kdy byla nahrazena novou
ménirnou Stresovice. Po skonceni cvicebni show tak nakonec nedoslo k demontazi zatizeni z obou
provizornich méniren a k jeho instalaci do ménirny Teslova II v Libni tak, jak bylo planovano.
Ménirna Teslova II v Libni byla do provozu uvedena az v roce 1957, tedy s velkym odstupem po konci
spartakiady a pozadavky na zajiSténi jejiho strojniho vybaveni se objevuji v dopisech i po roce 1955.

Jak je z této ¢asti textu patrné, vladni usneseni ¢. 686/1954 pomohlo zatuhnuty systém v oblasti
dodavek rozhybat, $lo ale o pohyb zna¢né nemotorny. Je nutno zd{raznit, Ze zejména v pripadé
prazskych meéniren $lo o stavby, které byly objednany jiz v predeslych letech, takze obstaravani
potrebnych soucasti bylo prece jen jednodussi a dodavka prevazné vétsiny téchto ¢asti by se
uskutecnila bez ohledu na vydani onoho usneseni. Lze to jednoznacné tvrdit diky dopisu datovanému
17. dubnem 1954 (tzn. tésné predchazejicimu zverejnéni usneseni ¢. 686/1954), v némz DP hl. m.
Prahy uvadi, e mé rozepsano na rok 1954 dokonce 11 méniren a Ze od CKD Stalingrad prevezme
jen do 1éta téhoz roku materidl v ithrnné ¢astce 6,336 mil. K¢s. Pricinnou souvislost mezi vladnim
usnesenim a rozebéhnutim vystavby v Praze v roce 1954 Ize proto vnimat jen ¢astecné.
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Odkazy na starsi dily:

Predstaveni seridlu: Heslo: Ménirna aneb konec rozvoje tramvaji a trolejbusu v 50. letech
Heslo: Ménirna - I. ¢4st - Uvodem k zavadéni elekttiny pro prazskou tramvajovou dopravu
Heslo: Ménirna - II. ¢ast - Pribrzdovani

Heslo: Ménirna - III. ¢ast - Pordzka u Stalingradu

Heslo: Ménirna - IV. ¢ast - Vyhled mimo vyhled
Heslo: Ménirna - V. ¢ast - Normalizované, typizované, jednotné

Heslo: Ménirna - VI. ¢ast - Nenapadna vyhlaska
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