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Ve vCerejsim dile jsme se zamérili na prvni povaleéna léta. Dnes se podivame na nesnadnou roli
vyrobce ménirenské technologie.

Vystavba nejen prazskych méniren byla svéfovana tradi¢né podniku CKD (jenZ od 1. 1. 1950 uZival
nazev CKD Stalingrad), ktery byl zest4tnén jiz v prvni viné na zékladé dekretu prezidenta republiky,
tedy v roce 1945. Ono zestatnéni ale samo o sobé nevedlo k bezprostrednimu ohrozeni dodavek
technologii, protoze setrvacnost smysleni na strané vedoucich pracovniki jednotlivych oddéleni
na strané jedné a zaméstnanct prazského DP na strané druhé umoznovala pokracovat v drive
nastavenych mantinelech kooperace. Ostatné monopol na vystavbu méniren méla CKD vzhledem

k ¢eskoslovenské politice ochrany vnitrniho trhu jiz pred valkou a samotna role spravce majetku
nehréla takovou roli. Teprve kataklyzma Ceskoslovenskych déjin znamé v komunistickém vykladu
historie jako Vitézny Unor v roce 1948 vedlo svym definitivnim odklonem od trzni ekonomiky

k planovanému hospodarstvi ke zkorodovani zabéhlych procesu a zhrouceni dodavatelsko-
odbératelskych vztaht.

Privodnim znakem planovaného hospodarstvi, jak uz napovida jeho néazev, je splnéni planu.
Nezbytnym predpokladem dosazeni tohoto ukolu je pak jeho spravné nastaveni. To ale neni penzum
pravé snadné, zvlast ne v situaci, kdy jsou na podniky kladeny zvySené naroky a kdy dochdazi

k celkové transformaci zaméreni hospodarstvi. Pfi minimalnich investicich vkladanych do rozvoje
strojirenskych z&vodt se méla CKD vyporadat s aplikaci fady novych vyrobkd, zlistaneme-li na poli
dopravy, staci napriklad vzpomenout vyvoj elektrickych vyzbroji pro Ctyrnapravové tramvaje rady
»T“ Ci pro trolejbusy Tatra 401. Velkym tkolem byla i slibovana elektrifikace zelezniCnich trati, kde
se rovnéz predpokladalo vyuZiti technologii od CKD. JelikoZ historické prostory ve Vyso¢anech ani
pridruzenych zavodech nebyly nafukovaci, musela byt prichozim objedndvkam v praxi prikladana



preference, pricemz prednost mély zejména tkoly tzv. vladni a export. Pripoc¢teme-li k tomu
problémy se vstupnimi surovinami (predev$im jiz zminénou nedostupnost vzacnych kovii), byla
vystavba méniren na seradovacim nadrazi priorit odsouvana na krajni koleje.

Takto vypadal prvni zku$ebni rtutovy usmériiova¢ pro ménirnu (600 V) vyrobeny kompletné v CKD.
Vyvoj byl vSak znacné urychlen a vyrobek dlouhodobé vykazoval nizkou provozni spolehlivost. (repro
z Technickych zprav CKD)

V praxi to znamenalo, Ze objedndvky méniren prichazejici nejpozdéji od roku 1949 do podniku CKD
nebyly plnény véas, a to presto, ze CKD Stalingrad papirové svétené tikoly zvladala plnit - napiiklad
v roce 1950 splnila plan na 115,5 %, v roce 1951 na 100,7 % a v roce 1952 na 97 % (z velkych
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strojirenskych podniki v Ceskoslovensku na tom byla dokonce nejlépe). Velkou ranou ovliviujici
kompletaci vyrobkl pro ménirny byl rozpad CKD na radu samostatnych podniki od 1. 1. 1950.
Pavodni centralizovany systém rizeni sice vykazoval celou radu defektl (mnohé procesy, a dokonce i
vyrobni program, byly multiplikovany, navic po vélce se CKD v diisledku konfiskaci jesté déle
nafukovala), na druhé strané ale byla jednoznacné nastavena ridici hierarchie (s vysocanskym
reditelstvim na Spici). Po rozloZeni koncernu s tc¢innosti od prvniho ledna 1950 rada nastupnickych
spole¢nosti pouZivala i nadéle slavnou znac¢ku (vzpomenme napiiklad CKD Modrany, CKD Ceska
Lipa, CKD Sokolovo, CKD Blansko, CKD Kotlarna atp.), $lo uZ ale o samostatné jednotky, které si
samy urcovaly poradi vyrobnich priorit.

V neposledni fadé nem@iZeme opomenout zminit fakt, Ze ¢4st portfolia vysotanského zavodu CKD po
31. 12. 1949 z vyroby zmizela. Pravé tehdy totiz byla nucené ukoncena licen¢ni smlouva s americkym
Westinghousem (potazmo spolecnosti WEICO). Mezinarodni spoluprace s nejvétSimi
elektrotechnickymi spole¢nostmi - Westinghousem a Siemensem - byla pro rozvoj CKD kli¢ova uZ za
prvni republiky (s Westinghousem byla napriklad smlouva uzavrena jiz v roce 1922) a po valce se
staré vazby s AmeriCany obnovily (formalné dokonce puvodni smlouva platila po celou dobu valky,
byt z ni neprobihalo 74dné plnéni). CKD tim do svého vyrobniho programu ziskavala fadu vyrobkd,

z nichz odvadeéla licenc¢ni poplatky, coz ji jednak umoznilo Setrit vlastni vyvojové kapacity a jednak
byt v neustalém kontaktu s technologickou Spickou, z cehoz plynulo utvareni know-how, které
prenasela do vlastni vyroby. JenomZe po inorovém prevratu bylo ze strany Ceskoslovenska tlaceno
na sniZeni licenénich poplatk. CKD, potazmo CKD Stalingrad, pak musela nezanedbatelné mnoZstvi
vyrobki zacit vyvijet ¢i upravovat nanovo tak, aby nebyly vyuzivany americké patenty, priCemz se to
mj. tykalo i vyvoje transforméatort, byt je zndmo, e v mnoha smérech nésledné CKD Stalingrad
patentové ochrany ignorovala, a dale vyrabéla produkty, které uz ve vyrobnim programu byt nemély,
aniz by z nich byly licen¢ni poplatky odvadény. Presto Cast produkce byla nahrazena domacim
resenim, nezridka narychlo vyvinutym a s horsimi vlastnostmi. V pripadé vybaveni méniren si
napiiklad CKD Stalingrad byla védoma zastaralosti (zejména velké hmotnosti transformatort) a
nedokonalosti svych produktt (predevsim u narychlo zkonstruovanych rtutovych usmérnovacu) jiz
na pocatku 50. let.

Samotnym dopravnim podnikiim komplikovala v témze obdobi situaci skutecnost, ze se ke spraveé
méniren dostalo nemalo z nich teprve nedavno, nebot byvalo béznou praxi, ze tramvajové a
trolejbusové provozy byly soucasti rozsahlejsich elektrickych podniki, jez se zabyvaly veskerou
distribuci (¢i alespon vétsinou distribuce) elektrické energie ve mésté. To byl ostatné i pripad Prahy,
kde doslo v dusledku znarodnéni energetiky k vydéleni elektrarenské c¢asti z nékdejsich Méstskych
podniku prazskych od 6. 9. 1946 a k jejimu zacClenéni pod StredocCeské elektrarny, jez se ale nasledné
dale délily a castecné transformovaly do nové zalozenych Prazskych energetickych rozvodnych
zavodd, n. p., pod které pripadaly nadale i veSkeré ménirny. Ty mély byt dle dohod priclenény pod
noveé zalozeny prazsky Dopravni podnik (v letech 1946 az 1949 se pouzival nazev Dopravni podniky
hlavniho mésta Prahy, od 1. 1. 1949 se preslo na singularni formu Dopravni podnik hl. mésta Prahy,
komundlni podnik, a teprve od 1. 7. 1953 doslo k prejmenovéani na Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy, nacez se pozdéji ndzev jesté nékolikrat meénil).



Prvorepublikovy snimek nam ukazuje predpoli Palackého mostu, jesté se sousosimi, které byly
poskozeny za valky a po rekonstrukci byly umistény na VySehrad. Nalevo vidime Libusi a Premysla,
napravo Lumira a Pisen. Zatimco knéznu Libusi predstavil ¢tenartum jiz ve 12. stoleti Kosmas, Lumir
je produktem falzifikdtu znamého jako Rukopis kralovédvorsky. Valkou byl poskozen i samotny most,
ktery se tak doCkal na pocatku 50. let opravy a predevsim rozsireni. (sbirka: Tomas Dvorak)

Prevod méniren v metropoli se nerodil snadno, protoze nékteré objekty mély obojetnou funkci, tedy
slouzily jak pro napdajeni tramvajovych a trolejbusovych trati, tak pro transformaci a prenos
elektrické energie do podniku a doméacnosti. V nékterych pripadech tak nepresla pod spravu
prazského DP cela budova, ale jen vybrané zarizeni, pro néjz musel byt pronajiméan od Prazskych
energetickych rozvodnych zavodu patfi¢ny prostor. Naopak v nékterych objektech, které presly do
vlastnictvi DP hl. m. Prahy, zustal vyhrazeny prostor pro potreby rozvodnych zavodu. K podpisu
dohody o prevodu méniren tak mohlo dojit az 30. 1. 1951 (se zpétnou ucinnosti od 1. 1. 1951), presto
lze konstatovat, Ze zcela nebylo ono dédictvi delimitace energetickych zarizeni doreseno az do
dnes$nich dna.

Na prazsky DP presly spolecné s drive vybudovanymi ménirnami i nékteré zavazky tykajici se
budoucich objednévek a méniren, konkrétné mély byt v té dobé ve stavbé hned ¢tyri ménirny, a sice
Jinonice, Zizkov (téze nazyvany Novy Zizkov ¢i Ohrada), Hloubétin a Podoli. Na zizkovskou ménirnu
byla vystavena objednavka uz 13. 6. 1947, na zbylé tri jmenované 31. 5. 1949. Mimoto bylo
objednano vybaveni do dalSich trech méniren, jejichz stavba se méla teprve rozebéhnout, konkrétné
pro ménirny Hostivar' (nachazejici se ovSem na katastru Zabéhlic), VrSovice (tato ménirna nakonec
vubec nevznikla) a Zlichov (dobové oznaCovana ponékud nespravné jako ménirna Chuchle, nebot se
pocitalo s jejim vyuzitim pro napajeni chuchelské tramvajove Ci trolejbusové traté). Pro tyto ménirny
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bylo zarizeni objednéno dne 25. 4. 1949. Mimoto byly poptavany usmérnovace a dalsi soucasti pro
drive vybudované ménirny, budto jako ndhrada, anebo pro potreby navyseni vykonu. Napriklad pro
ménirnu Rokoska (na Vychovatelné) mélo byt doplnujici vybaveni dodéno na konci roku 1948, do
konce roku 1949 ale CKD dodala jen polovinu jednoho usmériiovace a starost o zbytek projektu tak
presel v roce 1951 na prazsky DP.

CKD v roli dodavatele zatizeni veskeré uvedené objednavky vidy po nékolika mésicich potvrzovala,
byt se Cas pro tuto aktivitu postupné prodluzoval (u méniren objednanych v dubnu 1949 doslo

k potvrzeni az 31. 5. 1950, tedy po vice nez roce), dohodnuté terminy dodani ale nedokazala plnit. Uz
do konce roku 1950 se pocitalo s dokonc¢enim méniren Jinonice, Podoli a Hloubétin, priCemz prazsky
DP s ohledem na nutnost zajistit napajeni novych trolejbusovych trati vznikajicich na Zizkové
(spojeni ze Zizkova do Vyso¢an) dokonce hodlal pfistoupit k pfesunu technologie z ménirny Podoli do
ménirny Zizkov (resp. Novy Zizkov, Ohrada). Vybaveni se ale schazelo velice pomalu. Pro jinonickou
ménirnu mélo byt dodano strojni zarizeni v srpnu 1950, ve skutecnosti ale ani na konci téhoZz roku
nebyly k dispozici ani transformdatory, ani usmérnovace, ani rozvadéce.

Rozsirovani Palackého mostu dokumentuje napriklad tento snimek z roku 1950. (sbirka: archiv DPP)

Situace nebyla kriticka jen v Praze, se stejnymi problémy se potykaly i dalsi ceskoslovenské DP. Ten
kosicky se v zari 1950 pokusil ziskat vybaveni pro jednu svou ménirnu na tkor prazského DP, nebot
se potykal s obrovskym narustem nakladni tramvajové dopravy. Podle dopisu datovaného 29. zarim
1950 stoupla preprava nékladnich vozu na tratich koSického DP ze 30 vozl na bezmala 120, pricemz
takovy pocet vozii nebylo mozné odbavovat bez posileni napéjeci soustavy. Podnik CKD Stalingrad
mél prislibit urychleni dodani jednoho transformatoru, usmérnovace vSak mohl vzit dle svych slov jen
z rozpracovanych zakazek pro Prahu. Ta ale zadost koSického DP striktné odmitla s poukazem na to,
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ze vybaveni potrebuje pro noveé zrizené traté, mj. trolejbusovou trat do Jinonic, jez byla od svého
uvedeni do provozu v roce 1948 napajena jen provizorne, ¢i pro v témze roce spusténou trat do
Hloubétina, jez byla rovnéz napajena jen docasné polozenou dvojici napajecich kabelt, pricemz zde
byla kriticka situace vyvolavana zejména o¢ekavanymi zvySenymi odbéry v dobé najezdu a zatahu
vozl do nové vybudované vozovny, k jejimuz otevreni doslo v roce 1951. Praha sice pred la¢nosti
Kosic své usmériovace uchrénila, v terminech se jich navzdory tvrzeni CKD Stalingrad o jejich
expedici do konce roku 1950, tak jako tak nedockala.

Déni se zacalo dale komplikovat dal$i delimitaci povinnosti v rdmci podniku CKD Stalingrad a
¢4steénym prevedenim ¢innosti do nové utvorenych narodnich podnikd. Po rozdroleni CKD od 1. 1.
1950 nasledovalo v roce 1951 zrizeni Elektromontdznich zdvodi, n. p. Praha (EZ Praha), pod které
presly od CKD Stalingrad dodavky montéZniho materidlu a samotnd monté? spojend s uvedenim do
provozu. Prazsky DP do primého kontaktu s Elektromontaznimi zavody zpocatku neprichazel -
objednavky mél u CKD Stalingrad coby generalniho dodavatele a nedodévani vybaveni a montéZnich
¢innost{ urgoval u néj. Podnik CKD Stalingrad se tim zacal dostavat do klesti, protoZe na ¢innost
Elektromontaznich zavodu nemél zadny vliv, souc¢asné byl tlacen do plnéni objednavek.

Elektromontazni zavody uvadeély jiz v zari 1951, Ze jsou z hlediska projekéniho oddéleni naprosto
pretizeny a ze nelze Cekat, ze budou objednavky vyrizovany drive nez za 5 az 8 mésict (!). Montaze
méniren, u nichz Praha pocitala s uvedenim do provozu v letech 1951 a 1952 byly ze strany
Elektromontaznich zavodu zaplanovany az na rok 1953. Kromé drfive zminénych sedmi méniren
objednanych v letech 1947 a 1949 se k nim pridaly dalsi objekty, predevsim planovana nahrada
nouzové ménirny Teslova v Libni (0zna¢ovana v dobovych dokumentech jako Teslova II; Slo

o ndhradu za valky poskozené ménirny, kterou bylo mozné od roku 1949 nahradit jen provizornim
objektem) a ménirnu pro lethanskou trolejbusovou trat.

Prazsky DP se snazil situaci Celit nabidnutim pomoci pri budovani a zapojovani méniren vlastnimi
techniky, pripadné zajistil ve vlastni rezii budovani alespon Casti objektu (predevsim tzv. kobek). Pro
ménirny Hloubétin, Jinonice a Podoli (tedy ty, pro néz mélo byt dodano zarizeni jiz v roce 1950)
nemél ani na konci tnora 1952 prazsky DP potrebné strojni vybaveni, a tak pristoupil i na to, ze bude
odebirat rozvadéte v nesmontovaném stavu a sam zajisti jejich finalizaci. CKD Stalingrad na takovou
nabidku ochotné pristoupila, zaroven vsak uvedla, ze nema k dispozici hlinikovy pasovy material
nezbytny pro funkcnost celého zarizeni a Dopravnimu podniku uvolnil ze skladu jen jeho omezené
mnozstvi, které postaCovalo sotva pro nejnutnéj$i montaz.



-

Jedna z podob loga CKD Stalingrad pouZivané v pribéhu 50. let. zdroj: Archiv DPP)

Znacnou komplikaci z pohledu napajeni predstavovalo budovani trolejbusové traté do Lethan a
Cakovic (linka ¢&islo 58), kde bylo nutné vystavét novou ménirnu na katastru Letfian (od roku 2022
opét slouZ{ pottebam trolejbustl). JelikoZ se ukazalo, Zze CKD Stalingrad nebude schopné dodat pro
tuto ménirnu vybaveni v€as, musel prazsky DP pristoupit k tomu, Ze rezignuje na vybaveni ménirny
Zlichov (potazmo Chuchle) a necha jej nainstalovat do objektu letiianské ménirny, kterou si musel
navic jesté ¢astecné sam vystavét (betondz kobek). Jenomze DP ani slibené zarizeni pro ménirnu
Zlichov neobdrzel, docCkal se vSak konecné alespon ¢asti vybaveni pro ménirnu v arealu vozovny
Hloubétin. Pravé material ur¢eny pro hloubétinskou ménirnu se tak nakonec do Letiian presunul,
aby bylo mozné trolejbusovou trat od 24. 8. 1952 viibec uvést do provozu. Hloubétinska tramvajova
trat spolecné s vozovnou musela byt namisto toho napajena jednou ze dvou pojizdnych méniren,
které Elektrické podniky zaradily do provozu v letech 1926 a 1930. Druha se stala dlouhodobym
provizoriem (do roku 1955) v oblasti Hostivare.

Letnansko-Cakovicka trolejbusova trat byla kromé nové ménirny v Lethanech napajena v po¢atecnim
useku od konecné U Krize smérem na Prosek jesté z ménirny Teslova v Libni, protoze lethanska
meénirna, navic vybavena jen nejnutnéjSim zarizenim, nebyla schopna okrajovy tsek trati na stoupeni
Proseckého kopce zésobovat potrebnym proudem. Jelikoz samotna ménirna Teslova byla v té dobé
nouzovym resenim (jak jsme si jiz prozradili, jeji puvodni objekt byl v zavéru valky poskozen),
zustavalo napdjeni nové trolejbusové traté i tak nedostatecné.

Podobné, jako byl v roce 1952 dodén material pro ménirnu v Hloubétiné (relokovany do Letnan),
podarilo se koneéné dodat i zarizeni pro ménirnu v Jinonicich, opét ale jen pro jeji jednu Cast.
Predpokladalo se, Ze do provozu bude uvedena od 1. 9. 1952, nakonec se tak stalo az od 21. 3. 1953.
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Po prevzeti méniren od Prazskych energetickych rozvodnych zéavoda v lednu 1951 mél prazsky DP
potvrzené objednéavky na celkem sedm méniren, k nimz postupné kupil dalsi. Do roku 1954 se do
plného provozu nepodarilo uvést ani jeden objekt - oblasti Hloubétina a Hostivare se musely opirat
0 prizivovani z pojizdnych méniren, trolejbusové traté do Jinonic a Letnan se musely spokojit

s Gaste¢né namontovanym zaifzenim. CKD Stalingrad tak potieby (nejen) prazského DP nezvladala
absolutné uspokojovat.
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