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Vyvoj prazské méstské hromadné dopravy se po okupaci ,Resttschechei” v breznu 1939 pozvolna
pribrzdoval s tim, jak se v dusledku valecné produkce omezovala stavebni ¢innost, coz vedlo nakonec
az k uplnému zastaveni vystavby novych trati tramvaji a trolejbusi, z nichz nékteré byly ve vysokém
stupni pripravy. Jednou z obéti se stala i projektovana prazska podzemni draha. Jistou nadéji

na Uspéch mély jen ty projekty, které byly nezbytné pro vélecnou produkci.

Ze vsech v Praze uvazovanych novostaveb se podarilo zaradit do této Skatulky v roce 1944 jen
jedinou, a sice tramvajovou trat do Letnan, jejiz stavba se vsak stejné neuskutecnila. Naopak
stavajici vozidla a infrastruktura, napajeci soustavy nevyjimaje, byly ve valecném obdobi do krajnosti
vyuzivany a v piipadé potreby i ¢aste¢né rabovany. Slo nejen o vytéZeni koleji (z nékterych
dvoukolejnych tGseku se staly jednokolejné), ale i o demontaze zarizeni se vzacnymi kovy, coz nékdy
bylo feSeno nahradou materialy s horsimi vlastnostmi (typicky nahrada médéného trolejového vedeni
za vedeni s hlinikovou vlozkou), jindy vSak jen pouze odvezenim ,nadbytecnych” dild, jako byly
napriklad rezervni transformétory méniren a jejich umisténi do mist, kde se zdaly byt potrebné;jsi.

I presto vstoupila prazska napéjeci sit do Cast osvobozeni v relativné dobré kondici. Tomu dopomohl
fakt, ze v obdobi pred vélkou byla budovani kapacitné dostatecné napajeci soustavy vénovana
patri¢na pozornost. V prubéhu tricatych let vznikaly ménirny v Praze tempem priblizné jednoho
nového objektu za rok - v letech 1930 az 1939 jich bylo vybudovano osm (navic byla v tomto obdobi
porizena jesté jedna pojizdna ménirna). Proces vystavby méniren byl dovrsen v roce 1939
dokonc¢enim objektu , Bélehradska” na Vinohradech. Kdyz se pak po valce rozebéhla v Praze stavba
velkého mnozstvi novych trolejbusovych trati, nasla si vzdy cesta, jak si vystacit s dosud
instalovanym vykonem tramvajovych méniren, byt se tak nezridka délo na samé hranici fyzikalnich
limitd.



Tramvaje se staly v kvétnovych dnech roku 1945 zdkladem rady barikad. Celkem jich bylo na konci
valky poskozeno ¢i zniceno 347, z toho 53 vozt motorovych. (zdroj: Archiv DPP)

Vysledkem bylo, Ze az do roku 1952 nevznikla v Praze jedina nova ménirna, ackoli v témze obdobi
bylo do provozu uvedeno Sest novych trolejbusovych trati. Pripomenime, Ze Slo o spojnice ze
Smichova na Véclavské namésti (1947), ze Smichova na Strahov (1948), od Waltrovy tovarny do
Jinonic (1948), od Jungmannova nameésti do VrsSovic (1949), od Karlova namésti na Pankrac (1949) a
ze Zizkova do Vysocan (1951). Pro tyto traté bylo v uvedeném obdobi pofizeno celkem 69 novych
trolejbust Tatra 400 (!).

Mimoto ozivala i ve valeCnych letech pridusena vystavba novych tramvajovych trati. Pomineme-li
nékteré kratké spojky (napriklad v ulici Opletalové ¢i obnoveni traté na Hladdkové), bylo v roce 1947
uvedeno do provozu prodlouZeni od vozovny Vokovice do Divoké Sarky, o rok pozdéji byla
zprovoznéna trat z Vysoc¢an do Nového Hloubétina (jez byla roce 1951 protazena az k vozovné
Hloubétin) a v roce 1950 vyjely tramvaje i mezi stresovickou vojenskou nemocnici a Petrinami.
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Oproti trolejbusiim ov$em vozovy park tramvaji tolik nebobtnal - do provozu bylo uvedeno pouze 30
motorovych vozl ,Mevro“ a 30 vle¢nych vozi ,krasin“, Cast starSich tramvaji byla navic béhem vélky
a po ni vyrazena, takze rust flotily byl s trolejbusovou expanzi neporovnatelny. O co mensi byl nakup
novych tramvaji ve druhé poloviné 40. let, o to vétsi mél byt v letech nadchéazejicich, kdy se ocekaval
prichod nové vyvijeného typu Ctyrnapravové tramvaje dle americké koncepce PCC. Vzhledem

k predpoklddanym trakénim charakteristikém modernich tramvaji bylo zifejmé, Ze poZadavky

na vykon napajeci soustavy budou vyrazné vetsi.

Popisovany stav pochopitelné nebyl dlouhodobé udrzitelny a nutno rici, ze prazsky DP se vaci nému i
v prvnich budovatelskych letech v oficialni komunikaci s prislusnymi ministerstvy ¢i prazskym
ustrednim narodnim vyborem ohrazoval. Jenomze jakmile se diky improvizaCnimu usili podatilo
nalézt docasné reSeni problematiky napajeni, stalo se takové reseni - jak uz to byva - zahy stavem
trvalym. Takové ziti na dluh muselo drive ¢i pozdéji kolos o velikosti prazského DP dohnat.

V letech 1952 a 1953 se do provozu podarilo v Praze uvést se zpozdénim jen dvojici novych méniren,
obé slouzici potrebam trolejbusu, pricemz, jak pozdéji uvadél DP hl. m. Prahy v komunikaci

s ministerstvem mistniho hospodarstvi, bylo mozné tyto ménirny dostavét jen diky nezmérnému usili
jeho zaméstnanctu. Mensi vznikla v oblasti Jinonic v roce 1953 pro zlepSeni napajecich poméra

na vytizené relaci k Walterové tovarné (resp. v té dobé presnéji Motorlet, n. p., zdvod Jana Svermy),
jak byl nékdejsi podnik Josefa Waltera od roku 1948 prejmenovan), vétsi byla postavena uz o rok
difve v Lethanech pro napajeni trolejbusové linky &. 58 vedené z Libné do Cakovic. JenomZe ani
dokonceni téchto méniren se neobeslo bez kompromist, jak si jesté priblizime.
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Pohlednice predstavujici provoz ve spodni Casti Vaclavského nameésti (pohled do ulice Na Prikopé)
z roku 1952. (sbhirka: Libor Hincica)

Navic stavbou méniren a zajiSténim jejich technologického vybaveni problémy s napajenim
nekoncily, protoze nezbytnou slozkou byly jesté privodni a zpétné kabely vyvedené z méniren

k novym trolejbusovym a tramvajovym tratim. VSeobecny nedostatek vzacnych kovii, jenz byl do
znac¢né miry ovlivnén oktrojovanym odklonem od tradi¢nich obchodnich partnert ze zemi zapadni
Evropy, zpusobil, ze bylo nutné pri vystavbé napéjeci infrastruktury sdhnout nezridka k nahrazkam.
Ty sice byly oproti médéné kabelazi zpravidla levnéjsi, mély ale horsi vlastnosti z pohledu ztrat a (a
to predevsim) vyrazné nizsi predpokladanou zivotnost (zhruba polovi¢ni). To se tykalo i napriklad
zminéné lethanské ménirny. Pravé vyrazné investice do chradnoucich napéjecich kabelu byly pozdéji
jednim z dulezitych podpurnych argumentu pro zruSeni trolejbusové dopravy v Praze, kdyz se
ukézalo, Ze by bylo nutné po pouhych zhruba 15 letech provozu pristoupit ke kompletni vyméné.

Jak je z vySe uvedeného patrné, nebyla situace v zajiStovani napajeni ruzova ani pred rokem 1953,
ktery lze z hlediska naseho ¢lanku povazovat za kliCovy. Pracovnikum prazského DP pritom nelze
vycitat nedostatek koncepcnosti ¢i smyslu pro planovani. Trebaze nékteré otazky budoucnosti
prazské dopravy nebyly na pocatku 50. let jeSté jasné rozreSeny (predevsim vystavba metra, jez byla
odmitnuta aZ v roce 1953), ideové plany rozvoje tramvajovych a trolejbusovych trati s logicky danym
smérovym vedenim byly vcelku konzistentni, byt nékteré navrzené relace pochopitelné odpadaly a
jiné se pridavaly podle toho, jak se i modifikovaly uvahy o zéstavbé mésta a ristu prumyslu.
Opakované dochéazelo rovnéz k revizim ¢asovych harmonogramu vystavby, coz ale bylo do zna¢né
miry dano pravé absenci kryti energetickych potreb. Dokud bylo mozné pokryvat ndroky na zvySeny
tok elektront z existujicich zdroji, bylo mozné rozplétat nad ulicemi i médéné pavuciny novych
trolejbusovych a tramvajovych trati. Jakmile byly stavby dalSich trati podminény vystavbou zcela
novych méniren, zacalo se soukoli budovani zadrhavat, az se nakonec zastavilo docela.
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