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Ménirny jsou sice pro vétSinu lidi (véetné fanousku dopravy) nenapadnymi objekty, provoz elektrické
verejné dopravy by se vSak bez nich nezvladl obejit. Funkci ménirny je zména proudové soustavy,

v pripadé tramvaji a trolejbust dnes ze stridavé vysokonapétové sité 22 kV/50 Hz (historicky se vSak
pouzivaly i jiné napétové hladiny, napriklad 3 kV ¢i v Marianskych Laznich jesté nedavno drive
béznych 6 kV) na stejnosmérny proud s vystupnim napétim 600 V nebo 750 V. Zakladnimi souc¢astmi
meénirny jsou tedy vysokonapétové vypinace, tzv. rychlovypinace (tj. jistice) na privodu majici funkci
jak ochrannou (napr. pti zkratu), tak i provozni, kdy slouzi k pripojeni/odpojeni ménirny k siti a jsou
v majetku rozvodnych zévodu, déle rychlovypinacCe na jednotlivé transforméatory, samotné
transformatory (zajiStuji zménu velikosti napéti), usmérnovace (ty - jak uz nazev napovida -
usmeérnuji stridavé napéti na stejnosmérné) a rychlovypinace jednotlivych napajecich useku, poté uz
prichazi ke slovu napajeci kabely vedené z ménirny smérem k napéjecim bodiim jednotlivych trati a
zpétné kabely, jez naopak uzaviraji obvod vedenim zpét do ménirny. Mnozstvi pristroju, jimiz byly Ci
jsou ménirny vybaveny, je pochopitelné pestrejsi - jde o nejruznéjsi mérici zarizeni, zalozni zdroje,
transformatory pro vlastni spotiebu atp.

Kdyz FrantiSek Krizik zprovoznoval v Praze na Letné v 1été 1891 svou prvni elektrickou tramvaj

v Ceskych zemich, postacovala mu pro napajeni jen lokomobila, tedy de facto parni traktor, ktery byl
uzavren ve vozovné vybudované na okraji prazské Stromovky a ktery byl upraven pro vyrobu
elektrické energie, jez napajela kratiCkou Krizikovou drdhu (puvodné méla pouze 766 metru, pozdéji
byla prodlouzena na takrka dvojnasobek) napétim jen 150 V. Podobnd reSeni nebyla v pionyrskych
casech elektriny ni¢im vyjimecnym. Pokud se kuprikladu nékteré z mést rozhodlo, ze pozvedne
kvalitu ziti obyvatel zavedenim elektrického osvétleni, bylo toto osvétleni obvykle zavadéno jen pro



vybrané reprezentativni plochy, zejména centralni nameésti. Elektricka energie se pak vyrabéla
vyluc¢né pro potreby jediného ,spotrebice”, takze postacovalo malé a jednoduché zarizeni, které se
nezridka ukryvalo do prilehlych domu. Potenciél vyuziti elektriny byl velmi rychle odhalen a od
demonstrativnich projektu se zacalo pristupovat k vybudovani opravdovych elektraren, které mély
potencial uspokojovat svym vykonem nejriznéjsi spotrebitele - od méstskych podniki pres
domacnosti az po podnikatele.

Elektrarna v Holesovicich byla nakonec zrizena jako obojetnd, tj. vyrabéjici jak stridavy, tak
stejnosmérny proud. O vyrobu toho stejnosmérného se starala technika z dilny FrantiSka Krizika (na
snimku vidime jeho synchronni generator pracujici do sité 3kV), vybaveni pro stridavou cast
elektrarny dodal Emil Kolben. (zdroj: repro z ¢asopisu Cesky svét)

V Praze je dnes za prvni opravdovou elektrarnu povazovana ta, jez byla v roce 1889 vybudovana
(také Franti$kem KfiZikem) na Zizkové, ktery byl ale v té dob& samostatnym méstem (jeZ se navic
spolec¢né s dalSimi tzv. vnitinimi predmestimi vehementné branilo slouceni s Prahou). Jelikoz
FrantiSek Krizik byl zastancem uzivani stejnosmérného proudu, byla také tato elektrarna vybavena
zarizenim pro jeho vyrobu. Opét plati, Ze neslo ve své dobé o nic vyjimecného. Stejnosmérnych
elektraren bychom nalezli na tizemi dne$ni Prahy povicero, kromé ZiZkova m@iZeme zminit napiiklad
elektrarnu v Karling, na Smichoveé ¢i v Kosirich, pouze stejnosmérny proud dodavala také elektrarna
pro elektrickou drahu Kralovskych Vinohrad ci libeniska elektrarna pro drahu Praha - Liben -
Vysocany, jez byly obé pozdéji pohlceny nové ziizenymi Elektrické podniky kralovského hlavniho
meésta Prahy.

Ty byly zalozeny v roce 1897 vydélenim od méstskych plynéren, jako logicky disledek uvah o tom,
jak se pustit do vyroby elektrické energie ve vlastni rezii. Praha uz v té dobé méla za sebou par let
diskuzi o tom, kde na jejim katastru vybudovat novou elektrarnu (a kolik bych jich pripadné mélo
byt) a jaky proud v této elektrarné vyrabét - zda jiz prece jen otestovany stejnosmérny, v prazskych
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podminkach dosud neodzkouseny proud stridavy, anebo zda elektrarnu koncipovat jako obojetnou, tj.
vyrabéjici oba druhy proudu a distribuovat je podle typl spotrebic¢i. Pro stavbu stejnosmérné
elektrarny hovorila predevsim skutecnost, ze nejvétsim konzumentem vyrobené energie mély byt i
do budoucna tramvaje. Cestovni zpravy ze sluzebnich cest do zahranic¢i se ale priklanély k uziti
stridavého proudu, ktery umoznoval prenosy na delsi vzdalenosti, pricemz pozitivni zkuSenosti se
,stridavinou” byly hldSeny i z nové elektrarny ve Vidni.
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Pohled na aredl holeSovické elektrarny s tramvajovou vozovnou Elektrickych podnika, tzv. Centralou.
(zdroj: repro z ¢asopisu Cesky svét)

Praha se rozhodla ponechat volbu nejvhodnéjsiho reseni na samotnych dodavatelich elektraren, coz
se vSak ukazalo jako neprilis prozretelné. Dorucené nabidky na vystavbu elektrarny, pro kterou byl
nakonec vybran pozemek v HoleSovicich v blizkosti toku Vltavy (coz skytalo moznost dopravovat uhli
po rece), byly diky riznym variantam reSeni nakonec vzajemné neporovnatelné, a tak muselo mésto
prvni soutéz zrusit a vypsat ji znovu. Praha nakonec rozhodla vybudovat novou elektrarnu prece jen
jako smiSenou, takze tramvaje byly z holesovické elektrarny, prezdivané ,Centrala“, napajeny
naprimo stejnosmérnym proudem. Potrebné zarizeni bylo na zacatek preneseno z elektrarny

na Karlové, kterou zridil Krizik pro napajeni prazskych elektrickych drah.

Celou postupné elektrifikovanou sit ale nebylo mozné napajet naprimo z HoleSovic, pro napajeni
vzdalenéjsich usekl proto vznikly prvni ménirny, nazyvané v tehdejsi terminologii jako , podruzné
elektrické stanice”. Do nich byl privadét stridavy proud (tehdy s napétim 3 kV), ktery se teprve
na misté usmérnoval na proud stejnosmérny. Jedna z téchto ,podruznych stanic” zaujala misto
puvodni Krizikovy elektrarny na Karlové, druhda vznikla na Malé Strané. V obou pripadech do nich


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2024/01/11.-8.-1905-Cesky-svet-II.jpg

putovala elektrina z HoleSovic skrze tzv. prepinaci stanici na dnesnim ndmeésti Republiky. Tato
stanice byla ukryta od roku 1900 v suterénu mistni cekarny naproti Obecnimu domu a slouzila
svému ucelu do roku 1920, kdy byla nahrazena novou rozvodnou (a ta o pouhych devét let pozdéji
zase dalsi).

Stejnosmérné elektrarny na nékdejsich prazskych predmeéstich se odpojovaly, pripadné upravovaly
na stifdavé, povétsinou aZ po vzniku Velké Prahy v roce 1922. Zizkovska elektrarna byla napiiklad
odpojena v roce 1926, smichovska prosla prestavbou na stridavou az v roce 1930. Samotna
elektrarna v HoleSovicich prestala brzy postaCovat rostouci spotrebé a uz v roce 1926 ji musela
nahradit elektrdrna Ervénice vybudovéana piimo v sousedstvi hnédouhelného dolu na severu Cech.
Stavbu této (dnes uz rovnéz zaniklé) elektrarny primo financovala Praha spolec¢né s centralni vladou
a zemskou samospravou. HoleSovicka elektrarna byla adaptovana na teplarnu a tomuto ucelu slouzi
po mnoho prestavbach dodnes.
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FrantiSek Krizik byl bezpochyby vynikajici vynalezce, ktery se poustél i do nejruznéjsich
experimentt. Véril i systému spodniho privodu proudu, ktery byl v roce 1905 zaveden na Karlové
mosté, ¢imz bylo mozné zrusit posledni linku koniky. Provoz se spodnim privodem se ale ukazal jako
znacné problematicky a jiz po trech letech byl zastaven. Dodnes neni znamo, kdy byly koleje

z Karlova mostu sneseny. (zdroj: archiv DPP)

Nejstarsi z prazskych nepretrzité slouzicich méniren bychom dnes nalezli na Smichové. Svému tcelu
(byt po modernizacich) slouzi od roku 1922, vSechny ostatni napajeci objekty jsou mladsi. Jejich
podrobny popis (zvlast, pokud bychom chtéli zohlednit i vSechny zaniklé ¢i zvazované ménirny) by
vyznamneé presahoval ramec tohoto pojednani. Po stru¢ném predstaveni prvotnich utrap se
zavadénim elektriny do prazské méstské dopravy a volbé spravné proudové soustavy tak v nasem
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¢lanku poskocime o nékolik desetileti dale, do obdobi, kdy jiz byly vSechny proménné vstupujici do
rovnice zajiSténi energetickych kapacit pro vystavbu novych tramvajovych (a trolejbusovych) trati
znamé. Ocitneme se na pocatku 50. let v casech exaltovaného pokusu o vybudovéani komunistického
raje, kdy navzdory vzletnym hesliim doslo paradoxné ke zborceni plant na dalsi elektrifikaci verejné
dopravy, a to nejen v Praze.

O ustrnuti elektrifikacnich snah se ve svych pracich zminil opakované v breznu 2023 zesnuly nestor
dopravniho déjepisectvi, Mgr. Pavel Fojtik, ktery ziejmé jako viibec prvni spravné interpretoval
poznamKy napsané tuzkou u dokumentl tykajicich se vystavby trolejbusové traté na Zbraslav
(nakonec téz nedokoncené). Prece jen vSak dosud nebylo blize popséano, jak mohlo ke stavu, kdy byly
napriklad stavebné dokonceny budovy budoucich méniren, a soucasné se i roky ¢ekalo na jejich
technologické vybaveni, viibec dojit. Pravé na tuto otdzku se pokusime v nadchazejicich dilech
poskytnout odpovéd.

Prestoze udalosti, které hodlame nastinit, ovlivnily vyvoj méstské elektrické dopravy doslova v celém
Ceskoslovensku, v této praci vyuZijeme jako vztaznou soustavu pro lepsi nasvétleni tehdej$iho déni
hlavné peripetie prazského DP (ostatné jiz uvodem tohoto prispévku jsme se do Prahy prenesli). Za
touto volbou ovsem neni pragocentrismus autora, ale pragmatismus vychdzejici z faktu, ze prave ve
vazbé na vltavskou metropoli se podarilo nalézt nejvétsi porci archivnich dokumentd, jeZ spolecné
analyzované a serazené na ¢asovou osu dovedou nejlépe zaramovat obraz historie sledovaného
obdobi.
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