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Gera se pripravuje na navrat vlecnych vozu

04.09 2025 18:56, Libor Hincica, Tramvaje

Némecké mésto Gera pokracCuje v pripravach na zavedeni opétovného provozu tramvajovych
vle¢nych vozu. Naposledy byly ve mésté pravidelné vyuzivany pred 35 lety - v fijnu 1990, kdy byl
ukoncen provoz dvounapravovych tramvaji z vychodonémecké vagonky Gotha. Nyni se maji vlecné
vozy vratit a dopomoci navysit prepravni kapacitu na lince ¢islo 1 v zapojeni za vozy Alstom NGT8G
z let 2006-2008, ktery méa Gera celkem 12. Vlekl vSak bude k dispozici jen polovi¢ni pocet.

Gera v uplynulych letech dlouhodobé bojovala o ziskani prostfedku na nakup novych vozidel.
Nakonec se sice politici na podpore tramvaji shodli, prostredky ale poskytli jen na Sest vozu, coz pro
dlouhodobou obnovu vozového parku nepostaci. Situaci navic zkomplikovala skutec¢nost, Ze po
zavedeni tzv. Deutschland-Ticketu stoupl pocet cestujicich v tramvajové doprave, takze se zvysily
naroky na vypravu, aniz by ale bylo adekvatné zajiSténo financovani (Deutschland-Ticket je ponékud
komunistickym experimentem a zpusob profinancovani jizdného je pro dopravce nevyhodny). Gera se
rozhodla vyresit tézkosti v tramvajovém provozu odkoupenim vle¢nych vozl typu SB9 z Darmstadtu,

ktery si mohl dovolit odstavovani téchto vozu v souvislosti s postupnym zarazovanim tramvaji Stadler
Tina.

Vlecné vozy SB9 byly dodany v roce 1994 v jedné tricetikusové sérii (ev. ¢. 9425-9454). Jejich vyrobu
pro Darmstadt zajistila vagonka Linke-Hofmann-Busch (dnes soucést Alstomu) ve spolupraci

s Adtranzem. Tridverové vozy o délce 14 720 mm byly usazeny na dvojici otocnych béznych
podvozkl nad napravami, jez vyuzivaly kola o priméru pouhych 410 mm (nova). Toto reSeni
umozioval zajistit 100 % nizkopodlaznost (byt sedadla byla v prostoru podvozkt na podestéch). Pri
vyvoji i designu bylo pouzito maximum prvku ze soubézného vyvoje nizkopodlaznich tramvaji
darmstadtského oznaceni ST13, které jsou primymi predchtdci vozi NGT8G dodavanymi pozdéji
(mj.) do Gery. Obsaditelnost vle¢ného vozu byla stanovena na 88 osob, z toho 46 sedicich.

Gera o moznosti vyuziti vlenych vozli v soupravach se svymi vozy NGT8G uvazovala jiz v minulosti.



V roce 2009 se dokonce podarilo domluvit zapujceni jedné soupravy slozené z vozu typu ST14 (ten je
s gerskymi vozy NGT8G jiz vskutku pribuzny) ev. ¢. 0783 a vle¢ného vozu ev. ¢. 9431, pricemz
souprava vozila mezi 14. a 21. rijnem 2009 i pasazéry (konkrétné na vlozeném poradi linky ¢. 3).

K zaddnému nékupu podobnych vleka nicméné nedoslo.

V roce 2024 se podarilo s Darmstadtem dohodnout na zakoupeni sedmi nepotiebnych vle¢nych vozi
SB9, konkrétné ev. €. 9426, 9431 (ten se tak v Gere objevi jiz podruhé), 9434, 9443, 9444, 9449 a
9452, a to za symbolickou cenu 1 € za kus. Vlek ev. ¢. 9434 byl vytipovan jen jako zdroj nahradnich
dill a po jejich vytézeni byl seSrotovan. Zbylych Sest tramvaji by mélo postupné zamifit do provozu
s pasazéry, a to jiz od konce letoSniho roku.

Pred zarazenim se tramvaje podrobuji kompletni opraveé, ktera vychazi na cca 100 000 € (2,45 mil.
K¢) na viz. Skiiné se postupné odstroji, opravi a obdrzi i novy lak v méstské zluté barvé. Nasledné
probiha zpétné dostrojovani. Nova tak bude podlaha v interiéru, vnitini obloZeni, veskera elektricka
instalace, precalounéna se dockaji sedadla cestujicich atp. Skutecnost, ze Gera do projektu omlazeni
vozidel vklada nemalé financni prostredky je dana zdmérem dopravce nasazovat vleky dalSich az 16
let. Kromé vle¢nych vozu se vybrané upravy odehraji také na ,taznych” tramvajich NGT8G.
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