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Ackoli tramvaji Tatra T3 bylo vyrobeno okolo 14 000 kust, dodévéany byly ve své dobé jen do péti
zemi, jejichz pocet se rozsiril v tabulkovych prehledech az zpétné s tim, jak se nékdejsi hlavni
odbératelé rozdrolili na mensi staty, coz se tykalo vedle Sovétského svazu i Jugoslavie a
Ceskoslovenska. Do nékterych teritorii se tramvaje T3 dostaly az jako ojeté, coZ plati napriklad

o Korejské lidové demokratické republice. Pozapomenutou kapitolou je odprodej jedné ex-prazské

tramvaje T3 do Japonska, konkrétné do mésta Kdci (Kochi; [JJ[]). Pravé tomuto vozu se budeme
na nasledujicich radcich vénovat.



Projekt provozu zahranicnich tramvaji byl zahajen v roce 1990 s vozem GT4 z némeckého Stuttgartu,
ktery na snimku vidime v sousedstvi historické nakladni tramvaje z roku 1952. V té dobé uz
stuttgartsky vliz nebyl pojizdny. (foto: Jaromir Hincica)

Mésto K6¢i bychom nalezli v jizni ¢asti Japonského souostrovi, konkrétné na ostrové Sikoku, pfi¢em?
v jeho katastralnich hranicich Zije okolo 320 000 obyvatel. Prestoze na misté dneSniho mésta
existovala jiz v minulosti pevnost hledici smérem k voddm Tichého ocednu, oficidlné nékdejsi
rozrustajici se podhradi ziskalo statut mésta az v roce 1889, kdy doslo k reorganizaci mistni
samospravy. Jiz od 2. 5. 1904 se rozjely ve mésté tramvaje, pricemz jejich provoz nebyl nikdy zrusen,
takze pri popisu mistniho systému zpravidla nesmi chybét zminka, ze jde o nejdéle nepretrzité
slouzici provoz tramvaji v zemi vychdazejiciho slunce, byt v poslednim obdobi nema pravé ustlano

na ruzich. Dnes jsou v KG¢i v provozu tfi tramvajové linky o délce 25,3 km (z toho jedna
meziméstskd), coz staci na to, aby se mésto mohlo hrdé oznacovat jako druhda nejvétsi tramvajova sit
v Japonsku.
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Jednou z evropskych tramvaji, ktera dosud ve mésté prilezitostné jezdi, je dvoundpravovy motorovy
vuz z roku 1949 ziskany z rakouského Grazu. (foto: Jaromir Hincica)

Soucasna nejasna situace okolo budoucnosti tramvaji, o niz si povime alespon nékolik slov v zavéru
¢lanku, je dana dlouhodobym podfinancovanim mistniho provozu. To vyplyva z nezdjmu mésta tento
druh dopravy podporovat, protoze pocet cestujici uz od konce 60. let i pres opatreni, ktera méla
verejnou dopravu zatraktivnit, kontinualné klesa, a to navzdory tomu, Ze od roku 1970 az do roku
2000 pocet obyvatel mésta vytrvale stoupal (ze 175 000 az na 349 000, tedy prakticky dvojnésobné),
takze byl ocekavan spiSe opacny trend. Jednim z napad, jak do tramvaji dostat vice pasazért, bylo
navysit jejich potencidl z pohledu turistického ruchu. Tak se zrodil na konci 80. let plan na nakup
starSich tramvaji z riznych mést (primarné evropskych), jenz vstoupil do povédomi (ve volném
ceském prekladu) jako projekt ,Mésta, v némz jezdi tramvaje celého svéta“. Jejich porizeni mélo mit
vedle ryze turistického vyuziti i sekundarni benefit v podobé ¢astecné obnovy vozového parku,
patrné vSak nebyla zcela domyslena rizika plynouci z pestré skladby flotily v oblasti udrzby a
obstaravani nahradnich dila.
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Vykladka tramvaje Tatra T3 v Japonsku v inoru 1994. (prefoceno z originalu)

Uplné prvni tramvaji, jeZ byla do K4¢i z Evropy privezena, byl viiz GT4 z némeckého Stuttgartu

z roku 1965, ktery byl do provozu uveden od 8. 8. 1990. Do roku 1994 pribylo dalSich osm tramvaji (z
toho jeden vle¢ny viiz), ne vSechny se vSak podarilo uvést do provozu. Konkrétné byli do Japonska
zavleCeni zastupci z portugalského Lisabonu (jeden vuz v roce 1991 a druhy v roce 1994),
rakouského Grazu (1992) a Vidné (1994; zde i s vleénym vozem), norského Osla (1992), italského
Milana (1994) a z Prahy (1994). Za neobvykly program ndkupu zahrani¢nich tramvaji obdrzelo mésto
v roce 1994 cenu Gloria, kterou od roku 1984 udélovalo Sdruzeni pratel zeleznic jako ocenéni za
opatreni a technologie, které prispély ke zatraktivnéni kolejové dopravy.

Z Prahy zamirila do Japonska tramvaj T3 ev. ¢. 6319 z roku 1964 (vyr. ¢. 153295), ktera spadala do
malopocetné druhé vyrobni série uréené pro ceskoslovenskou metropoli (zahrnovala pouze vozy ev.
€. 6303-6327), ktera jiz (mimo jiné) neméla previjeci transparenty na cele, ale mensi transparent

s kolejnickami, do nichz se zasouvala plechova cedule s Cislem linky, souCasné ovsem jesté meéla uzké
okenni vétracky a dvoudilné celni sklo (tedy jako série prvni zahrnujici vozy ev. ¢. 6103-6302).

K predani tramvaje budouciho ev. ¢. 6319 prazskému DP z vyrobniho zavodu smichovské Tatrovky
doslo dne 28. 1. 1964. Puvodnim pusobis$tém vozu byla vozovna Pankréac, z niz se v roce 1968
presunul do vozovny Zizkov, kde setrvéval se dvéma prestavkami aZ do roku 1987. Témito
prestavkami bylo kratké hostovani ve vozovné Kobylisy (1968) a ve vozovné StresSovice (v letech

1972 az 1974 nebo 1975). V roce 1987 se pak vuz vratil zpét do pankracké vozovny.
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Snimek vozu T3 ev. €. 6319 z Prahy dokumentujici stav nepojizdné tramvaje v roce 2000. (zdroj: 000
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V prubéhu 80. let viiz neprosel celkovou opravou, a tak si uchoval zna¢né puvodni stav, byt napriklad
provedeni oken cestujicich bylo sjednoceno s pozdéjsimi dodavkami vozi. Mimoto bylo odstranéno
stanovi$té pruvodciho, upravena kabina ridi¢e a doslo napriklad ke zméné smérovych svétel.

S ohledem na periodicitu prohlidek, kdy tu posledni tzv. velkou stihl absolvovat v roce 1984, unikl

v letech 1987 i 1989 vyrazeni v souvislosti s dodavkami novych tramvaji T3SUCS, a tak se ve
sluzbéch prazského DP dozil az roku 1993. Konkrétné mél byt naposledy vypraven na linku ¢. 11 (15.
poradi) dne 11. 5. 1993, nejspiSe jako zadni v soupraveé. V té dobé Slo o vibec posledni viiz v provozu
s cestujicimi s ptivodnim dvoudilnym ténovanym cCelnim sklem.

Po projeveni zajmu japonskou stranou o porizeni jednoho z ikonickych vozu Tatra T3 padla volba
pravé na vuz ev. ¢. 6319. V dokumentech prazského DP byl zdkaznik uvadén ponékud nepresné jako
,muzeum v Kochi“. Dne 22. 11. 1993 doslo k prevozu na nadrazi Praha-Smichov, kde se nachazela
spojovaci kolej mezi siti DP hl. m. Prahy, vle¢kou CKD Tatra a Zelezni¢ni siti. Nasledné mélo dojit

k nakladce na Zelezni¢ni vagon a k odeslani do nékterého z evropskych pristavii, odkud uz tramvaj
putovala lodi. ACkoli se K&6¢i nachazi prakticky na pobrezi, k vykladce tramvaje nedoslo v nejblizsim
pristavu, ale ve vyznamnéjSim tranzitnim bodé - v Kébe na ostrové Honsu, odkud se tramvaj méla
dostat do cca 260 km vzdaleného K&¢i uz na silnicnim trajleru. Budeme-li vérit datu na fotografii

z vykladky v tramvajové vozovné, ocitla se Ceskoslovenska tramvaj ve svém novém pusobisti az dne
24. 2. 1994, tedy zhruba po ctvrt roce od doby, kdy se v Praze vydala na svou posledni cestu ulicemi
ke smichovskému nadrazi.
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Fotografie z webu ycp.jp dokumentujici stav vozidla v dubnu 2005. V nasledujicim roce byla tramvaj
zlikvidovana

Znamé fotografie ukazuji tramvaj odstavenou a postupné chétrajici ve vozovné porad na stejném
misté. V Praze v roce 1993 kolovala pred odeslanim vozu informace, ze bude po dodani do Japonska
podélné zuzen a prestavén na levostranny provoz. Druhd informace byla pri navstéveé otce autora
tohoto Clanku (jenZ musi snaset udél, Ze ma syna, ktery mu do programu putovani po Japonsku
zanese K4¢i jako nezbytné dulezity bod pro navstévu a priméje jej nafotit vSéechny mistni tramvaje)
skutec¢neé potvrzena, o pripadném zuzeni tramvaje vSak zminka nepadla.

,Té trojka” se udajné méla v Japonsku i projet, avSak pouze jednou ¢i dvakrat pri néjakém prujezdu
méstem. Nasledné mélo dojit k problému s trak¢nim motorem, ktery se nepodarilo vyresit, a tak
tramvaj zustala bez vyuziti. Obdobny osud potkal také vozy z Milana (legendéarni vuz koncepce Peter
Witt z roku 1930) a videnské motorovy viiz rady L (z r. 1960) s viekem c1 (z roku 1957), které se
patrné méstem nikdy neprojely. Jesté v roce 2004 pri oslavach stého vyroci tramvajového provozu se
sice mésto chlubilo provozni pétici ex-evropskych tramvaji, na opravu vySe zminénych voza (véetné
prazského vozu T3) ale kvili vysokym nakladiim uz rezignovalo a v roce 2006 nechalo zna¢né
zpustoSené tramvaje seSrotovat, ¢imz se kapitola jediné tramvaje T3 v zemi samurajui neslavné
uzavrela.

Ze zbylych evropskych tramvaji byly pozdéji vyrazeny jeden z ex-lisabonskych vozu a tramvaj GT4 ze
Stuttgartu, kterd, jak jsme jiz zminili, stala v roce 1990 na pocatku ambicidézniho snu o ,tramvajich

z celého sveta“. Dalsi tri tramvaje - z Osla, Grazu a Lisabonu - by mély slouzit ve mésté prilezitostné
doposud. Problém je, Ze jejich historickou hodnotu oceni v K4¢i jen malokdo, protoze archaicky je
bez nadsazky cely mistni vozovy park.
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V roce 2007 zachytil fotograf v ulicich Ké¢i tramvaj ev. €. 607, ktera slouzi v ulicich i v roce 2023.
Vyrobena byla pred 66 lety, tedy v roce 1957. (foto: Jaromir Hincica)

Primérné stari vozidel dnes dosahuje okolo 60 let. Z 63 tramvaji, které ma dopravce k dispozici, jsou
pouze tri nizkopodlazni (z let 2002, 2018 a 2021), navic se nizkopodlazni tramvaje potykaji

s technickymi nedostatky a jsou nezridka dlouhodobé odstaveny. Jak jsme nakousli vySe, mésto do
provozu investuje jen nevelké ¢astky - roéné okolo 32 az 48 miliéna korun (200-300 mil. jenti).
Dopravce by rad vidél rozpocet alespon ¢tyrnasobny. Pri soucasném tempu vymény kolejnic by podle
néj trvalo obnovit svrsek 292 let. O néco 1épe je na tom vyhled obnovy celé flotily 63 tramvaji, kdy by
soucasna vyse investic umoznila reprodukci ,,uz“ za 189 let. Momentélné se tak vedou diskuze o tom,
jakym zpusobem tramvaje ve mésté zachovat, priCemz ve hre je i redukce stavajiciho provozu

na zhruba polovi¢ni rozsah. Bez penéz to kazdopadné dale neptjde.

Autor dékuje za pomoc pri zpracovani textu Ing. Filipovi Jirikovi a svému mimoradnému tatinkovi
Jaromiru Hincicovi.
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