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GANZ-SOR. Madarskeé EBN 8

14.10 2023 19:43, Libor Hincica, Autobusy

Na prvni pohled jde o bézny viz SOR EBN 8, avSak na ¢ele zaujme nad tfipismennym logem
libchavského vyrobce jesté napis GANZ madarského producenta. Pravé v Madarsku ma totiz
midibus, jemuZ budeme vénovat dnes$ni clanek, sviij polovi¢ni ptvod. Vozidlo se zde zrodilo diky
dota¢nimu programu GINOP PLUSZ-2.1.1-21 se zamérenim na efektivni vyuziti skladovéani energie
v midibusech a jejich vyuziti.

Spole¢nosti GANZ mame v tomto pripadé namysli firmu pouzivajici zkratku GTKB Kft., coz se
prepisuje do plného znéni jako Ganz Transelektro Kézlekedesi Beberedezzeket Gydrté Kft. Jak to u
historickych spolecnosti byva, pojmenovani GANZ je prijmenim puvodniho zakladatele spole¢nosti -
v tomto pripadé Abrahama Ganze, jenz se narodil ve Svycarsku a do Madarska presidlil aZ o radu let
pozdéji. V zemi svatoStépanské koruny se vyznamné zapsal do rozvoje prumyslu, kdyz v roce 1844
zalozil pod vlastnim jménem slévarnu. Elektrinou se zacala firma zabyvat az po tragické smrti otce-
zakladatele (Abraham Ganz ukoncil svij zivot sebevrazdou) a byla na tomto poli velice Uspésna, a to i
mimo uherské hranice. Po druhé svétové doslo s vinou zestatnovani a vnitrnich transformaci

k opakovanému bobtnani GANZu a pribirani dalSich vyrobnich obort, jenomze v roce 1988 nastupuje
v souvislosti s reformnimi pokusy opacny trend a GANZ se rozpada do rady mensich spolec¢nosti,
které jsou néasledné po politickych zméndch privatizovany, pricemz prava pouzivat tradi¢ni znacku
tim ziskava bezpocet subjektil. Jednim z nich je od roku 2006 i ¢eské Skodovka, kterd mé dodnes

v Madarsku své zastoupeni podniku GANZ-Skoda.



Jesté jeden pohled na elektrobus SOR s elektrickou vyzbroji od madarského GANZu. (zdroj: GANZ)

GANZ, ktery se pustil do kooperace se SORem, je ovsem odliSnym subjektem a nelze jej s GANZ-
Skodou zaméhovat, byt je historie obou subjektll provazana. ,Na§“ GANZ predstavuje konkrétné
podnik ve mésté Baja, jenz byl zaloZen v roce 1964 a v roce 1991 v ném ziskalo vétSinu italské
Ansaldo (tehdejsi firma Ganz Villamossdgi Miivek patrila mezi prvnich 15 spolecnosti, které
madarsky stat privatizoval). Ansaldo drzelo podnik jen do roku 2000, kdy se spole¢nost vratila do
madarskych rukou prodejem firmé Transelektro, ¢imz vznikla nova spolecnost Ganz Transelektro
Kézlekedesi Rt., kteréa se ale v roce 2006 dostala do likvidace. Cast aktiv (predevs$im tykajici se
vyroby trolejbustl) tehdy zakoupila ¢eska Skodovka, dalsi skonc¢ila v rukou firmy Resonator Kft. Tato
cast se nadale zabyva vyvojem elektrickych vyzbroji a zarizeni, pricemz diky uspéchu v projektu
GINOP_PLUSZ obdrzela firma vySe zminénou dotaci, jez ji umoznila zabyvat se zastavbou vlastniho
reseni elektrické vyzbroje do midibusu.
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Loga obou vyrobct na ¢ele vozu. (zdroj: GANZ)

Na zadkladé dohody s ceskym partnerem poslouzila jako zaklad pri zastavbu elektrické ¢asti karoserie
vozu SOR EBN 8 (vyr. ¢. 22), ktera byla osazena elektrickou vyzbroji GANZ, jez ma byt dle vyjadreni
madarské strany ,v mnoha ohledech modernéjsi nez ptivodni ceskd verze”. Uherské vylepSeni ma
spocivat predevsim v uziti odliSného typu baterii. Zatimco SOR stéle na vozech EBN pouziva zelezo-
fosfatové baterie, v Panonské péanvi vsadili na ¢lanky NMC, které maji byt o zhruba 600 kg leh¢i nez
baterie v SORech, avSak soucasné maji mit o zhruba 30 % vyssi kapacitu elektrické energie (u vozu
EBN 8 jde standardné o 172 kWh, madarska verze by tedy méla disponovat bateriemi o kapacité cca
220 kWh). Pohon zajistuje motor o vykonu 120 kW, kdy lze predpokladat, ze byl pouzit stejny motor
jako na Ceskych originalech (asynchronni Sestipélovy, vodou chlazeny z produkce Pragoimexu).
Dojezd vozidla na jedno nabiti mé Cinit cca 200 km.

Vodni chlazeni je kromé motoru pouZzito také pro baterie, elektrickou vyzbroj vozidla a kompresor.
Chladici okruhy maji byt koncipovany tak, aby bylo mozno vyuzivat odpadniho tepla pro vytapéni
prostoru pro cestujici i kabiny ridice a odmlzovani oken. Elektrobus je vybaven systémem
predehrevu, a to budto elektrickym pri pripojeni k siti 3x 400 V, anebo naftovym. Nabijeni je
umoznéno standardizovanou pripojkou s konektorem CCS2, anebo z nabijeciho stojanu, jehoz
soucasti je i pantograf (systém nabijeni oznacovany téz jako up-down, kdy se pantograf pripojuje
k lizindm na streSe vozu). Nabijecka ma byt rovnéz vyrobkem GANZu, pricemz nabijeci vykon méa
Cinit 180 kW. Testovaci nabijeci misto je situovano ve vyrobni zavodé producenta ve mésté Baja.
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Pohled do interiéru vozu. (zdroj: GANZ)
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