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Frankfurt vyhlizi navrat Citadisu rady ,,T“ do
provozu

07.06 2026 18:07, Libor Hincica, Tramvaje

Problémy Alstomu v oblasti dodavek novych tramvaji pro némecké zakazniky se dotkly vyznamné

v predeslych letech i Frankfurtu nad Mohanem. Mistni dopravce VGF (Verkehrsgesellschaft
Frankfurt am Main) si uz v roce 2018 objednal ¢tyri desitky novych vozu zarazenych formalné do
rodiny vozi Citadis, jejichz dodavky nejprve zacaly vyrazné opozdéné a pozdéji bylo nutné drive
dodand vozidla z provozu stahnout. Aktualné nevozi cestujici jiz rok a pll zadné z novych tramvaji, ta
prvni by se méla vratit ,v pribéhu 1éta“ letosniho roku.

Alstom podepsal smlouvu s Frankfurtem dne 19. 6. 2018, pricemz puvodné byl predpokladan nakup
38 vozi. Jesté v zari 2018 byla uplatnéna opce na dal$ich pét voza a v dubnu 2022 - navzdory
znatelnému zpozdéni - bylo priobjednéno dalSich 13 tramvaji. Celkem tak mél Alstom do Frankfurtu
dodat 58 Citadist, z toho 24 v kratsi délkové varianté oznac¢ované jako T30 (o délce 31,5 m) a 34 ve
verzi T40 o délce 40 m. Prestoze se pro vozidla pouzivalo obchodni jméno Citadis, neslo

o nejslavnéjsi koncept ,multigelenk” vozidla s neoto¢nymi podvozky znadmy z Francie, ale zcela
svébytny model se vSemi otoénymi podvozky.



Odesléani prvniho vozu Citadis do Némecka z vyrobniho zdvodu v Barceloné dne 19. 2. 2022. Vuz
budouciho ev. ¢. 302 zamiril nejprve na zkousky do Bautzenu v Sasku, kde Alstom ziskal vyrobni
prostory Bombardieru. (foto: VGF)

Zakéazka pro Frankfurt byla pro Alstom velice dilezita, protoze pro néj znamenala po letech odmlky
navrat na némecky tramvajovy trh (nezapominejme, ze Alstom v té dobé jesté nevlastnil ,rail” divizi
Bombardieru; tu ziskal az o tfi roky pozdéji). Kompletace neobvyklych Citadisti byla svérena zavodu
ve $panélské Barceloné, velka ¢ést kliCovych komponentl ovéem byla ziskdvana od subdodavateld,
coz platilo napriklad pro hrubé stavby ¢lankd, jez byly svarovany v Turecku (nejspiSe v zavodé
nékdejsitho Durmazlaru), ¢i pro celé dverni systémy, které Alstom v rémci tspor poiidil v Cing.

Dodavky prvnich tramvaji byly planovany na rok 2020, sériové kusy meély nasledovat od roku 2021.
Stejné jako cela rada dalSich vyrobcl se vSak Alstom dostal v mezi¢ase do problému v souvislosti

s jinym ¢inskym exportnim artiklem - Covidem-19. Systém lockdownu vedl ke zhrouceni
dodavatelskych retézct, a tak se prvni viiz (ev. ¢. 302) objevil ve mésté az 24. 3. 2022. Slavnostni


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/06/19.-2.-do-bautzenu.jpg

prezentace probéhla dne 9. 12. 2022 a o dva dny pozdéji se mohli tramvajemi (vedle vozu ev. ¢. 302
Slo jesté o viiz ev. ¢. 305) svézt i prvni cestujici.

Pohled do interiéru vozu T30. (zdroj: Wikipedia.org; autor: Urmelbeauftragter)

Tempo dodavek nemélo ptivodné predpokladanou kadenci a do listopadu 2024 bylo predéano jen 14
vozu, z nichz 11 bylo nasazeno i do provozu s cestujicimi. Dne 8. 11. 2024 ovSem byly vSechny
tramvaje stazeny. Dopravce tak reagoval na kupici se problémy novych tramvaji, které souvisely
predevsim s dvermi a softwarovym nastavenim. DodrZeny ale nemély byt ani nékteré rozméroveé
parametry (napriklad mezera mezi vozidlem a hranou nastupisté prekracovala normu). Zavady
vozidel Casto neumoznovaly jednoduchy restart (hlavni vypinac¢ se ponékud neprakticky nachazel
na streSe, kam ridi¢ v provozu nema pristup), ackoli mély samy o sobé banalni povahu. V jednom
pripadé meéla nefunk¢ni tramvaj zvladnout blokovat provoz po dobu péti hodin. Vedle vypinace

na strese se kritika tykala také poddimenzovaného vykonu klimatizacnich jednotek ¢i prilisS malych
piskovacd.

Frankfurt nakonec ucinil néco, co neni v oboru pravé obvyklé - vSech 14 jiz dodanych vozi Alstomu
vratil na opravu. Ty tak putovaly zpét do vyrobniho zavodu v Barceloné, kde mélo dojit k upravam.
Jejich konkrétni povahu (napriklad zda doslo ke zméné problémovych komponentu atp.) nechtél
vyrobce ani dopravce komentovat, takze rozsah zmén zistavé nejasny. Je vSak ziejmé, ze se nemohlo
jednat pouze o kosmetické upravy, nebot byla v Némecku vyzadovana opétovna homologace.
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Prvni tramvaj T40 ve 40m provedeni ve vyrobnim zédvodé na podzim 2023. Do Frankfurtu vsak
dodéna nebyla. (foto: VGF)

Prvni repasovany vuz - ev. ¢. 320 - se vratil zpét do Frankfurtu dne 4. 8. 2025 a od 25. 8. zahajil
zkusebni jizdy. K jejich vyhodnoceni vydala VGF tiskovou zpravu v breznu 2026, kdy konstatovala, ze
probéhly uspésné a ze se ocekava navrat tramvaje do bézného provozu ,v Iété 2026“ (bez blizsiho
upresnéni). Nésledné by se mély dalsi tramvaje vracet do provozu tempem kazdych 14 dnti jeden
vuz.

Absence novych tramvaji zpusobila Frankfurtu radu problému. Bezprostredné po odstaveni vozu
v listopadu 2024 nebyl dopravce schopen zajistit dostateCnou provozni rezervu, coz vedlo

k vypadkim spoji. Mésto muselo souc¢asné odlozit plan na reorganizaci tramvajové dopravy
(puvodné avizovany na prosinec 2025), jehoz soucasti bylo i navySeni prepravni kapacity

na vybranych linkach. Na ty mély byt nasazeny vozy T40 ve 40m provedeni, z nichz vSak nebyl do
kritického listopadu 2024 dodén ani jeden. Vyrobné byl prvni vuz sice nékdy v zavéru roku 2023
dokoncen, jenomze VGF jej nechtéla prevzit a predpokladd, ze dodavky velkokapacitnich tramvaji
mohou byt zahdjeny az po navratu a dokonceni dodavek vozu T30.

Dalsi komplikaci byla nutnost udrzovat naddale v provozu vozidla, s nimiz se uz v investi¢nich planech
nepocitalo, konkrétné Slo o vozy Duwag Pt z roku 1977 a Duewag R z let 1993 az 1997. U druhych
jmenovanych byla zastavena jednani o jejich predani do Budapesti a VGF musela provést dalsi kolo
velkych prohlidek, jez byly puvodné oznaceny jako nehospodarné. Pres vSechny uvedené komplikace
Frankfurt i VGF ml¢i o penéle a vyméahani $kod viici dodavateli.
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