Flotila chorvatskych tramvaji v Liepaji bude
brzy kompletni
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V lotySském mésté Liepaja, v némz bychom nalezli jedinou tramvajovou linku o délce 7,9 km, je
momentalné v provozu uz 12 tramvaji chorvatského vyrobce Koncar. Dosud posledni z tuctu
triclankovych nizkopodlaznich vozl byl do provozu uveden v breznu 2022 a k dokonc¢eni celého
kontraktu chybi dodat uz jen posledni dvé tramvaje, jez by mély dorazit na podzim letosniho roku.

Treti nejvétsi mésto LotySska lezici na pobrezi Baltského more poskytuje domov zhruba 68 000
obyvatel. Tramvajova doprava byla ve mésté zrizena jiz v roce 1899, pricemz od pocatku byla pro
pohon vozidel vyuzivana elektrina. Prestoze v obdobi prvni i druhé svétové valky doslo v dasledku
valecnych udalosti k zastaveni provozu (v pripadé druhého svétového konfliktu, do néjz se jméno
Liepaja nechvalné zapsalo predevSim masakrem mistniho zidovského obyvatelstva, doslo k preruseni
s ohledem na hybajici se frontu dokonce nadvakrat, nejprve v roce 1941 a poté na delsi obdobi

v letech 1944-45), podarilo se tramvaje do ulic po konci véle¢nych operaci vzdy vratit.



Design tramvaji TMK 2300 pro Liepaju se prakticky nezménil v porovnani se zahrebskymi vozy.
Hlavni rozdil spociva v jinych ¢elnich svétlech. Tramvaj na snimku pravé opustila most pres kanal
spojujici Baltské more s mistnim jezerem. Za mostem smérem vlevo (z pohledu fotografa)
pokracovala do roku 1976 druhd tramvajova linka. (foto: Libor Hincica)

Na pocatku 70. let se tramvajova sit v Liepaji dockala vyznamného rozsireni jiznim smérem k arealu
centralniho hrbitova. Méstu ale chybéla vozidla, ktera by mohlo na novém useku nasazovat, protoze
po nuceném ukonceni produkce tzkorozchodnych tramvaji ve vychodonémecké vagénce Gotha
vznikl ve vyrobé vozl této kategorie v ramci vychodniho bloku vypadek. Kdyz se po otevieni
zminéného ,hrbitovniho” prodlouzeni (23. 7. 1972) ukazalo, ze tramvaji bude pro stavajici sit
skutecné nedostatek, padlo rozhodnuti zkrétit tramvajovou linku c¢islo 4 k vojenskému pristavu, takze
jen po par mésicich (od 6. 10. 1972) se rozsah sité zase vyrazné zmensil. Kdyz pak v roce 1976 doslo
i k zastaveni provozu na odboc¢né trati ke konecné Raina iela (rovnéz pro nedostatek vozi), zlstala
v provozu uz jen jedina linka prezivajici doposud. V roce 1976 sice byly kone¢né zahajeny dodavky
novych tramvaji ¢eskoslovenské provenience (do roku 1979 bylo predano postupné 15 vozu T4SU),
k obnoveni provozu na drive zastavenych usecich uz ale nedoslo a nova vozidla poslouzila pro
doplnéni stavajici flotily a jako nadhrada nejstarsich voz.

Od roku 1983 do roku 1988 probihaly dodavky tramvaji KT4SU (celkem 22 ks), které se staly

na dlouho pateri mistniho tramvajového provozu. Stejny typ vozidel, byt s pridomkem ,,D“ misto
,SU", se dostal do mésta jesté v letech 2000 az 2005 z trojice némeckych tramvajovych provozu
(celkem 11 vozu z Cottbusu, Erfurtu a Gery). Na moderni nizkopodlazni tramvaje si muselo mésto
pockat az do podzimu 2020, kdy dorazila prvni z Sesti objednanych tramvaji z produkce chorvatského
Koncaru.
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Pohled do interiéru vozu s netradi¢nim usporadanim sedadel nad podvozky. (foto: Libor Hincica)

Ten se stal prekvapivym vitézem vybérového rizeni na nova vozidla na podzim 2018. Tendr

na tramvaje pocital s moznosti dodéani az 14 vozi, zakladni kontrakt ale predpokladal dodéni jen
Sestice vozidel. S ohledem na maly objem zakazky a specifikaci vozidel byla soutéz pojata jako
jednaci rizeni s omezenym poctem uchazect, kteri splnili kvalifika¢ni predpoklady. V tendru se sesly
nakonec pouze dva subjekty - polsky Modertrans a chorvatsky Koncar, ktery posledni novou tramvaj
vyrobil v roce 2009 a od té doby se marné snazil v nékterém z evropskych tendrt prosadit (nejblize
byl kdysi v polské Lodzi, kterd ale soutéz nakonec zrusila). Hlavnim hodnoticim kritériem liepajské
soutéze byla cena, pricemz rozdil mezi obéma nabidkami byl vskutku propastny. Zatimco polsky
vyrobce chtél za jednu tramvaj zhruba 54,5 mil. K¢ (12,6 mil. € za 6 voza), Chorvaté nabidli jednu
tramvaj za cca 38 mil. K¢ (8,8 mil. € za celou dodavku). Neni divu, Ze v celkovém hodnoceni mél
Koncar 97 bodu, zatimco Modertrans jen 68,03.

Vyrobce ze zemé ¢erveno-bilé Sachovnice nabidl do soutéze 100% nizkopodlazni tri¢clankovou
tramvaj typu TMK 2300. Tento model byl jiz drive vyroben pro Zahreb, avSak pouze v po¢tu dvou
kusl (puvodné byl typ oznac¢ovan jako TMK 2200-K). Oproti zahi'ebské verzi nebyla ta pro Liepaju
nijak zasadné upravovana, vnéjsi rozméry by mély byt identické, byt se nékdy u zahrebskych vozi
uvadi kratsi délka (20 300 mm; tato hodnota je ale bez prednich ndraznikl). Tramvaje jsou tedy
dlouhé 20 700 mm, Sitka je 2 300 mm, vyska vozidla 3 400 mm. Podlaha v interiéru ma jednotnou
vysSku 350 mm nad temenem Kolejnice, pouze u vstupu se snizuje na uroven 300 mm. Nejuzsi misto
stredové ulicky ma Sirku 746 mm. Maximdalni hmotnost tramvaje je priblizné 27 800 kg, rychlost je
softwarové omezena v méstském provozu na 50 km/h, avsak lze ji navysit az na 70 km/h.
Obsaditelnost ¢ini 82 stojicich (pii 4 os/m®) a 37 sedicich osob. Sedadla jsou v oblasti nad podvozky
umisténa na mirné vyvysené podesté, pricemz pouzito je zde usporadani 1+1 se ¢tyrmi sedadly
umisténymi podélné. Kdyz uz je re¢ o podvozcich, hodi se zminit, Ze zajimavosti tramvaji Koncar je
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uziti podvozku typu DG 1000 z produkce firmy Sames, u nichz jsou kola netradi¢né ulozena

v loziskovych skrinich, které tvori zakladni rdm (nejsou tedy pouzita dvojkoli ani napravnice).
Z&kladni ram je pak uloZen v samotném ramu podvozku a napravu nahrazuje hridel (propojena s koly
pres kuzelové prevodovky). Sekundarni i primarni vypruzeni je reSeno hydropneumatickymi
pruzinami. Motory (2x 65 kW na kazdém podvozku) jsou uloZzeny podélné.

IV s

Pohled zezadu na tramvaji Kon¢ar TMK 2300 bliZici se ke konecné zastéavce na severu meésta. (foto:
Libor Hincica)

Prvni z Sesti objednanych tramvaji byla do mésta predana v listopadu 2020, nacez byly zahajeny jeji
zkuSebni jizdy. V provozu s cestujicimi se prvni vozy objevily dne 18. 3. 2021 pri prilezitosti oslav
396. vyroci zalozeni mésta. V té dobé jiz bylo jasné, Ze prvnich Sest vozu (z nichz posledni byl do
mésta predan v kvétnu 2021) nezistane v Liepaji osamoceno. Jiz v 1été 2020 totiz bylo ozndmeno, Ze
mésto vyuzije (diky priklepnuti dalSich evropskych penéz) opci na dalSich Sest tramvaji a pozdéji se
podarilo (rovnéz diky evropskému penézovodu) ziskat prostredky i na posledni dvé tramvaje, jejichz
dodéni je ocekavano na podzim 2022. Dosud dodané vozy nesou ev. ¢. 250-261.

Ackoli je v Liepaji v provozu jedina tramvajova linka, tési se velkému zajmu cestujicich. To je déno
jejim dobrym trasovanim i kratkym intervalem, jenz ¢ini celodenné 7 minut. Na trat je tak
vypravovano 10 tramvaji, coz lze teoreticky pokryt uz pouze novymi vozidly. Prakticky se ale na trati
nadale objevuji i starsi ceskoslovenské tramvaje KT4SU a KT4D, kterych si nadale dopravce udrzuje
ve flotile formalné devét. Vyprava starsich vozu je ale obvykle omezena jen na jeden az dva vozy
denné a po predani poslednich dvou vozii TMK 2300 ev. ¢. 262 a 263 by mélo byt nasazeni ,ké té
Ctyrek” uz jen sporadické. Na druhé strané meésto se prozatim nevzdalo snt 0 mozném rustu své
tramvajové sité, takze vétsi provozni zaloha patrné jesté bude néjakou dobu zachovavana.
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