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Po lonském rozchodu mezi $védskym vyrobcem elektrobust Hybricon Bus System (dnes Hybricon) a
méstem Umea zastoupenym firmou Umea Kommunforetag se do ulic mésta briz leziciho pobliz
zapadniho pobrezi Botnického zalivu opét vratily elektrobusy od Hybriconu. Ten se v mezidobi
transformoval na dodavatele autobusu od ¢inského King Longu, pri¢emz pravé ty si objednal v roce
2021 v poc¢tu dvou kust §védsky Transdev provozujici momentalné v Umea méstskou dopravu.
Pojdme si pri té prilezitosti pripomenout osud elektrobust Hybriconem primo vyrabénych, jez ve
mésté dojezdily v loniském roce a z nichZ nemald ¢ast nesla vyrazny Cesky otisk.

Svédsky Hybricon se na trhu s elektrickymi autobusy pohybuje od roku 2010, kdy ziskal pro svij
projekt rychlonabijecich plug-in hybridnich autobust podporu od Umea Kommunforetag zodpovédné
za planovani a rozvoj vefejné dopravy a Svédské energetické agentury. V té souvislosti Hybricon

z Nizozemi zakoupil dvojici autobust Volvo 7700 z roku 2004, které byly prestavény na vozy se
sériovym hybridnim pohonem, pri¢emz prvni z nich se do provozu podival na sklonku roku 2011.

V roce 2012 vyrobce na zakladech vozu City Smile od AMZ Kutno zacal pracovat na rychlonabijecim
elektrobusu, pricemz na podzim stejného roku ziskal na dva kusy - sélo a ¢lankovy viiz - objednavku
od mésta Umea.
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Titulni strana propagac¢niho letaku spole¢nosti Hybricon na viz s designem City Smile.
(zdroj: Hybricon)

Svédsky producent se ovsem dostal do finanéni tisné a v beznu 2013 na sebe podal navrh
na konkurz, v némz nejvétsim véritelem bylo samotné mésto Umed, které na sebe prevzalo jiz
v dubnu 2013 vybrana aktiva spoleCnosti s cilem zajistit dodani alespon jednoho z dvojice



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/09/Titulni-strana-propagacniho-letaku.png

objednanych elektrobust. Spolecnost se podarilo diky zdsahu mésta reorganizovat a ziskat nové
investory, kteri pod znackou Hybricon Bus System dokézali projekt prvniho elektrobusu na platformé
modelu AMZ City Smile dokoncit a dne 4. 11. 2013 jej i slavnostné predstavit. Umea se tak docCkala
alespon jednoho z dvojice objednanych vozil, pricemz vz byl dlouhou dobu pouze pronajiméan a
zustaval az do roku 2018 v majetku vyrobce. V breznu 2014 - navzdory predeslé zkuSenosti - zadalo
mésto ozilému Hybriconu zakazku na dodéani celkem 8 vozu, z nichz tfi mély byt ¢lankové a zbylych
pét ve 12m provedeni. Celkova hodnota této zakézky ¢inila 66 miliona $védskych korun (cca 160 mil.
K¢). Soucasti dodavky meély byt i rychlonabijeci stojany umoziujici nabijeni vozidel nabijecim
vykonem az 650 kW.

Osm novych elektrobust mélo byt nadale vyrabéno v kooperaci s polskym partnerem, pri¢emz prvni
vz v 18m provedeni byl slavnostné predstaven verejnosti dne 1. 6. 2015 (jiz predtim ale prochazel
homologaCnimi testy a byl vyuzit také ke Skoleni 140 ridict). Vyrobce se v té dobé snazil posilit svou
pozici na trhu ziskdnim dalSich investort a upisovanim novych emisi akcii, priCemz je nutné rici, ze
v presvédcovani byl pomérné uspésny. Spolec¢nost ziskala do roku 2016 celkem 20 investora.
Nejvétsim z nich zustéval puvodni vlastnik, spolecnost ReMod Invest AB, ktery vlastnil 45,7 % firmy,
zatimco zbylych 54,3 % bylo rozdéleno mezi 19 mensich hraca (byt pozdéji dochazelo k ruznému
preskupovani a pocet akcionaru se snizoval). Prvni pololeti roku 2015 ovSem bylo diky fakturaci
kloubového elektrobusu (zahrnutého do oné osmikusové dodavky) a nabijeci stanice (s obchodnim
jménem Ultrafast Charging®) poslednim obdobim, kdy mohli investori vidét zuroceni své investice,
protoze pravé za prvni pololeti roku 2015 vykézal Hybricon naposledy zisk na akcii, byt minimalni
(na jednu akcii $lo 0 0,15 SEK, tedy zhruba 34 halér).

Prvni vyrobeny Hybricon HAW 12 LE na zdkladech modelu City Smile od polského AMZ Kutno
na letisti Umea. (foto: Hybricon)
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Do dal$iho vyvoje Hybriconu mél nepriznivé zasdhnout vyvoj na strané polského partnera
zodpovédného za dodavani karoserii. Firma AMZ Kutno informovala Hybricon, zZe ukoncuje vyrobu
v ramci své nepriliS uspésné autobusové divize a presouva ji k jinému polskému hraci - firmé Ursus,
ktera si pro tento ucel zalozila ,dcerku” s ndzvem Ursus Bus. Hybricon ale necekal, nez k preneseni
vyroby do Lublinu dojde a namisto toho dne 18. 11. 2015 oznamil, Ze navazal novou kooperaci

s ceskou firmou Ekova Electric, ktera se prave v té dobé poustéla do vyvoje vlastnich novych
elektrobust s obchodnim jménem Ekova Electron. Model spoluprace mél byt obdobny jako v pripadé
kooperace s AMZ Kutno - Ekova meéla dodavat kompletni elektrobusy za vyuziti projektu a
technologie od Hybriconu (byt ten fakticky vSechny komponenty nakupoval u subdodavateli
elektrickou Cast napriklad u nizozemské spolecnosti e-Traction), pricemz vysledny produkt nenesl
jméno Ekova Electron, ale HAW gen2, kde pismena HAW znamenala Hybricon Artic Whisper. Tento
typ byl prezentovan jako vz uréeny pro ultra rychlé nabijeni (Opportunity Charging), mimoto byl
projekéné dokoncen vyvoj i pribuzného modelu HCB (Hybricon City Bus), ktery mél predstavovat
elektrobus pro pomalé no¢ni nabijeni (Overnight Charging). Takovy viiz ale nakonec nevznikl ani ve
formé prototypu, stejné tak skoncil na papire projekt ,retro fitu” (avizovany na podzim 2015), ktery
mél byt zaméren na prestavbu starsich dieselovych vozl na elektrobusy.

Dohoda s Ekovou byla pojata tak, Ze na ni prejde zakdzka z roku 2014 predpoklédajici jiz zminéné
dodani osmi vozidel. Jelikoz jeden z trojice kloubovych autobust byl postaven jesté za vyuziti
karoserie City Smilu, méla Ekova zajistit vyrobu 5 vozu standardni délky a 2 ¢lankovych. Je pritom
zajimavé, ze Ekové byla svérena celd pétikusova série 12m autobusti, protoze v Polsku u AMZ méla
jesteé finiSovat produkce jednoho 12m vozu. Tento de facto Sesty vuz standardni délky by si méli
Ctendri zapamatovat, protoze o ném bude jesté rec dale v textu.

Vyroba jednoho z péti 12m vozu pro Hybricon v arealu ostravské spolecnosti Ekova Electric v roce
2016. (foto: Libor Hincica)
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Prehozeni vyhybky na trati spoluprace smérem do Ceské republiky sice umoznilo Hybriconu vyhnout
se opakovani jen dva roky starého fiaska s konkurzem, nebylo ale zadarmo. Adaptace vyroby i vyssi
cena vozidel z Ekovy méla zhorsit financni vysledek za treti Ctvrtleti roku 2015 o celych 7,7 mil. SEK
(zhruba 17 mil. K¢), coz pro firmu, ktera fakticky nic nevyrabéla a neméla vyhled dalSich kontrakta,
bylo devastujici, byt se snazila investory uchlacholit tim, Ze ona suma bezmala osmi miliénu
svédskych korun je pouze jednorazovou investici. Jesté na prelomu let 2015 a 2016 firma oznamila
prijeti novych obchodnich zastupct se zacilenim na skandinavské zemé a proklamovala rastovou
strategii, kdy o¢ekavala, ze k vyraznému rozbéhu novych zakéazek na elektrobusy dojde v prubéhu
roku 2016. Uz v ¢ervnu téhoz roku ale kuse informovala o tom, ze v rdmci spolecnosti dojde

k reorganizaci spojené se snizenim poctu zaméstnancu.

Od cervna 2016 se zacaly postupné v provozu s cestujicimi objevovat 12m castecné nizkopodlazni
elektrobusy z Ekovy (HAW 12 LE) s obsaditelnosti az 65 osob (pri usporadani dveri 2-2-1), z nichz
posledni byl predén do provozu v zari. Oba tridverové (s usporadanim dveri 2-2-1) clankové
elektrobusy nabizejici az 100 mist byly do provozu uvedeny v prosinci 2016. Oba typy vyuzivaly
shodné baterie LTO o kapacité elektrické energie zhruba 78 kWh. Vlastnikem autobust bylo mésto
Umea, které je pronajimalo dopravci Transdev Sverige, ktery od Cervna 2016 prevzal ve mésté
provoz MHD. UdrZbu vozidel mél zajistovat na zékladé desetiletého kontraktu s méstem pifmo
vyrobce, tedy Hybricon Bus System. Mimo tato vozidla byl predan dodatecné jesté dalsi 12m
autobus. Slo o viiz, ktery jsme zminili o dva odstavce vyse, tedy 12m autobus, ktery pochézel jesté
z produkce AMZ Kutno. O zakazce v hodnoté 5,5 mil. SEK (cca 12,4 mil. K¢) informoval Hybricon
dne 26. 8. 2016 s tim, ze dodavka bude uskutecnéna jiz v zari téhoz roku, coz nenechava mnoho
prostoru na predstavivost o férovém prubéhu této zakazky.

Vyroba elektrobusu HAW Gen2 s karoserii Electron v Ekové Electric. (foto: Ekova Electric)

Po predani dvojice ¢lankovych elektrobust v prosinci 2016 se Sikméa plocha pod Hybriconem
naklonila uz natolik, ze firma neméla dostate¢ny vykon na to, aby zdolala stoupavost, ktery pred ni
lezela. Hlavni problém Hybriconu pojmenoval uz v srpnu 2016 ve zprave pro akcionére tehdejsi
generalni reditel Fredrik Jonsson: ,Co firmé chybi, jsou nové zakdzky. (...) V centru nasi pozornosti
jsou elektrické autobusy, ale zjevné jsme drive podcenili setrvacnost, kterd na trhu existuje, pokud
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jde o technologicky skok, ke kterému dochdzi v autobusovém prumyslu. Trh prosté neni dostatecné
vyspély, aby mohl prijimat rozhodnuti o ndkupu elektrobust tempem, které jsme drive oc¢ekavali.
Citime vsak, Ze stupen vyspélosti se zvysil a Ze objedndvky na elektrobusy budou prichdzet behem
konce roku 2016 nebo prvniho pololeti roku 2017.” Zakazky vSak neprisly ani koncem roku 2016, ani
v prvnim pololeti roku nadchézejiciho. Namisto toho bylo nutné pro chod spole¢nosti ziskavat uvéry,
které opakované poskytl hlavni akcionar firmy (ReMod Invest AB), jenz postupné prislibil a nalil do
firmy 4 mil. SEK (cca 9 mil. K¢). Poté prispéchalo na pomoc i samotné mésto Umea, které v rijnu
2017 poskytlo firmé uvér ve vysi 12 mil. SEK (zhruba 27 mil. K¢), jenz mél poslouzit pro zajisténi
dalsiho chodu spolecnosti do doby, nez se ji podari ziskat dalsi zakazky. Tato finan¢ni injekce
zajistila pokraCovani zahajené resuscitace Hybriconu, ktery v listopadu 2017 ziskal od mésta jesté
jednu zakéazku, byt ponékud podivnou.

Prakticky na vSech dodanych elektrobusech se zacaly objevovat v pribéhu roku 2017 zavady

v pohonu, konkrétné $lo o poruchy trakénich motord v nabojich kol. Ty mély byt v prubéhu prvniho
Ctvrtleti 2016 vyménény za nové, pricemz naklady za tuto vymeénu nesl z vétsi ¢asti Hybricon, ktery
uhradil 1,2 mil. SEK (cca 2,7 mil. K¢), zatimco mésto bylo ochotno zaplatit 0,8 mil. SEK (priblizné 1,8
mil. K¢), ovSsem vyménou za vylepSeni produktu a prodlouzeni zaruky. Po nékolika mésicich provozu
se ale zacaly identické vypadky v provozu objevovat znovu, a tak bylo rozhodnuto, Ze dojde k vyméné
stavajicich naprav Ziehl-Abegg s kolovymi motory za nové z produkce ZF. Tato vyména ovSem nebyla
resena v ramci reklamacniho rizeni, ale novou objednavkou, kterou - opét - zaplatilo mésto, které
vynalozilo na zménu naprav 7 mil. SEK (zhruba 15,75 mil. K¢).

EYDW 271

Kloubovy elektrobus byl Hybriconem nabizen v ¢astecné nizkopodlaznim (LE) i zcela nizkopodlaznim
provedeni (LF). Vznikla vSak jen prvni jmenovana verze. (foto: Ekova Electric)
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Nadéje tykajici se mozné dodavky dalsich elektrobusu prisla v kvétnu 2018, kdy byla podepsana
rdmcova smlouva na dodavku elektrobust s dopravcem Nettbuss AS, jenz ve Svédsku a Norsku
provozoval v té dobé okolo 3 300 autobust. Elektrobus od Hybriconu si vSak nekoupil ani jediny a
prednost dal ve vybérovych fizenich, jichZ se i¢astnil, jinym znac¢kdm. Cernym dnem pro Hybricon se
stal 14. kvéten 2018, kdy bylo ozndmeno, ze mésto Umea prikleplo zakazku na dodani 25 novych
¢lankovych elektrobust vyrobci VDL Bus & Coach z Nizozemska, nikoli Hybriconu, ktery predlozil
nabidku zhruba o 4 % drazs$i (méné bodl mél ale posbirat také v dalsich hodnoticich kritériich).
Lokalni producent zareagoval na zpravu kusou informaci o tom, ze bude vysledky soutéze a mozného
odvolani analyzovat, aby o tyden pozdéji zverejnil jesté kratsi zpravu, ze pro mozné odvolani
neexistuji zadné relevantni divody. Jiz na poCatku ¢ervna poté prikrocil k dalsimu snizeni poctu
svych zaméstnancu.

Svuj tplné posledni elektrobus prodal Hybricon v listopadu 2018, kdy se dohodl s méstem

na odkoupeni viibec prvniho vyrobeného vozu z roku 2013 (s karoserii City Smile), jenz byl az dosud
pouze pronajiman a byl veden jako predvadéci. Jednalo se o koupi podobné podivnou, jako v pripadé
elektrobusu narychlo objednaného v srpnu 2016. Mésto tentokrat mélo za pét let stary vz zaplatit 7
mil. SEK (zhruba 15,75 mil. K¢), ve skutecnosti Slo ale hlavné o ucetni operaci, protoze Hybricon
predanim elektrobusu snizil sviij predchozi zavazek vi¢i méstu z 12 mil. SEK na 5 mil SEK. Text

pokracuje druhym dilem.

HAW 12 LE

Length:

Width:

Height:

Total weight:
Drive system:
Electrical effect:
Torque:

Nominal:
Batteries:
Charging system:

Axles, suspension
and steering:

Front axle:

Drive axle:

Suspension:

Steering:
Tires:

Front:

Rear:

Brakes:

Number of
passengers:

12 metres

2,55 metres

3,3 metras

18 000 kg

ZA Electric wheel motors
%113 kW (182 kW max)
Max 5 900 Nm/motor

3 200 Nrn/ motor

LTO

Ultra fast charging

3 minutes charging for one hour operation

ZF individual suspension
Ziehl-Abegg SE
Electronic controlled air suspension

Electrohydraulic servo assisted steering

275/70 R225
4BB/45 R22,5 or 2x275/70 R225
Energy recovery electric brake system

Pneurnatic disc brakes

T4 total, 33 seated

HAW 12 LF

Length:
Width:
Height:

Total weight:

Drive system:
Electrical effect:
Torque:

Nominal:
Batteries:
Charging system:

Axles, suspension
and steering:

Front axle:

Drive axle:

Suspension:

Steering:
Tires:

Front:

Rear:

Brakes:

Number of
passengers:

12 metres

2,65 metres

3.3 metres

18 000 kg

ZA Electric wheel motors
2%113 kW (182 kW max)
Max 5 900 Nm/motor

3 200 Nm/motor

LTO

Ultra fast charging

3 minutes charging for one hour operation

ZF individual suspension
Ziehl-Abegg SE
Electronic controlled air suspension

Electrohydraulic servo assisted steering

2756/70 R22,5
4Bb/45 R22,5 or 2x275/70 R22,6
Energy recovery electric brake system

Prneumatic disc brakes

75 total, 32 seated

Zakladni popis elektrobust o délce 12 m. Vedle LE verze byla nabizena i verze LF (100%
nizkopodlazni). (zdroj: Hybricon)
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HAW 18 LE

Length:

Width:

Height:

Total weight:
Drive system:
Electrical effect:
Torque:
Batteries:
Charging system:

Axles, suspension
and steering:

Front axle:

Drive axle x2:

Suspension:

Steering:
Tires:

Front:

Rear:
Brakes:

Number of
passengers:

18 metres

256 metres

3.3 metres

28,000 kg

ZF AVE-130

4x125 kW

4x11,000 Nm

LTO

Ultra fast charging

3 minutes charging for one hour operation

ZF individual suspension

ZF AVE-130

Electronic controlled air suspension
Electrohydraulic servo assisted steering

275/70 R22.5
2x275/70R 225
Energy recovery electric brake system

Pneumnatic disc brakes

104 total, 54 seated

HAW 18 LF

Length:

Width:

Height:

Total weight:
Drive system:
Electrical effect:
Torque:
Batteries:
Charging system:

Axles, suspension
and steering:

Front axle:

Drive axle x2:

Suspension:

Steering:
Tires:

Front:

Rear:
Brakes:

Number of
passengers:

18 metres

2 55 metres

1.3 metres

28,000 kg

ZF AVE-130

£x125 kW

£x11,000 Nm

LTO

Ultra fast charging

3 minutes charging for one hour operation

ZF individual suspension

ZF AVE-130

Electronic controlled air suspension
Electrohydraulic servo assisted steering

275/70 R22.5
2x275/70R 225
Energy recovery electric brake system

Pneumatic disc brakes

110 total, 52 seated

Zakladni popis elektrobust o délce 18 m. Vedle LE verze byla nabizena i verze LF (100%
nizkopodlazni). (zdroj: Hybricon)
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