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Pocatkem kvétna letosniho roku jsme publikovali obsahly ¢lanek, ktery se vénoval problematice
zavadéni tzv. Deutschlandticketu - jizdence, kterd méla nahradit lonskou ak¢ni nabidku, kdy bylo
mozné cestovat v letnich mésicich po Némecku v regiondlni a méstské dopravé za cenu pouhych 9 €
za kalendarni mésic.

Prestoze jsme si v naSem prispévku ukazali, Ze tzv. ,nojn ojro ticket” nenaplnil ani zdaleka cile, které
byly s jeho zavadénim spojovany, byly statistiky a vysledky prezentovany na podzim 2022 takovym
zplusobem, aby se ty pozitivni stranky sluzby, jez byly prakticky neprezkoumatelné (napriklad udajné
snizeni emisi), patricnym zpusobem nafoukly, zatimco méné libivé ukazatele (napriklad neznatelné
snizeni po¢tu automobild - coz byl mimochodem hlavni cil zavadéni ,skoro zadarmo jizdného“) byly
bagatelizovany.

Navzdory tomu, Ze trimésicni tazeni za lepsi Zivotni prostredi dopadlo podobné jako némecky
protiutok v Ardenach na prelomu let 1944/45, k levnému jizdnému pro vSechny se upnula celd rada
ekologickych sdruzeni a politickych frakci, které unisono volaly po nutnosti usadit na uprazdnény
trin socialniho a zeleného (tedy hlavné zeleného) jizdného naslednika, na némz se jednotlivé stavy
némecké politické hierarchie shodnou. Konsenzus bylo nutné nalézt predevsim mezi statem (Bund)
na strané jedné a spolkovymi zemémi (Bundesldnder) na strané druhé, pricemz neslo o nic mensiho
nez o dohodu, jakym zplisobem bude financovéna ztrata zhruba tii az péti miliard eur ro¢né, kterou
bude nutné s prichodem nové jizdenky sanovat. Pravé neshoda na tom, kdo a jak bude pripadné
zvySené ztraty platit, byly hlavnim duvodem, pro¢ byla korunovace onoho néstupce - jenz vstoupil do
déjin jako tzv. Deutschlandticket (pripadné téz Deutschland-Ticket, anebo zkracené D-Ticket) -
odlozena az na 1. 5. 2023, kdy zacala jizdenka konecné platit, pricemz se podarilo soucasné odbourat
i vétsinu dalsSich prekazek, které byly jizdence kladeny do cesty.
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Freiburg im Breisgau byva prezentovéan casto jako Mekka cyklistil. Podil cest na jizdnim kole zde ¢ini
23 % na vSech vykonanych jizdach. Faktem ovSem je, Ze podobné vysoka Cisla maji i néktera dalsi
némeckda mésta. Napriklad v Brémach jde o 24 %, v Heidelbergu o 27 % a v bavorském Erlangenu

0 28 %. Verejna doprava se na celkovém poctu vykonanych jizd podili ve Freiburgu 17 %. S ohledem
na tradi¢né vysoky podil pési chiize pak osobnimi automobily cestuje ve mésté jen 31 % lidi. (foto:
Libor Hincica)

Zde mame na mysli predevsim diskuze o zpisobu thrady jizdného, kdy se hovorilo o tom, ze D-Ticket
bude mozné zakoupit vyhradné online na bazi predplatného, tj. s automatickou prolongaci o dalsi
mésic s tim, zZe pripadné zruSeni predplatného neumozni po omezenou dobu jizdenku znovu zakoupit.
Tento model se stal vskutku realitou, avSak predplatné je nakonec mozné bez jakychkoli negativnich
konsekvenci zrusit do 10. dne mésice predchéazejiciho novému obdobi (tj. napriklad do 10. 7. je nutné
ucinit vypovéd, aby nebyla strzena platba za srpen), ¢imz Ize z Deutschlandticketu udélat jizdenku
jen na vybrany mésic. Navic pribyla i papirova podoba, ktera ptivodné viibec nebyla zamyS$lena. Ta
~,Némeckého ticketu” v digitalni podobé, na coz byla stanovena lhtita do 31. 12. 2023. Némci si
pritom zprvu pohlidali, aby jizdenka slouzila hlavné jejich obéanlim, nikoli pro pionyry poznani ze
zahranicni. V rdmci registrace totiz bylo nutné uvést bankovni spojeni, pricemz pripusténa byla
pouze némecka bankovni konta. Cizinec si tedy mél nejprve zridit konto u nékterého z némeckych
bankovnich domu, a teprve poté si mohl jizdenku zakoupit. Tento Sikan6zni prvek byl zménén teprve
dodatecné, avSak az dosud (k 7. 7. 2023) zdaleka ne u vSech poskytovatateld, u nichz je mozné
Deutschlandticket zakoupit. Nékteri tak i nadéle neumoznuji koupi bez uvedeni némeckého IBAN (tj.
s DE na zacatku).

V prvnim mésici platnosti ,dojclandticketu” bylo zaznamenano 10 miliént predplatnych, béhem
¢ervna vystoupal tento pocet az k 11 miliénum. Sdruzeni némeckych provozovateli verejné dopravy
VDV (Der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen) usporadalo 21. ¢ervna 2023 v Lipsku v ramci
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jednoho ze svych mnoha zasedani tiskovou konferenci, na niz informovalo o provedeném prizkumu,
jehoz se mél ucastnit vzorek 6 000 cestujicich. Sesbirané tdaje byly nésledné prepocitany na celkovy
pocet prodanych predplatnych.

Z onéch zhruba 11 mil. v soucasné dobé aktivnich predplatnych ma predstavovat celych 46 % ty
cestujici, kteri az dosud vyuzivali standardniho dlouhodobého jizdného jednotlivych dopravcu,
potazmo integrovanych systému. DalSich 44 % pripada na nové predplatitele, kteri ale dosud
verejnou dopravou tak jako tak cestovali, avsak vyuzivali jednotlivych jizdenek. Cena D-Ticketu je ale
pro né natolik vyhodnad, Ze si jej poridili, ¢imZ jim starosti s obstaravanim jednotlivych jizdenek
odpadly. 2 % lidi se neidentifikovali ani jako stavajici predplatitelé, ani jako dosavadni uzivatelé
jednorazovych jizdenek, ale ani jako novi cestujici (tedy nezodpovédéli otazku viibec). Posledni
skupinu ma tvorit onéch 8 % pasazéru, kteri nam chybi v celkovém souctu. Z 11 mil. predplatnych to
znamena cca 880 000. M4 jit o takové zakazniky, kteri neméli v minulosti verejnou dopravu vyuzivat
vubec, anebo jen ve velmi omezené mire. Tito novi predplatitelé vynalozi za ndkup 43 mil. € mésicné,
tedy pres pul miliardy euro ro¢né. Na druhé strané stoji ale vypadky (z drazsiho) jednorazového
jizdného a propad z predplatného, kdy se Deutschlandticket svou cenovkou stal nahradou velké Casti
dosud existujicich mésicnich a jinych dlouhodobych jizdenek.

Erfurt, odkud pochdzi tento snimek autobusu MAN Lion’s City 12, patii mezi ta némeckda mésta,
ktera zvladla do Deutschlandticketu propasovat i tarifni vyjimky. V tomto pripadé jde konkrétné

o poskytnuti socidlniho prispévku pro nizkoprijmové skupiny obyvatel na nadkup jizdného, takze D-
Ticket nemusi vychézet na 49 €, ale pouze 19 €. Podobné zvyhodnéné akce se zacinaji v ramci
Némecka rozmnozovat. (foto: Libor Hincica)

O dosavadnich ekonomickych ukazatelich vztahu ,ma dati - dal” se ovSem sdruzeni VDV ve své
prezentaci vubec nezminilo a chybi i blizsi rozbor dal$ich souvztaznosti. Predevsim absentuje
jakakoli informace o tom, jaky efekt pumpovani eurovych bankovek do populistického experimentu
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prinasi ve vztahu k ekologii a zménam navyku ridic osobnich automobild. Vzdyt pravé ekologie byla
prohlasena za Ustredni nadrazi, k némuz je nutné prestavét vSechny vyhybky, a tak se v Némecku

v souvislosti s D-Ticketem neskryvané hovori o prichodu ,Verkehrswende” - dopravniho prevratu.
Jenomze dopravni revoluce se zda byt prozatim uspésna asi jako pokus Fidela Castra o dobyti
kasaren Moncada v cervenci 1953 - z ,Verkehrswende” se stalo jen prazdné heslo.

U onéch zhruba 880 000 nové prichozich cestujicich, budeme-li uvedené daje z pruzkumu vztahovat
skute¢né na vSechna predplatna (zverejnéna statistika totiz postrada informace o tom, kde, kdy a jak
byl prizkum proveden), neni ani zdaleka jasné, zda si jizdenku nakoupili proto, aby se vzdali
pouzivani svého cCtyrkolového pritele, anebo si jen rozsirili spektrum moznosti z pohledu cestovéani,
aniz by rezignovali na byt jen jedinou jizdu autem. 18 % dotazovanych sice uvedlo, Ze si poridilo
jizdenku s cilem vzdéat se jizd automobilem, otdzka ovSem byla - jisté ne nahodou - Salamounsky
polozena tak, aby nikdo nemusel rici, zda se uz skute¢né cestovani vlastnim vozem zrekl a v jakém
rozsahu. Odpovidajici vyslovovali pouze své dobre minéné predsevzeti a ochotu k onomu odvaznému
¢inu. V rdmci prizkumu navic zaznélo, ze 22 % lidi si D-Ticket poridilo hlavné z ekologickych divodu
(41 % mélo na prvnim misté uvést, ze tak ucinilo kvuli celonémecké platnosti a 36 % kvili vyhodné
cené), to je ale vzhledem k vySe uvedené statistice poméru stavajicich a nové prichozich cestujicich
ponékud nicnerikajici tvrzeni.

Zajimavy je i fakt, ze dosud bylo sice zaregistrovano okolo 11 mil. predplatnych, soucasné vsak
jizdenku v ¢ervnu vyuzilo alespon jednou jen 9,6 mil. jejich majitelt - skoro 13 % predplatnych tedy
bylo spicich. Roli v tom muze hrat skutecnost, ze jizdenku lze ziskat i jako zaméstnanecky benefit.
Tzv. Jobticket hradi minimalné z ¢asti zaméstnavatel, takZe jizdenka pak vychazi zaméstnance jen
na 34,30 €. Na celkovém poctu prodanych jizdenek se maji Jobtickety prozatim podilet jen 18 %,
priCemz pravé na zameéstnavatele by chtélo sdruzeni VDV se spolupraci se samospravami 1épe zacilit
svou kampan do budoucna, aby se tento pomér dale navysil.
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V Solingenu, jednom ze tri némeckych meést, kde se podarilo uhdjit trolejbusovou dopravu, podporuji
politici nad rdmec statu a spolkové zemé vlastni dotaci Deutchlandticket pro zéky méstskych skol.
0Od 1. 8., kdy zac¢ina v Solingenu Skolni rok, bude mozné si poridit Deutschlandticket za 29 €. (foto:
Libor Hincica)

Z hlediska nosicu jizdenky je nejc¢astéji vyuzivan smartphone, na némz ma jizdenku 49 % v$ech
predplatiteli. 37 % vyuziva ¢ipovou kartu (platebni) a 11 % papirovou jizdenku. Posledni hodnota mé
podle interpretace VDV dokazovat, ze zajem o papirovou jizdenku je mizivy a ze rozhodnuti
poskytnout ji jen na prechodnou dobu bylo spravnym krokem.

Pruzkum se soustredil i na cestujici, kteri si Deutschlandticket nekoupili. Pro 41 % dotazovanych se
napriklad jizdenka nevyplati, protoze cestuji verejnou dopravou prili§ mélo a na tomto svém jednani
nemini ani do budoucna nic ménit. Pro 11 % lidi byla ale jizdenka i pri 49 € priliS draha a 6 % uvedlo,
ze si ji dokonce nemohou vibec dovolit.

Dosavadni vysledky jsou pfesto v Némecku hodnoceny prevazné jako tspéch. Séf sdruzeni VDV Ingo
Wortmann napriklad uvedl: ,Aktudlni ¢isla a vyvoj od startu Deutschlandticketu ukazuji, ze je tato
nabidka pro mnoho obcanek a obéanti atraktivni.” Je$té na konci dubna ale hovoril o tom, Ze je
soucasna cena 49 € neudrzitelnd a kvuli inflaci a rastu personalnich i materidlovych nakladu by méla

byt otevrena otdzka ,smysluplného navyseni”.

Objevuji se ale i kritické hlasy, které znovu poukazuji na to, Ze jizdenka neni nic vic nez krucek ke
komunismu (jenz je zel bohu nezivotaschopny), ktery musi stat platit, a to v situaci, kdy ma Némecko
letos poprvé prekrocit stanovena kritéria Maastrichtskych dohod zajistujicich ekonomickou stabilitu
a kdy se planuje zadluzit o dalsSich 45,6 mld. €, protoze planované vydaje jsou o zhruba 10 % vyssi
nez prijmy. Presto nékteri ucastnici lipského setkani neopomnéli vyhlasit v rozhovorech s novinari
jakousi vlastni obdobu Stalinova rozkazu ¢. 227 znamého jako ,ani krok zpét“. Zda se, ze je jedno,
jaké vysledky momentalné Deutschlandticket ma, kolik stoji statni a zemské pokladnice a zda néjak
opravdu prispiva k ochrané klimatu. Deutschlandticket je tady a o jeho zruSeni pry nemize byt rec,
nebot pravé on predstavuje cestu budoucnosti verejné dopravy.

Ukazuje se pritom, byt to VDV nijak nekomentuje, Ze z jizdenky profituji hlavné dojizdéjici za praci
do velkych mést. U nich se naklady na dojizdéni mohly smrsknout diky Deutschlandticketu az

na tretinu, protoze drive projizdéli pres vice tarifnich zén. Oproti tomu vysledky z malych mést a
venkova jsou nemeéritelné. Napriklad ve spolkové zemi Meklenbursko-Predni Pomoransko nebyl
zaznamenan zadny prirustek cestujicich a prodeje Deutschlandticketu byly v zemédélskych oblastech
prakticky nulové.



Nejvetsi podil verejné dopravy na vSech vykonanych cestach ma v ramci Némecka Berlin, kde jde
o zhruba 27 %. V Praze je oproti tomu o zhruba 47 %. (foto: Libor Hincica)

Odptrci i privrzenci D-Ticketu presto nalézaji jeden spole¢ny jmenovatel. Oba tabory se shodnou

v tom, Ze penize by mély smérovat predevsim do vylepSeni infrastruktury a poskytnuti lepsich
prepravnich sluzeb. Jedni vidi reseni ve zruseni celonémecké jizdenky a prevedeni alokované Castky
do nékupu vozidel a budovani infrastruktury, druzi oproti tomu pouzivaji Deutschlandticket jako
podpurny prostiedek na to, aby byly penize do novych trati a dopravnich prostfedka dodatecné
vynalozeny, nebot bez nich neni mozné cestujici do verejné dopravy ve vétsi mire prinést, a tak
potencial Deutschlandticketu patri¢né rozvinout.

I kdyz je Némecko vnimano mnohymi (vCetné autora tohoto ¢lanku) jako bezedny inspirac¢ni zdroj

z hlediska reSeni verejné dopravy, velice mélo se v naSem prostredi hovori o tom, ze hromadna
doprava nema v zemi naseho zadpadniho souseda silné postaveni. Nejvétsi podil ma v Berling, kde je
jejim prostrednictvim realizovano okolo 27 % vSech cest (pro srovnani: v Praze jde takika o 50 %),
existuji vSak mésta - nékterd z nich i s tramvajovym provozem - ktera se pohybuji jen okolo desiti a
méneé procent (napriklad Zwickau ¢i Cottbus). Investice se pri takovém nezajmu Spatné obhajuji a

v kombinaci s navazenim penéz do spalovny levného cestovani se balik financi, jez by bylo mozné
poslat do rozvijeni verejné dopravy, povazlivé zmensuje, takze chut statu i spolkovych zemi poustét
se do novych projektu je minimalni.

To ostatné ukazuje i jednani spolkové vlady z poCatku Cervence, na némz se zabyvala statnim
rozpoctem na rok 2024 s vyhledem do roku 2027. Na investice do Zelezniéni sité bylo pozadovano 11
mld. € ro¢né tak, aby mohly byt splnény dlouhodobé vize spojené mj. (a opét) s ochranou klimatu. Do
navrhu rozpoctu ale proklouzly jen necelé tii miliardy, které nepostacuji ani na pokryti rozdila
zpusobenych meziro¢né inflaci ve vztahu ke stévajicimu tempu. Na druhé strané, kolejnice ani
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stérkové loze volebni pravo nemaji, zato elektorat z rodu Homo sapiens si 1ze levnym cestovanim
ziskat pomérné snadno. Treba i na dluh.
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