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Druha historicka , té dvojka“ v Liberci
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Liberecky Boveraclub dokoncuje dalsi historickou tramvaj, jednosmérny dvounapravovy motorovy
Gotha T2-62 €. 145 z roku 1964 znamy z byvalé NDR (Némecké demokratickéa republika; vychodni
Némecko), ktery bude odkazovat na mélo zndmou etapu vyroby prazské CKD.

Vyrobu tramvaji ve vychodnim Némecku zajiStovala vagénka ve mésté Gotha. Typ T2-62 byl vyrabén
v letech 1962 az 1965 a vychazel z typu T57, vyrabéného od roku 1957 (dvojcisli v typovém oznaceni
odkazuje na rok zahajeni vyroby). V roce 1965 doslo k tpravé elektrické vyzbroje vozidla, pricemz
takto modernizovany viiz je nékdy téZ oznacovan jako varianta T2-62/65. V ¢ervenci téhoz rok doslo
v ramci RVHP (Rada vzajemné hospodarské pomoci zemi vychodniho bloku) k dohodé, na jejimz
zékladé se hlavnim producentem tramvaji stala ¢eskoslovenska CKD, kterd se zavézala vyvinout
novou radu tramvaji pro vychodonémecké dopravni podniky. Do doby, neZ se tak stane, méla CKD
prevzit dosavadni produkci vychodonémeckych tramvaji z vagénky Gotha (puvodné dokonce vcetné
vyroby Clankovych vozi).

V roce 1966 CKD Tatra Smichov vyrobila vlastni prototyp vychézejici z typu T2-62/65, sériova vyroba
se uskutecnila v letech 1967 a 1968, kdy na Smichové vzniklo 117 motorovych a 116 vle¢nych voza,
které byly uréeny vyhradné pro némecké uzkorozchodné provozy o rozchodu 1 000 mm a v CSSR ani
neabsolvovaly zkus$ebni jizdy. Motorové vozy byly oznaceny jako typ T2D, vletné B2D. CKD
provadéla hrubou stavbu a findlni montaz, vétsinu elektrické vyzbroje i jednotlivych ¢ésti vozi
nadale dodéavaly némecké podniky, v mensi mire se nové uplatnily i Ceskoslovenské firmy. Tramvaje
byly predany do celkem 10 vychodonémeckych mést (vlecné vozy pouze do sedmi), nasledné byla
produkce pres puvodni zavazky Ceskoslovenské strany ukonc¢ena. Vagénka Gotha v roce 1969
vyrobila s ohledem na pozadavky dopravnich podniki jesté dalSich 65 vle¢nych voza B2-62, ackoli
oficialné jiz byla produkce tramvaji v NDR ukoncena.



Tramvaje T2-62 a od nich odvozené ceskoslovenské vozy T2D byly vyrabény pouze v jednosmérném
provedeni. (foto: Zdenék Mazanek)

Tato zajimava historie vyroby tramvaji u nas dala zaklad myslence na vhodng;jsi pripomenuti. V roce
2009 se Boveraclubu podarilo ziskat ne zcela kompletni originalni vz T2D z roku 1968 (v. ¢. 156
966), ktery postupné prosel provozy v Halle (ev. €. 812), Gere (177) a Jené (114, od roku 1993 ¢.
144), jehoz oprava do provozniho stavu by si ovSem vyzadala nékolikamiliénovou investici. Dalsi
prilezitost se naskytla v roce 2016, kdy se dopravni podnik z némecké Jeny z divodu prodeje arealu
s odstavnou plochou rozhodl vyrazné snizit pocet historickych a pracovnich dvounapravovych
tramvaji. V Cervenci 2016 poridil Boveraclub z tohoto mésta rovnéz originalné ¢eskoslovensky vieény
vuz B2D ¢. 197 z roku 1967 (v. ¢. 157 053), ktery v Cervenci 2018 nasel misto v expozici verejné
dopravy Technického muzea Liberec. Aby bylo mozné v budoucnu vle¢ny viiz provozovat, rozhodl se
Boveraclub v prosinci 2016 pro porizeni dalsiho motorového vozu. Tim se stal viiz T2-62 z roku 1964,
ktery jezdil v Jené postupné pod ¢isly 131 (do roku 1981), 6630/026 (do roku 1993) a 145. Protoze

v poslednich letech slouzil k vycviku ridicli, byl vybaven zdvojenym rizenim s moznosti simulace
zévad. V tomto pifpadé se tedy nejednd primo o viiz vyrobeny v CSSR, ale o typ, ze kterého pozdéji
vyrabéné vozy T2D primo vychazely.

Viz T2-62 byl umistén do liberecké tramvajové vozovny, kde se podrobil opravé. Ta spocivala
zejména v kompletaci interiéru, nové bylo dosazeno chybéjici podokenni obloZeni stén, jednomistné
sedacky i skladaci zasténa ridicovy kabiny po vzoru vozl vyrobenych v CKD. VSechny sedacky,
vCetné téch, které ve voze zustaly zachovany, byly kompletné opraveny. Podokenni ¢ast krémové
zbarveného vozu byla pretrena na ¢ervenou. Vuz T2D ¢. 144 puvodné uvazovany jako historicky
poslouzil ¢aste¢né jako zdroj nahradnich dild.

Zamérem je v pripadé schvéleni do provozu viiz pouzivat k prilezitostnym jizdam pro verejnost,
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v budoucnu snad spole¢né i s vlekem B2D. Historické tramvaje GTM4 ,Bovera” ¢. 78 z roku 1929,
ktera je prohldsena za kulturni pamatku, a soupravu 6MT ¢. 117 z roku 1953 s vlekem ¢. 44 z roku
1932 (soucast sbirky Technického muzea v Brné) si tak bude mozné vice Setrit pro vyznamné;jsi
prilezitost k provozu. Vyhodou vozu T2-62 a B2D je moznost provozu téchto vozu jak na rozchodu
1000 mm, tak i na 1435 mm, umoznéného vyménou patri¢nych podvozku, a proto by v budoucnu
mohla byt tato souprava vyuzivéna v celé tramvajové siti.
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