Dodavka 45 elektrobusu eCitaro do
Meklenburska dokoncena
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Ze spolkové pokladnice Stédre dotovany projekt na dodavku 45 elektrobust pro dopravce VLP
(Verkehrsgesellschaft Ludwigslust-Parchim) pusobiciho v zemi Meklenbursko-Predni Pomoransko
byl po dvou letech od oznameni vitézstvi skupiny Daimler Buses (potazmo EvoBusu) dotazen do
zdarného konce. Na linkdch regiondlni dopravy se prohanéji zZluto-zelené dvoudverové elektrobusy,
které maji k dispozici na riznych mistech v kraji po¢etnou sit nabijecich stanic.

Plan na nakup vétsiho poctu elektrobust byl predstaven verejnosti jiz v roce 2019, pricemz kromé
zminéné spolecnosti VLP se do néj zapojil i provozovatel méstské dopravy v Rostocku (Rostocker
StraRenbahn AG), jehoz role ale byla ponékud symbolicka, protoze z 47 elektrobust, o jejichz
kofinancovani ze statnich penéz se usilovalo, byly pro Rostock urc¢eny jen dva. Zbylych 45 autobust
meélo slouzit v kraji Ludwigslust-Parchim na jihu Pomoranska, a to na celkem 16 linkach regionalni

dopravy.

Jesté v roce 2019 se uskutecnila dvojice predvadécich jizd s elektrobusy Mercedes-Benz eCitaro a
Iveco e-Way (resp. v té dobé se jesté pouzivala pro dnesni e-Way primarné znacka Heuliez Bus, takze
Slo o typ Heuliez GX 337 Elec). Prvni zkouska probihala v linkovém provozu od 15. 2. do 18. 2. 2019
s eCitarem, druha v méstském provozu ve mésté Hagenow od 30. 9. do 1. 10. 2019 s francouzskym
vyrobkem. Rostock nasledné ve vybérovém rizeni vybral pred koncem roku 2020 e-Way (oba vozy
byly zarazeny do provozu v zari 2021), zatimco nejlepsi nabidku na dodévku 45 vozi pro VLP podal
mezi sedmi konkurenty EvoBus se svym eCitarem.

Dodéni 45 elektrobusl bylo rozdéleno do tfi stejné velkych dodavek, tedy vzdy po 15 kusech. Ta
prvni méla dorazit v ¢ervnu 2021, druha v prosinci 2021 a posledni v prosinci 2022. Soucasti bylo i
vybudovani 49 nabijecich stanic (kazdé o nabijecim vykonu 50 kW), které byly v ramci kraje



vystavény na 12 mistech. Zatimco na nakup vozidel poskytl stat 80% dotaci na vicendklady porizeni
(tzn., Ze od celkové ceny vozidla byla odec¢tena suma za novy dieselovy autobus a na zbylou ¢astku
predstavujici vicendklad za elektricky pohon bylo poskytnuto onéch 80 %), v pripadé nabijecich
stanic, vybavy dilen a zaskoleni personalu ¢inila podpora 40 %.

Predani prvnich 15 vozl se oproti o¢ekavani protahlo a elektrobusy byly namisto v ¢ervnu 2021
odeslany k zakaznikovi az v zari a rijnu. K jejich uvedeni do provozu ale nedoslo, protoze na konci
zari 2021 vypukl velky pozar v autobusovych garazich ve Stuttgartu, u néhoz byl jako mozna pric¢ina
oznacen elektrobus s trojcipou hvézdou ve znaku, coz u rady dopravct vedlo k preventivnimu
odstaveni vozu eCitaro z provozu a v pripadé dopravce VLP k jejich nezarazeni. Odstavka se protahla
az do roku 2022, prvni cestujici se elektrobusy svezli az od 1. 2. 2022. Nasledna dodavka dalSich 15
elektrobust, puvodné planovéana na prosinec 2021, byla presunuta na brezen 2022. Poslednich 15
vozi bylo predano na sklonku roku 2022. Flotila 45 elektrobust, jez jsou urceny predevs$im pro uziti
na regionalnich linkach, se tak stala kompletni. Jelikoz celkové ma dopravce VLP k dispozici okolo
200 vozidel, je nyni zhruba kazdy 4. viiz v jeho flotile s elektrickym pohonem.

Prvni dodavka 15 elektrobusi byla nékolik mésict odstavena. (foto: Daimler Buses)

Nékteré z elektrobust, jez si vozi baterie o celkové kapacité elektrické energie 378 kWh, maji denné
udajné najezdit pres 300 km, pricemz do garazi se maji vracet jesté s - podle tiskové zpravy
Daimleru dostatecnou - 15% rezervou baterie. Pokud bychom vzali obé ¢isla jako vychozi (tj. ndjezd
300 km a 15% rezervu), znamenalo by to spotrebu okolo 1 kWh na km, coz je redlné jen za extrémné
vyhodnych podminek bez pouziti klimatizace a topeni. Mercedes pritom neuvadi, zda vozidla, které
maji takovy vykon béhem dne absolvovat, jsou béhem dne nabijena ¢i nikoli, to by pochopitelné
kalkulaci znacné ovlivnilo, soucasne jisté nelze povazovat 15% rezervu za dostatecnou, protoze
baterie s chemickym slozenim pouzivanym EvoBusem (tj. NMC; nikl-mangan-kobalt) se ani hloubé&ji
vybijet nemaji, paklize nechce provozovatel riskovat degradaci jejich vlastnosti. Obezretné musi byt
brén i dalsi udaj zverejnény vyrobcem, tj. dosazitelnost kilometrického najezdu 50 az 60 tisic
kilometra za rok (tj. hodnoty plné srovnatelné s dieselovymi autobusy). Onen maximalni najezd okolo
300 km denné se totiz tykd jen vybranych kurzt, priCemz lze o¢ekévat, ze vozidla budou na spojich
rizné zameénovana.
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