Do ulic Prahy vyrazila opravena tramvaj
,Mmevro”

03.12 2024 18:52, Libor Hincica, Tramvaje

Od 25. 11. 2024 se na zkouskach v ulicich Prahy objevuje historicky motorovy dvounapravovy vz ev.
¢. 3098 prezdivany ,mevro” (nékdy téz psano jako MEVRO ¢i Mevro), ktery od jara 2021 prochéazel
kompletni opravou realizovanou dodavatelsky v Krnovskych opravach a strojirnach. Tramvaj je
urcena pro komercni provoz a jiz v nejblizsich dnech se oc¢ekava jeji prvni vypraveni na nostalgickou
linku cislo 42.

Prestoze tramvaje ,mevro” reprezentuji posledni typ povalecnych dvounapravovych tramvaji
vyrabény pro Prahu, objednédvka na jejich dodavku pochdzi jiz z roku 1941, kdy si tehdejsi Elektrické
podniky objednaly celkem 30 vle¢nych vozu se strednim vstupem a k nim 30 motorovych vozi, jez
mély navazovat na predeslé dodavky tzv. ,ponorek”, kterych bylo predano v letech 1936 az 1942 do
provozu celkem 63. S ohledem na omezeni v dusledku vale¢né vyroby se ale Praha novych vozu az do
konce druhé svétové valky nedocCkala a po jejim skonceni se podarilo narychlo vyrobit konstrukcné
jednodussi vlecné vozy, zatimco na motorové si Ceskoslovenska metropole musela pockat déle.
Papirové byl prislib materidlu na jejich vyrobu zajistén ze strany ministerstva dopravy jiz v srpnu
1946, tézkosti povalecné produkce ovsem neumoznily splnit termin dodavky v puvodné avizovaném
terminu od podzimu 1947 a prvni vozy byly zarazovéany az od poloviny roku 1948. Pravé tehdy se
také zrodila jejich prezdivka , mevro“, ktera je akronymem od Mezindrodni vystavy rozhlasu, ktera
probihala na prazském vystavisti v dobé uvadéni vozidel do provozu.



Jeden z dvojice vozu ,mevro“, které v roce 1958 shorely pri pozéaru dilen Rustonka. (zdroj: archiv
DPP)

Tramvaje obdrzely ev. ¢. 3069-3098, a i kdyz konstrukcné vychézely z predvalecné skoly a nezaprely
sviij puvod v drive vyrabénych ,ponorkach”, doslo u nich k nékolika zasadnim inovacim. V elektrické
casti Slo napriklad o pouziti linkového stykace pro spinani jizdy, ktery se nachazel originalné

na streSe vozidla, avSak pro ¢asté poruchy se pozdéji u nékterych voza pristoupilo k jeho montézi
pod viiz. Mala kola, jez byla prevzata z ,ponorek”, byla pomérné nachylna ke smyku, coz bylo u
~mevra“ vyreseno aplikaci kolejnicovych brzd, které byly samostatné napajeny z 24V palubni baterie,
jez byla dobijena samostatnym motorgeneratorem ukrytym pod podlahou v zadni ¢asti vozu.

V pripadé poruchy nizkonapétové ¢asti Slo vuz ovladat a brzdit i tradi¢nim zptusobem (pri souCasném
vypnuti linkového stykace). Pro cestujici predstavovalo zadsadni zménu pouziti tridverové skiiné (s
prednimi dvermi pro nastup, druhymi a tretim pro vystup). V porovnani s ,ponorkami“ doslo

k narovnani vysky podlahy po celé délce vozu, opustilo se tedy od snizené predni ploSiny, ktera
negativné ovliviiovala pevnost vozové skriné.
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Motorovy viiz mevro ev. ¢. 3078 pod kulisou Prasné brany v roce 1956. (foto: Fortepan; Gyorgy
Farago)

Na 30kusovou sérii méla navazat puvodné jesté dalsi ¢itajici celkem 20 vozu (a k nim 30 vle¢nych).
Ty sice byly zarazeny do dvouletého planu (pro 1éta 1947 a 1948), avsak Praha se jich sama zrekla
s tim, Ze uz hodlé v dal$ich letech pokracovat jen v ndkupu modernich vozu koncepce PCC. Nutno
rici, ze navzdory tomuto prohlaseni by se stejné vozu nedockala, takze se jen formalné distancovala
od néceho, o ¢emz védéla, ze bylo v dané dobé tak jako tak nedostupné. Provozovatelé elektrickych
drah napii¢ Ceskoslovenskem totiZ nahlésili do dvouletky své potfeby motorovych a vleénych vozi,
které nebylo mozné ani zdaleka uspokojit, k Cemuz se navic prihodily starsi nesplnéné objednavky
z valeCnych let. Vyrobctm tato situace vyhovovala, protoze ¢im vice méli dodavek zarazenych

v planu, tim vétsi Sanci méli, Zze se dockaji alespon néjakého materidlu, z néjz bude mozné ¢éast
nalajnovanych zakazek skutec¢né splnit. Ani dodavatelé, ani odbératelé ovsem neméli iluzi o tom, Ze
by byla nadéje obstarat potrebny material na kryti vSech (byt opravnénych a schvalenych)
pozadavk, a tak se za pochodu vytvarely nejruznéjsi klicky.



Pohled do interiéru vozu ,mevro“ s kabinou priavodéiho. (zdroj: Archiv VUKV)

V pripadé tramvajovych vozu byla dopravcum dana nabidka, o které se dlouho rozmyslet nemuseli.
Budto zrusi své zadosti o pridél tramvaji a nahradi je zadostmi o priklepnuti trolejbust (kterych bylo
noveé naopak k dispozici 35; Slo s nejvétsi pravdépodobnosti o trolejbusy s francouzskou karoserii
VETRA), anebo mohou pochopitelné trvat dle na tom, ze chtéji tramvaje a nikdo jim nebude upirat,
Ze je maji v planu prislibené, jen je zkratka nedostanou, nebot je neni z ¢eho vyrobit a neni mozné
tristit pozornost ve vyvoji a vyrobé soucasné na nové typy tramvaji (bezprostredné po valce byl
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kromé ¢tyrnapravového vozu americké koncepce PCC navrhovan jesté jeden prechodny typ
normalizované tramvaje) a vozy staré konstrukce.

Provozni nasazeni vozi ,mevro” nebylo prili§ dlouhé. Pomineme-li vyfazeni dvou vozu (ev. ¢. 3085 a
3086) po pozaru v dilnach Rustonka v roce 1958, byly vSechny tramvaje odstaveny v prubéhu let
1966 a 1967. V provozu se tedy neudrzely ani 20 let. Hlavnim motivem vyrazovani mladsich vozu (ve
stejném obdobi se z ulic Prahy odporoucely také posledni ,ponorky”) mél byt nedostatek ndhradnich
dil{, Gdajné horsi kvalita vyroby a zvySena poruchovost dana pouzitim slozitéj$ich systému

v porovnani s vozidly starsi konstrukce s designem Jana Kotéry, které se tak udrzely v provozu az do

roku 1974.
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Pohled do rekonstruovaného interiéru, v némz vSak oproti historické presnosti absentuje misto pro
pruvodciho. (foto: Ludék Vidim)
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Pro potreby podnikového muzea byl ponechén jediny viiz ,mevro” ev. ¢. 3083, zatimco tramvaj ev. C.
3098 byla po svém vyrazeni v roce 1966 prestavéna na mérici vz, ktery se pak objevoval v ulicich
Prahy az do roku 1988 (nékteré zdroje uvadéji 1989) pod ev. ¢. 4100. V roce 1995 se podarilo jiz
vylazeny vuz prevézt do muzea ve Stresovicich, kde slouzil primarné jako zdroj ndhradnich dila.
Pozdéji padlo rozhodnuti tramvaj zachranit a rekonstruovat s tim, ze bude zarazena do flotily uréené
pro komercni provoz. Viiz byl odvezen dne 3. 5. 2021 do Krnovskych opraven a strojiren, které
nabidly jeho opravu za castku 5 179 650 K¢ (bez DPH). Podle smlouvy méla byt oprava dokoncena do
24 mésicu, nicméné prace nabraly skluz a hotové vozidlo bylo prevezeno do Prahy az na podzim
lofiského roku, pricemz deponovano bylo nejprve ve vozovné Strasnice, odkud bylo v prosinci 2023
pretazeno do StreSovic. Prvni oficidlni zkuSebni jizda se uskutecnila jiz 10. 1. 2024, ,mevro” se ale
nepohybovalo vlastni silou, ale bylo jen tazené tramvaji T3R.P ev. ¢. 5573 (T3 Coupé). Nasledné
probihaly na tramvaji jeSté dalsi ipravy. Dne 2. 5. 2024 byly provedeny zabrzdné zkousky, coz bylo
poprvé, kdy se viiz dostal za brany streSovické vozovny jiz bez cizi pomoci, nésledné dale probihalo
odstranovani reklamacnich vad na hydraulickém systému, takze znovu se po ziskani prukazu
zpusobilosti mohl vuz podivat do prazskych ulic az v predvanocnim Case - od 25. 11. 2024.

Viz ev. ¢. 3098 béhem opravy v Krnovskych opravnach a strojirnach. (foto: Libor Hincica)

Tramvaj byla po rekonstrukci uvedena do stavu, jenz ma vuz priblizovat provedeni po zarazeni do
provozu v roce 1948. S ohledem na pravidelné pouzivani ale bylo ¢astecné nutné a ¢astecné chténé
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pouziti pantografu misto ty¢ového shérace. Soucasna tramvajova sit v Praze totiz neumoznuje provoz
s klasickou kladkou ani se shéraci botkou a specialné upraveny tyCovy sbhérac s liStou, pouzivany pri
vyjimecnych jizddch muzejnich vozi za brany stresovické vozovny, je pro pravidelny provoz
nevhodny (vzhledem k jeho k hmotnosti je nutné projizdét oblouky mimoradné pomalu). V interiéru
byla pouzita misto gumové podlahové krytiny s pochozimi liStami protiskluzova podlahova krytina
ALTRO (na niZ jsou umistény listy), vnitrni osvétleni je provedeno pomoci LED svitilen, s ohledem
na zvySeni obsaditelnosti nebylo pouzito stanovi$té pruvodciho, tfebaze bez néj v provozu ,mevra“
nikdy nebyla. Poruchovy a hlu¢ny motorgenerator pro napajeni 24V sité byl pod vozem nahrazen
statickym ménicem SMTK 6,3 z produkce spolecnosti Electric Components (drive Cegelec), puvodni
linkovy stykac¢ se nachazi pod vozem. Upraven byl rovnéz Celni reflektor (s cilem dosédhnout snazsiho
pristupu) a historicky nevérné (ve vztahu k roku 1948) je umisténi tyCe na prehazovani vyhybek
(zachovano bylo provedeni z 60. let).

V provozu s pasazéry na nostalgické lince ¢. 42 by se méla tramvaj objevit poprvé jiz béhem tohoto
tydne. Slavnostni prezentaci planuje prazsky DP na Ctvrtek 5. 12. 2024.

Motorovy viiz ,mevro” ev. ¢. 3098 béhem zkus$ebni jizdy. (foto: Martin Frank)
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