Do Schwerinu se po 40 letech vratila
nakladni tramvaj
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Némecky Schwerin provozuje od zari letosniho roku opét nékladni tramvajovou dopravu, a to

v podobé tramvaje ur¢ené pro prepravu baliki. Novodoba postovni tramvaj ma byt ve mésté k vidéni
v ramci pilotniho projektu minimalné do konce letosniho roku, pricemz jeji hlavni roli mé byt - jak
jinak - snizeni emisi CO,. Projekt svym provedenim zna¢né pripomind posledni schwerinskou
zkuSenost s provozem nakladnich tramvaji z roku 1982, které budeme vénovat tivod naseho ¢lanku.

Na prelomu 70. a 80. let byly staty vychodni Evropy konfrontovéany se zdrazenim ropy ze strany
Sovétského svazu. Ackoli narust nebyl tak masivni, jako tomu bylo v zemich zapadni Evropy,
zbidac¢ené ekonomiky vychodniho bloku, jez profitovaly pravé z levnych vstupnich zdroji surovin,
nebyly s to turbulentni vyvoj cen absorbovat. Vznikaly tak nejriznéjsi navrhy na usporu pohonnych
hmot za vyuziti lokélnich zdroju energie, coz prakticky ve vSech statech na vychod od spusténé
Zelezné opony znamenalo vyuziti elektrické energie. V sidlech s tramvajovou ¢i trolejbusovou
dopravou se zdélo byt nejjednodussi cestou vyuziti existujici infrastruktury pro prepravu naklada

v ramci méstské logistiky. Rada takovych navrhi vznikla i v tehdej$im Ceskoslovensku, pifipomefime
treba nas starsi ¢lanek o navrhu prepravy tiskovin prazskych metrem.

Némecka demokraticka republika (NDR; lidové ,vychodni Némecko“), ktera byla naskakujicimi
cenovkami ropy postiZzena vice nez rigidni planovaci v CSSR, dokazali fadu zdmérd na vyuziti
tramvajové dopravy pro prepravu nakladu pretavit v realitu. Prakticky ve vSech pripadech se jednalo
o nezivotaschopné projekty s prinejmensim diskutabilnimi prinosy, které mély jepi¢i Zivot. Jen par

z nich - a i ty byly udrzovany uméle - prezilo zhrouceni némeckého socialistického réje v letech
1989/1990 (napriklad v Berliné), nacez byly rovnéz utnuty.
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Pro nakladku/vykladku baliki je nutné vyuzivat kovovou skladaci plosinku, ktera prekonava mezeru
mezi nastupistém a vozem. (foto: Deutsche Post - DHL)

V pripadé Schwerinu bylo rozhodnuto, Ze budou vyuzivany nakladni tramvaje pro prepravu zbozi

z podnikl VEB Lederwarenwerk a VEB Hydraulik v jizni ¢4sti mésta k hlavnimu nadrazi ve
Schwerinu. Vzhledem k povaze vyrobku nemeélo jit o prepravu néjakych technologickych celkd, ale
0 jiz pripravené zabalené zasilky. Pro prepravu byla vy¢lenéna trivozova (!) souprava tramvaji Tatra
T3D+T3D+B3D, ktera ale nebyla za uc¢elem transportu balikt nijak upravovana. Na papire vypadal
navrh jako jednoduse realizovatelny, skutecnost ale byla presné opacna. Ani jeden

z jmenovanych vyrobnich zavodu a ani nadrazi nebyly napojeny vleckou, takze tramvajovy vlak byl
pristavovéan na nejblizsi zastavku, k niz musely byt balicky prepravovany autem. Ridi¢ nakladniho
vozu tak byl stejné blokovan, jen jeho cesta se zkratila na cca 500 m k zastavce a zpét do fabrik.
Prekladka z automobilu do tramvaje méla zabrat zhruba hodinu, nacez tramvaj dojela k nadrazi, kde
byla zajisténa dalsi prekladka pomoci akumulatorovych voziku vychodonémeckych drah (DR;
Deutsche Reischsbahn), které zbozi navazely 200 m do tridirny baliku. Cesta do vozovny probihala
jiz prazdna.

Prvni zkuSebni jizda se uskutecnila dne 5. 11. 1982 a v dobovém tisku o ni bylo referovano jako

o uspéchu. Uz z popisovaného charakteru prepravy je ale ziejmé, Ze Slo o naprosty nesmysl.
Preprava se mohla uskutecnovat pouze v no¢nich hodinach, takze vétSina zasilek stejné nadale
putovala po silnicich, diky zdvojené prekladce byl cely proces casové neumérné dlouhy a
kilometricky byla cesta tramvaji zhruba dvakrat delsi nez v pripadé vyuziti nakladniho automobilu.
Ve vysledku se mélo uskutecnit jen nékolik jizd, nez byla kratoulinka etapa nakladnich tramvaji ve
Schwerinu utnuta. Nyni, po 40 letech, se vsak vraci na svétlo svéta znovu. Opét v ni pritom hraje roli
preprava balikll, tentokrat véak pro Deutsche Post - DHL.
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40 let po fiasku s vyuzitim trivozového vlaku tramvaji Tatra T3D a B3D schwerinsky DP ve spolupraci
s Deutsche Post - DHL zah4jil provoz novodobé nakladni tramvaje, jenz zacal v zari 2022 a oficidlné
predstaven novinaram byl v rdmci tzv. druhé faze pilotniho provozu (aniz by bylo zfejmé, ¢im se lisi
od faze prvni) dne 28. rijna 2022. Pro ucely nakladni prepravy byla vyclenéna tramvaj Bombardier
SN2001 ev. ¢. 803 (r. v. 2001), ktera je jednim z tricitky vozl tohoto typu, jez byly v minulosti do
Schwerinu dodany. Tramvaj byla polepena féliemi v barvach DHL a , budovatelskymi“ hesly

o udrzitelnosti, nicméné zadné dal$i Gpravy se v ni neuskutecnily, pomineme-li tedy nahréani cila

s napisem Paketbahn (balikova tramvaj/draha).

Upevnéni kontejnert v interiéru v misté pro prepravu invalidnich vozikl. Vyuzivana je kovové
hrazeni, které se jednoduse pripevnuje k podélnému madlu. (foto: Deutsche Post - DHL)

V praxi je nutné prevézt automobilem do vozovny ve Schwerinu pripravené stojany na koleckach

s roztridénymi zasilkami, které jsou ur¢eny pro vyzvednuti adresaty na stanovenych mistech ve
mésté (celkem jde o trojici zastavek). Tyto specidlni boxy jsou ru¢né nalozeny do tramvaji. Preprava
probihd v misté uré¢eném pro prepravu invalidnich voziktu/détskych koc¢arku. Pro prekondni mezery
mezi nastupni hranou a nastupistém slouzi kovova skladaci ploSinka, kterou musi obsluhujici
personal mit u sebe a pri kazdé nakladce/vykladce ji pokladat mezi viiz a nastupisteé.

Tramvaj o délce 29,7 m nebyla pro prepravu balikli v interiéru nijak adaptovana, takze vyuzivany
jsou jen dva prostory, do kterého se maji vejit vzdy 3 prepravni jednotky se zasilkami (celkem tedy 6
boxt). Aby voziky neputovaly za jizdy tramvaji, byly vyrobeny kovové zabrany, které se ru¢né
prichycuji k podélnému madlu na bocnici a pritlacenim dolu fixuji pozici vozika. Po zastaveni je pak
nutné tyto zabrany opét oddélat, nez je mozné s voziky vyjet na nastupisté. Trasa nakladni tramvaje
je dlouha 28 km a zac¢ina v 11:17 odjezdem z vozovny, pricemz tramvaj zastavuje na zastavkach
Kieler StralRe, Platz der Freiheit a HegelstraBBe, kde musi obsluzny personal vozik(y) vylozit, umistit
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je(j) do pripravenych schran urcenych k vyzvedavani zasilek a odvézt vyprazdnéné voziky. Tento
proces zabere udajné okolo 4 minut, takze jizdni rad byl vymyslen tak, aby nedochazelo ke zpozdéni
béznych spoji. Denné ma byt popisovanym zpusobem prepraveno zhruba 450 zasilek.

Tramvaj z rodiny Bombardier Flexity Classic je momentalné vyhrazena pouze pro prepravu zasilek,
takze prestoze denné vykona minimalni ndjezd (navic jen v dny pracovni), stoji jinak bez uzitku ve
vozovneé a k prepravé cestujicich vyuzivana neni. Vozidlo je ovladano ridicem schwerinského DP,
mimoto musi byt ve voze pritomni manipulanti, kteri zajiStuji praci se zasilkami, a zapominat
pochopitelné nesmime ani na ridice automobilu, ktery musi zasilky do vozovny ve Schwerinu dovézt,
a na automobil samotny.

Pilotni provoz je planovan do konce roku 2022, nasledné jej bude mozné v pripadé zajmu obou stran
(a politicko-marketingové potrebé) dale prodlouzit. Podle vyjadreni v médiich méla priprava tohoto
projektu zabrat celé dva roky, samotna aplikace a ladéni detailt s prvni fazi projektu tri mésice, nez
bylo mozné prejit k oné druhé fazi od konce rijna 2022.
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