Do Recka za poslednimi Ikarusy 405
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V dne$nim ¢lanku se ohlédneme za provozem nejspise poslednich autobusu typu Ikarus 405, které
bychom nalezli ve slunném Recku. Midibus stavény na platformé rady 400 vznikl jen ve 118
exemplarich, z nichz vétsina skoncila v Budapesti. Malymi ,Tkarusky” bychom se ale v minulosti
mohli svézt také u nas, konkrétné u Dopravniho podniku Karlovy Vary, ktery v roce 1994 zaradil dva
vozy, z nichz jeden se do dnes$nich dna uchoval v soukromé sbirce. Vyuzijme proto prilezitosti,
abychom si vyvoj nejmensich vozu ¢tyrstovkové rady ve stru¢nosti pripomnéli.

Radu 400 zacal Ikarus vyvijet uz ve druhé poloviné 70. let, pricem? zakladem produkce se mél stat
autobus standardni délky 11-12 m doplnény o clankovy 18m model. Vzhledem k tomu, ze v zdpadni
Evropé jiz zacinala éra snizovani podlahy, hodlal i Ikarus jit s dobou a do vyvoje zadal najednou hned
tri verze oznacené jako 411, 413 a 415, z nichZ kazda méla jinou uroven vysky podlahy, konkrétné
540 mm, 630 mm a 740 mm. Jako prvni byl postaven prototyp Ikarusu 413 (s podlahou na drovni 630
mm), a to jiz v roce 1979, dalsi prototypy vznikaly prakticky po cela osmdesata 1éta a sériova vyroba
se podarila rozebéhnout az v roce 1992. Verze se snizenou podlahou na sebe nechala ve vyvoji
pomérné dlouho ¢ekat, na pocatku 90. let se ale ukazala vyroba takového vozidla pod tlakem zapadni
produkce prakticky nutnosti. Prvnim modelem, u néjz se podarilo snizené vysky podlahy dosdhnout a
zavést jej do sériové vyroby, byl praveé maly Ikarus 405, u kterého se v predni Casti srazila podlahova
plocha na droven 465 mm nad povrchem vozovky, v zadni pak na 540 mm.



Posledni podtyp .08 patfil Ikarusiim 405 uréenym pro recky trh, kde stale jezdi dva exemplare této
typové rady. Ze 118 vyrobenych autobust mozna slouzi v provozu jesté dva vozy, a to v Luhanské
oblasti, tedy na izemi okupovaném Ruskem. Jejich aktudlni stav je ovSem neznamy. (foto: Matéj
Stach)

Ikarus se vyvojem mensich autobusu zabyval dlouhodobé, a to pro nejruznéjsi teritoria,

s nejruznéj$im provoznim urcenim a s nejruznéj$imi partnery, véetné ceskoslovenského zavodu AVIA
Letnany. V pripadé vyvoje Ikarusu 405 se ovSsem neoprel o pouhou nastavbu na zakoupeny podvozek
ze zavedené produkce, ale postavil si celou platformu sam. Hotovy vyrobek predstavoval
sedmimetrovy midibus, ktery byl poprvé predstaven verejnosti na budapestském veletrhu Auto Salon
v roce 1993. Ve stejné dobé se sice Ikarus zabyval i vyvojem opravdového nizkopodlazniho vozu (s
podlahou ve vysce 330 mm nad povrchem vozovKy), ktery spatril ve formé prototypu svétlo svéta
rovnéz v roce 1993, zde ale vedla k zavedeni sériové vyroby delsi cesta, zatimco prvni sériové kusy
,CtyTi sta pétek” zacal Ikarus chrlit uz od roku 1994. Kromé 20kusové dodavky pro Budapest byly
tehdy dodény i dva v ivodu zminéné vozy pro Karlovy Vary a pét kusti zamirilo do Polska.

Slibny nabéh produkce v obtizné dobé restrukturalizace Ikarusu i jeho tradi¢nich trhu byl ale zahy
utat. V Ceské republice opanoval produkci malych autobust nové vznikly vyrobce SOR a z4dné dalsi
madarské midibusy k ndm nezamirily. Polsko si prikoupilo uz jen dva vozy a pro Némecko bylo
vyrobeno Sest zastupct, kteri kupodivu neskoncili u nékterého z nékdejsich vychodonémeckych
dopravct, ale ve Wuppertalu, ktery se nechal ve stejné dobé zlédkat i na koupi Clankovych
nizkopodlaznich Ikarusti 417. Pripodteme-li i osm midibust Ikarus 405 prodanych do Recka, kterym
se budeme podrobnéji vénovat v dal$i ¢asti textu, zjistime, ze do roku 2002, kdy byla vyroba Ikarust
405 definitivné ukonc¢ena, bylo mimo tzemi Madarska predano pouze 23 vozu.
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Ve vyrobnim zavodé vzniklo vice snimku Ikarusu 405 s orientacemi odkazujicimi na ostrov Poros
v Egejském mori. Kolik jich tam zamirilo celkem, ovSem neni znamo. Objasnény neni ani jejich vztah
k midibusum z Patrasu, které jsou jim nadpadné podobné. (foto: archiv Ikarus)

Vétsina ze 118 vyrobenych (vCetné prototypu) Ikarust 405 se zrodila v letech 1994 a 1995, kdy
opustilo produkci 103 kust. Hlavnim odbératelem byl v té dobé budapestsky DP, ktery si koupil 92
vozi, z nichz 90 odpovidalo vychozi verzi znacené jako Ikarus 405.06. Oproti prototypu se liSila vétsi
Sirkou (2 300 mm; zatimco prvni prototyp mél Sirku pouhych 2 240 mm, coZ se ukézalo jako limitujici
pro usporadani sedadel 2+2), vySka podlahy ale zustala u téchto vozi kombinovana na trovnich
465/540 mm, coz platilo i pro vSechny dalsi sériové vyrabéné Ikarusy 405. Vyjimkou byla pouze
dvojice znacena jako Ikarus 405.05 z roku 1995, kterou si Budapest objednala speciélné pro potreby
prevozu voziCkaru, a ktera byla jiz z vyroby vyhotovena jako nizkopodlazni (za timto ucelem méla i
prodlouzeny rozvor o 700 mm). Prestoze byl tedy Ikarus schopen nabidnout sviij midibus uz v roce
1995 i ve skutecném nizkopodlaznim provedeni (byt ¢astecné), nepodarilo se mu s timto modelem
dale prorazit.

Jako urcitou zajimavost mizeme doplnit, Ze pozdéji (v roce 2011) si Budapest upravila sama dva
puvodni vozy Ikarus 405.06 na nizkopodlazni v rdmci rekonstrukce ve vlastnich dilnach. Popis zmén
a uprav provadénych na mriavych Ikarusech ve sluzbach BKV by ale vydal na samostatnou
monografii, a tak se jimi nebudeme déale zabyvat a zistaneme u této jediné zminky ve vztahu k vysce
podlahy, kterd nam prisla nejzajimavé;jsi.

VSechny ITkarusy 405 mély opustit vyrobni linku vybavené anglickymi motory PERKINS Phaser 135T
o vykonu 101 kW. Budapest, coby suverénné nejvétsi provozovatel, si na spolehlivost svych vozu
Casto stézovala, takze mélo dokonce opakované dojit ke svolani vozu do vyrobniho zavodu

na provedeni vybranych tprav. U dal$ich provozovatell se reklamace vyskytovaly také, ale podle
dostupnych zdroju se tyto autobusy zpét do Madarska na opravy nevracely.
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Trojice takto zbarvenych Ikarusu 405.08 jezdila na predmeésti Athén ve mésté Aigaleo. (foto: archiv
Ikarus)

Kdyz uz jsme zminili ¢islovani budapestskych modelu 405.05 a 405.06, dovolime si doplnit soupis i
o0 zbyla provedeni. Jako typ 405.01 byly oznaceny autobusy z prvnich zahrani¢nich dodavek pro
Karlovy Vary a Varsavu, pojmenovani 405.02 nesly némecké vozy pro Wuppertal a jako typ 405.03
sjely z linky vozy pro Bielsko-Bialou. Posledni verze - 405.08 - vznikla v letech 1997 a 1998 pro
Recko.
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zahrani¢niho odbytisté téchto vozl. Dodavce trojice autobust v roce 1997 a dalSich péti kust o rok
pozdéji predchazelo predvadéci turné 8. vyrobeného vozu (v. €. 7/1994), jenz v roce 1994 zamiril
spolecné se zastupci rady Ikarus EAG do Soluné (fecky Thessaloniki). Podle dostupné
fotodokumentace tehdy midibus navstivil také ostrov Poros jizné od Athén, kam jej pozdéji
nasledoval jeden z reprezentantt podtypu 405.08.

Midibusy v reckém provedeni .08 (pripadné ve verzi .08A v mirné odlisné vybavé) byly jednotné
vybaveny sedadly IMAG Halas a elektronickymi panely od spole¢nosti FOK-GYEM. V zavislosti
na pozadavcich zakazniku disponovaly bud okny s vrchni posuvnou ¢asti, anebo vyklopnymi
vétraCckami. Charakteristickym prvkem pro recké Ikarusy 405 jsou poté stahovaci okenni rolety,
které patii mezi standardni vybavu méstskych autobusu a trolejbusi v této zemi.
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Interiér patraského vozu ev. ¢. ATl 161. Za posledni roky diive vzorné udrzovany viz znac¢né sesSel.
Nad zadni napravou napriklad preklizka podlahy vyhnila natolik, Ze se pfi pruchodu vozem cestujici
nahle zhoupne na pruzici podlahové krytiné, pod niz se zjevné nic nenachazi. (foto: Matéj Stach)

Konkrétni rozdéleni dodavanych vozidel je zahadou, ktera by si zaslouzila zachytit v knihach o recké
mytologii. Tri midibusy z roku 1997 s vyklapécimi okny mély byt odény do bilého laku se zlutym
pruhem, ktery pouzivaji komundlni podniky jednotlivych obci pro své lokalni autobusové linky, ¢asto
jako doplnék sité méstskych autobust provozovanych jinym dopravcem. Minimélné jeden z téchto
vozu zamiril na jiz zminény ostrov Péros lezici v Egejském mori. Tovarnich fotografii midibust

s panely odkazujicimi na toto letovisko ovsem vzniklo vétSi mnozstvi a nelze vyloucit, Ze originalné
na Poros zamirilo Ikarust 405.08 vice. Ze série vyrobené v roce 1997 na ostrové jeden viiz
prokazatelné zustal a v roce 2007 existoval pouze ve formé vraku. Z jediné znamé fotografie je
patrné, ze prosel jesté v provozu tpravou oken spocivajici v ndhradé puvodnich tabuli s vrchni
vyklopnou casti za okna s posuvnou vrchni ¢asti.
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Na zhruba kilometrové lince po patraském pristavu i nadale jezdi viiz AII 161 z roku 1997. Jeho
druhy kolega je minimalné druhym rokem odstaveny z provozu. (foto: Matéj Stach)

Dalsi dva vozy ze série vyrobené v roce 1997 vyjely nejpozdéji v dubnu 2004 na pristavni linku ve
tretim nejvétsSim reckém mésté Patras (téz Patra) lezicim na zapadé poloostrova Peloponés, které
obyvé asi 170 000 lidi. Jejich puvod je neznamy a my tak muzeme pouze spekulovat, zda malé
Ikarusy do provozu prisly z Porosu, anebo pochézi uplné odjinud. Pristavni linka byla podle serveru
Magyarbusz.info puvodné v provozu celodenné (7:00-21:30) ve $pickovém intervalu 8 minut
(sedlovém 15 minut) a stridaly se na ni dva vozy ev. ¢. AIl 161 (KHI-3696) a AIT 162 (KHI-3697)
dovybavené klimatiza¢ni jednotkou. Soucasny stav je takovy, Ze je v provozu pouze vuz AIl 161 v. ¢.
9/1997, zatimco jeho souputnik je odstaven nejpozdéji od roku 2022 v aredlu dopravce a slouzi jako
zdroj ndhradnich dild. Provozni obdobi zhruba kilometrové linky koncilo na podzim 2024 ve 14:30,
pricemz s vyjimkou posledniho spoje odjizdél autobus z jizni konecné jednou za 30 minut (vzdy

v celou a v pul). Jiné linky provozované méstskym komunalnim podnikem mezitim okupovaly
midibusy Karsan Jest. Na budoucnost posledniho patraského Ikarusu 405 jsme se mésta snazili
doptat, ovSem bez tspéchu.
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Predevsim po obédé Celi pristavni linka velkym naporum cestujicich, coz midibusu v pomérné
chatrném stavu zrovna neprospiva. (foto: Matéj Stach)

Dodavka voz z roku 1998 jich zahrnovala celkem pét. Alespon ¢astecné je znama historie ¢tyr kust,
pouze o poslednim vozu se nevi vibec nic. Znamé ,Ikarusky” byly dodany v pestrobarevnych
kombinacich a skoncily na riznych predméstich Athén, jejichz aglomerace ¢ita asi 4 miliony
obyvatel. Spole¢né je reSeni oken, které uz byly - s ohledem na klimatické podminky - logicky reSeny
s posuvnou horni{ polovinou okenni tabule. Tti midibusy do Recka pfisly ve vinovo-bilo-$edém
schématu s cernymi a zlutymi linkami, pricemz tyto vozy zakoupilo dnes 65tisicové mésto Aigaleo
lezici na zapadé athénské aglomerace. Jejich prvni Ikarus 405.08 mél skoncit v provozu uz v roce
2007, dalsi dva kusy az o pét let pozdéji, nacez doslo nejdrive v roce 2014 k jejich seSrotovani.

Tim ale athénské predstaveni Ikarusu 405.08 neskoncilo. Posledni znamy viz v. ¢. 16/1998 zakoupilo
taktéz v roce 1998 mésto Alimos, které nalezneme na jihu od Athén a které obyva pres 40 000
obyvatel. Viz s registra¢ni znackou KHY-5776 je zbarveny do $edé doplnéné o modré pruhy.
Podobné jako dodnes jezdici viiz mésta Patras byl i tento exemplar vybaven klimatizaci v podobé
dvou jednotek, neslouzi ovSem v pristavu, ale na skolnich linkach, resp. béhem letnich prazdnin

na plazovych spojich. Nejnovéjsi fotografie vozu pochazi ze srpna 2024, aktudlni stav zndmy neni.
Na zaslany dotaz nam rovnéz nikdo neodpovédél. Podle poslednich snimku se ale tési vyrazné lepsi
kondici jak unaveny viiz z pfistavu v Patrasu, ktery by technickou kontrolou v Ceské republice
neprosel ani za sebevétsi uplatek.
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V Alimosu dodnes pravdépodobné slouzici viz KHY-5776 na tovarni fotografii vyrobce. (foto: archiv
Ikarus)
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