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Duisburg se stal dal$im ze zakazniku, ktery si u $panélsko-polského Solarisu objednal autobusy

s vodikovym pohonem. Do mésta zamiri na zdkladé kontraktu podepsaného dne 11. 7. 2023 celkem
25 vozu, z toho 11 ve dvanactimetrovém a 14 v osmnéctimetrovém provedeni. Dodavky maji
probéhnout v letech 2024 a 2025.

Vozidla jsou soucasti vétsiho planu Duisburgu na porizeni celkem jednoho sta vodikovych autobusu,
které by mély byt ve mésté postupné zarazeny do roku 2030. Mésto sice v lonském roce uvedlo do
provozu svych prvnich sedm eCitar G a elektrifikovalo linku Cislo 934, v dobé medialniho oslavovani
onéch ,sedmi statecnych” coby prispévku k zachrané modré planety uz ale vedeni mésta rozhodlo,
Ze svou budoucnost spoji s vodikovym pohonem. Ucinilo tak v breznu 2022 na zakladé studie
dokoncené o rok drive, ktera méla prekvapiveé (tedy pro autora ¢lanku, nikoli pro Duisburg) ukazat,
Ze vodikovy pohon je pro mésto nejlepsi nejen pri zvazeni ekologické zatéze, ale i z pohledu
ekonomiky.

Bohuzel v§ak nebyla predmétna studie zverejnéna, takze nemuzeme Ctenare s u¢enim mistni Skoly
matematickych Car a kouzel blize obeznamit a podivat se na to, jak se k oném pozitivnim vysledktim
podarilo dopracovat. Nezbyva tedy nez se po vzoru néasledovnika Martina Luthera obalit silnou virou
a verit, ze studie byla vskutku nezavisla, ostatné nic jiného bychom si ani ve vztahu k dokumentu,
jehoz zpracovatelem byla spoleCnost EMCEL GmbH, jez nese podtitul ,inzenyrskd kanceldr pro
palivové c¢lanky, vodikovou technologii a elektromobilitu”, ani nedovolili naznacovat.



Dopravce DVG (Duisburger Verkehrsgesellschaft AG) ve svém nadSeném tiskovém sdéleni uvedl, ze
pri formovani studie byly zvazovany i nejruznéjsi externality, mj. zapojeni Duisburgu do projektu
»~Kompetenzregion Wasserstoff Diissel. Rhein.Wupper”, v némz kromé Duisburgu figuruji jesté
Dusseldorf, Wuppertal a kraje Rhein-Kreis Neuss a Kreis Mettmann.

Tento projekt - Stédre podporovany spolkovou vladou, jenz na néj prislibila prisypat az 122 mil. €
(cca 2,9 mld. K¢) - ma za cil rozvinout v dané oblasti vodikovou infrastrukturu pro nejriznéjsi
moznosti vyuziti v ¢ele s mobilitou, pricemz do popredi jsou v rdmci prezentace stavéni zastupci
verejné spravy (jednotliva mésta) predvadéjici ukazkovou apotedzu prvniho prvku periodické
tabulky, zatimco v pozadi se viceméné v tichosti prizivuji dalsi partneri ze soukromé sféry, kteri
méstiim (potazmo krajim) své vyrobky a technologie prodavaji. Uz v srpnu 2020 mél projekt
dohromady 54 (!) partnera. O Duisburgu samotném se pak kvuli zapojeni do projektu hovori nékdy
jako o ,hlavnim mésté vodiku*“, jde ale jen o jedno z mnoha marketingovych hesel, ktera si s oblibou
v ruznych podobach (Wuppertal se napriklad nazval ,modelovym méstem vodiku“) uzurpuji i dalsi
meésta, kterd se rozhodla spojit svou budoucnost s nejleh¢im plynem.

V breznu 2022 Duisburg vyhlasil, ze koupi nejprve jen 10 vodikovych autobust, nasledné vSak vypsal
vybérové rizeni na 25 vozl, které ovladl Solaris. Celkové naklady na porizeni vozl maji ¢init 20,5 mil.
€ (priblizné 485 mil. K¢), z nichz mé byt 6,8 mil. € (cca 161 mil. K¢) zaplaceno z ruznych dotacnich
prostredki. O dalSich ucastnicich tendru se dopravce ve svém vyjadieni nezminil, nicméné jako
malou naplast za tento nedostatek uverejnime alespon dulezity citat generalniho reditele DVG
Marcuse Wittiga, jimz zajistime, Ze ¢tenare neokrademe o denni davku budovatelskych hesel, tak
tedy: ,Objedndvkou na prvnich 25 vodikovych autobust délame dalsi dulezity krok k tomu, aby
verejnd doprava v Duisburgu byla zcela bez emisi a udrzitelnd. Touto transformaci rozhodujicim
zptisobem prispéjeme k ochrané klimatu a zlepseni kvality Zivota v Duisburgu.”

Vodik pro ,rozhodujici zpusob prispéni k ochrané klimatu“ by mél byt vyrabén elektrolyzou, pricemz
potrebna elektricka energie by méla byt dle predstav autoru projektu ziskédvéana ze dvou zdroju -
primarnim maji byt tepelné elektrarny, zejména spalovna odpadd, v jejiz souvislosti se hovori

o elektriné jako , 0 odpadnim produktu”, ktery se vyuzitim v procesu elektrolyzy podari zurocit (coz
je pochopitelné nesmysl, nebot spalovna byla vybudovana s tim, Ze bude slouZit jako zdroj elektrické
energie a jiz dnes tuto roli plni distribuci do sité), tim druhym ma byt zelena energie z vétrnych
elektraren.

Solaris doda sva vodikova Urbina vybavena palivovymi ¢lanky kanadského Ballardu. V pripadé
kloubovych vozu ptijde o palivové ¢lanky FCveloCity®-HD100 o vykonu 100 kW, u vozu standardni
délky o ¢lanky FCmove™-HD o vykonu 70 kW. Jelikoz v obou pripadech jde o prilis maly vykon
»palubni elektrarny”, budou oba modely vybaveny trak¢nimi bateriemi LTO o kapacité 58,4 kW u
kloubového modelu a 29,2 kWh u 12m modelu, které budou pomahat s vykonovymi spickami. Pohon
zajisti motory o vykonu 160 kW (Urbino 12 hydrogen) a 240 kW (Urbino 18 hydrogen).

Pripomenme, ze Solarisu se podarilo uspét s jeho vodikovymi autobusy vedle némeckych

provozovateld také u zdkaznikd v Rakousku, Francii, Spanélsku, Nizozemsku, Polsku, Svycarsku,
Italii a Svédsku.
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