Do Liberce dorazily ojetée elektrobusy z
Finska
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Do areélu liberecké tramvajové vozovny byla prepravena trojice pouzitych elektrobust Solaris
Urbino 12 electric, které si Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou (DPML]) koupil
primo od Solarisu za ¢astku 15,45 mil. K¢ bez DPH (5,15 mil. K¢/kus). Ve zverejnéné smlouve si dal
nyni je vSak jiz jejich rodokmen jasny. Solaris do Liberce prodal elektrobusy, které v letech 2016 az
2021 slouzily ve finském Tampere.

Tampere dne 23. 12. 2016 prevzalo elektrobusy pro pilotni provoz na autobusové lince ¢. 2 zarazeny
do vyzkumného projektu ZeEUS. V jeho ramci byly porizeny celkem 4 vozy Solaris Urbino 12 electric
v konfiguraci pro prilezitostné nabijeni (Opportunity Charging). Vozidla ovSem nikdy nebyla

v majetku meésta (potazmo méstského dopravce TKL), ale byla pouze pronajata s tim, Ze po uplynuti
pétiletého obdobi bylo mozné si elektrobusy za zustatkovou hodnotu odkoupit.

Cena za pétilety pronajem jednoho vozu méla ¢init priblizné 580 000 € (cca 14,1 mil. K¢), zustatkova
hodnota, za kterou mohlo Tampere kazdy z elektrobusu koupit, byla stanovena na zhruba 138 000 €
(v prepoctu cca 3,35 mil. K¢). Béhem péti let najezdil kazdy z elektrobusu okolo 215 000 km, tedy
prumérné 43 000 km rocné.

S blizicim se koncem projektu se nicméné mésto rozhodlo, Ze si elektrobusy nekoupi a bez blizsich
komentart je vratilo zpatky Solarisu. Nové elektrobusy pro Tampere byly v roce 2022 koupeny u
¢inského Yutongu (celkem 26 ks). Na lince 2, kde se testovala elektricka Urbina, vSak ¢inské vozy
nejezdi a trasu dnes obsluhuji dieselové autobusy.

Solaris se nasledné pokousel nékolik let elektrobusy neuspésné prodat, ¢imz jejich cena dale klesala.



V roce 2023 nechal u tfi z nich vymeénit trak¢ni baterie. Namisto originalnich ¢lankt LTO o kapacité
elektrické energie pouhych 75 kWh byly pouzity baterie NMC urcené primarné pro noc¢ni nabijeni.
Solaris ovSem vozidla neosadil zadnou velkou bateriovou sestavou a celkova kapacita elektrické
energie ma Cinit pouze 210 kWh. To v redlnych podminkach propujc¢i vozidlu dojezd na jedno nabiti
jen na cca 120 km.

Jedno ze c¢tverice elektrickych Urbin v Tampere na propagac¢nim snimku Solarisu z roku 2016. (foto:
Solaris Bus & Coach)

Po této upravé byly autobusy dale nabizeny k prodeji. V ¢ervnu letosniho roku byl jeden viz
inzerovan za ¢astku 202 200 €, tj. zhruba 4,91 mil. K¢, a s to poznamkou, ze v pripadé odbéru vSech
tr1 vozi je mozné jednat o slevé. V pripadé Ctvrtého z tamperskych elektrobusi (ex-ev. €. 14), ktery
jako jediny nové trakcni baterie neziskal, mezitim cenovka dokazala povazlivé klesnout na pouhych
35 500 € (cca 862 650 K¢). Instalace novych baterii do zbylé trojice tedy méla jejich hodnotu vyrazné
navysit. Liberecko-jablonecky DP si nakonec autobusy poridil s cenovkou o zhruba ¢tvrt milionu za
kus vyssi (celkem o 720 000 K¢), nez byla bazarova cena pred avizovanym moznym jednanim o slevé.

Zadavaci rizeni na jejich koupi podobné jako v pripadé kloubového elektrobusu objednaného

na podzim budi otazniky ve vztahu k bateriim. DPML] ve specifikaci jednoznac¢né uvadi, ze pokud
budou predmétem dodavky elektrobusy vyrobené pred rokem 2020, musi dodavatel zajistit vyménu
jejich baterii. Vubec pritom neni (a ani v ramci dopliujicich dotazu nebyla) reSena varianta, kdy sice
vozidla jsou starsi (v tomto pripadé z roku 2016), ale v mezicase jiz k vyméné baterii (v roce 2023)
doslo. Pokud by méla byt smlouva a specifikace plnéna doslova (i s ohledem na to, Ze zadavatel
predmétnou pasaz v podminkach zvyraznil), mél by dodavatel prikrocCit nyni k dal$i vyméné a dodat
baterie zcela nové.

V pozadovanych parametrech se ex-tamperské elektrobusy do zadavacich podminek presné vesly. Jiz
nastinéna nizké kapacita baterii je i tak vyssi, nez byl pozadavek DPML], ktery by se spokojil i

s pouhymi 180 kW, tedy s kapacitou baterii na Grovni pred 15 lety. Bez obtizi bylo vyhovéno i
pozadavku na min. 32 mist k sezeni (vozy maji sedacek 35 a 43 mist k stani) a tridverové provedeni,


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/Fot._TKL_Tampere_Marko_Ketola_6-e1765560466870.jpeg

u néjz s ohledem na absenci upresnéni $irky dveri nehraje roli, ze jsou prvni dvere ,Fini“ pouze
jednokridlé.

Pohon budou zajistovat trakéni motory primo v nabojich kol (pouZzita je naprava ZF AVE130),
elektricka vyzbroj pochazi od Medcomu. Soucasti je také klimatizace salonu cestujicich (Konvekta
UL500 EM). Vedle standardizované pripojky CCS2 by méla vozidla disponovat také nabijecim
pantografem SCHUNK (pétipdlovym).

Url: Do Liberce dorazily ojeté elektrobusy z Finska



https://www.cs-dopravak.cz/do-liberce-dorazily-ojete-elektrobusy-z-finska/

