Do Ceska dorazil elektricky midibus Isuzu
NovoCiti Volt
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Na zhruba dva tydny zavital do Ceské republiky elektrobus Isuzu NovoCiti Volt, jenZ predstavuje
maly Castecné nizkopodlazni midibus o délce 8 m, ktery muze byt provozovan v méstské (trida I) i
priméstské (trida II) dopravé. V Praze se viz objevil u mistniho prodejniho zastoupeni, spolecnosti
Turancar CZ. Ta viz prezentovala (a v nadchazejicich dnech jeSté prezentovat bude) vybranym
zékaznikiim. Jde uz o druhou prezentaci elektrického NovoCiti Volt u nas. Ta prvni se odehréla

v listopadu na vystavé Czechbus 2022.

Turecky vyrobce Anadolu Isuzu predstavil poprvé elektrobus s ndzvem NovoCiti Volt na veletrhu
Busworld v Belgii v fijnu 2019. Tehdy slo o verzi odvozenou designové z dieselového modelu, jez
nabizela baterie o kapacité elektrické energie 200 kWh.

Prvni zndmy exportni pripad se datuje na podzim 2021, kdy zamiril jeden viiz k francouzské skupiné
Keolis. Tento elektrobus byl jiz vyhotoven v novém designovém provedeni, které si pritom oficidlné
veletrzni premiéru odbylo az na jare 2022 v Berliné na veletrhu Bus2Bus. Elektrobus tehdy ziskal
nejen novy facelift, ale také modernéjsi interiér, odliSnou architekturu elektrické ¢asti a kapacitnéjsi
baterie. Zakladni verze pracovala nové s 211 kWh elektrické energie, opcné si bylo mozné poridit i
provedeni s 268 kWh elektrické energie.[1] V obou pripadech jsou baterie umistény vyhradné

na strese vozidla.



Elektrobus Isuzu NovoCiti Volt na smycce Stodulky-Bavorska. (foto: Vojtéch Povolny)

Baterie jsou v provedeni LFP (lithium-zelezo-fosfat), coz je aktudlné (s ohledem na dominantni
¢inskou produkci) nejrozsirenégjsi typ trakénich baterii pro elektrobusy, u néjz je vyzdvihovana
vysokda bezpecnost a nizkd mira pouziti vzacnych kovi. Dojezd vyrobce udava v délce az 320 km (u
vychozi verze), resp. 400 km u provedeni s vyssi kapacitou baterii (onéch 268 kWh). Zajimavosti je,
ze Anadolu Isuzu jako jeden z mala vyrobcu uvadi dvojici parametra dojezdu - pri pouziti klimatizace
a topeni a bez néj, coz je vuci zdkaznikim férovy pristup. Dojezd pritom kleséa s pouzitim klimatizace
znatelné - na 170 km (pri 211 kWh), resp. 220 km (pri 268 kWh). Pro nabijeni se predpoklada vyuziti
standardizované koncovky CCS2, pricemz elektrobus muze byt opcné vybaven i palubni nabijeCkou
(pak staci zajistit pouhé pripojeni ze sité), anebo se pocita s pouzitim nabijecky externi. Nabijeci
vykon muze Cinit az 150 kWh, takZe nabit baterie do 100 % vyzaduje zhruba 2 az 2,5 hodiny. Zaruka
na baterie je poskytovana v délce 8 let.

V pifpadé elektrobusu, jenZ se objevil na skok v Ceské republice, byly pouZity baterie o kapacité
elektrické energie 211 kWh, bez nabijecky na palubé. Elektrobus byl vybaven uc¢innou klimatizacéni
jednotkou, ktera tvori soucast standardni vybavy. V ramci zkuSebni jizdy, kterou jsme méli mozné

s vozem absolvovat, bylo nutné ocenit, jak rychle klimatizacni jednotka zvladla interiér prijemné
vychladit na stanovenou teplotu, vyrobce by mél ale jesté zapracovat na udrzovani teploty. Jakmile
totiz klimatizace dosahla stanoveného limitu, doslo k jejimu ztlumeni a teplota zacala zvolna stoupat.
Pasazéri tento rozdil sotva zaznamenaji, problém je to pro ridiCe, ktery nema vlastni klimatizac¢ni
jednotku a je odkazan na identické nastaveni teploty, jako je v salénu. Velkorysé zaskleni, poskytujici
jinak ridiCi dobry vyhled, ovSem zacne fungovat jako sklenik, takze ridici je po chvili opravdu horko.
Na druhé strané se nejedna o problém, ktery by nebyl softwarové neresitelny.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/06/IMG_1466.jpg

Pohled zezadu na predvadeéci elektrické Isuzu. (foto: Vojtéch Povolny)

Pro pohon slouzi elektromotor TM4 HV2200 o vykonu 189 kW, resp. s maximalnim vykonem 270 kW.
Ten propujcuje vozidlu vskutku vyborné dynamické vlastnosti. Isuzu nicméné motor softwarové
priskrcuje, takze rozjezdy z kiizovatek Ci zastavek se mohou zdat pomalejsi, ackoli muze byt plynovy
pedal doslova na podlaze. S ohledem na zivotnost trak¢niho motoru, prevodu a diferencialu je takové
nastaveni ale vice ne zadouci. Ridi¢ si na prechod mezi ,pfiskrcenou” a ,dynamickou” ¢asti velmi
rychle zvykne.

Z&kladni rozmérové parametry - kromé vysky - jsou prevzaty z dieselového provedeni. Elektrické
NovoCiti Volt ma tedy délku 7 957 mm (op¢éné 8 010 mm, nicméné prodlouZeni je realizovano
»prifouknutim” narazniku, nikoli tak, Ze by se projevilo v interiéru), Sitka je zizena na 2 463 mm a
vyska ¢ini 3 250 mm. Rozvor ma hodnotu 4 259 mm, takze se da s autobusem bez problému otéacet i
na mensich plochach. Hmotnost plné obsazeného vozu ¢ini 11 600 kg.
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Jesté jedno setkani s dieselovym SORem NB 18, tentokrat u stanice metra Nové Butovice. (foto:
Vojtéch Povolny)

Obsaditelnost predvadéciho vozu cinila celkem 53 osob, z toho 21 sedicich. Isuzu pritom uvadi, ze
pokud by byla cestujicimi pouzita sklopna sedadla ve stredni nizkopodlazni ¢asti, celkovy pocet
stojicich pasazéru by klesl jen o tri osoby na 29, zatimco cestujici ,na sklopkach” by byli ¢tyri, takze
v takovém pripadé by byla celkova kapacita dokonce 54 osob.

Z hlediska provedeni interiéru je zajimavé reseni v zadni vyvySené Casti, kde je ¢ast sedadel otocena
proti sméru jizdy, coz u low entry verzi nebyva pravé obvyklé. Stanovisté ridice je vyhotoveno

v ponékud spartanském provedeni. Veskeré ovladaci prvky jsou dobre dostupné a snadno
ovladatelné, bohuzel ani elektricky predvadéci viz nemé nastavitelnou sedacku ridice, coz je vozim
rady NovoCiti (i v dieselové verzi) nékdy vycitano.

Celkové ale prevladaly pri testovaci jizdé z vozidla pozitivni dojmy. Interiér neklepal a viiz obstal i pri
jizdé po ne prave kvalitnich prazskych silnicich. Zde bude rada NovoCiti Volt vzdy limitovana
skutecnosti, ze podvozek pracuje pouze s malymi koly (245/70; R 17,5), takze nedostatky uli¢ni sité
se i pres vypruzeni do vozu zkratka prendaseji. Prestoze ma s ohledem na tézké baterie na strese viz
vysoko polozené tézisté, je nutné rici, ze i prijezdy zatackami zvladal bez jakychkoli obtizi, na druhé
strané se hodi dodat, Ze jsme neméli moznost provést testovani s plné obsazenym vozidlem.
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Baterie jsou umistény na strese vozidla. (foto: Vojtéch Povolny)

Malé midibusy jsou zpravidla nasazovany na linky s kratSimi kilometrickymi najezdy, nezridka

v systémech mensich méstskych doprav. Soucasny stupen techniky bez problémi postacuje k tomu,
aby mohly byt praveé tyto linky jednoduse elektrifikovany v rezimu 1:1, bez nutnosti vynakladat
vysoké Céstky za stavbu nabijeci infrastruktury na kone¢nych. Presto u nas prozatim stoji tato
kategorie vozidel v pripadé elektrifikace ponékud stranou zajmu a mésta uprednostiuji vozidla
naftova (nékterd kvuli tomu i cilené obchazeji legislativu).

Elektrobusy NovoCiti Volt si uz nalezly mj. cestu k zékaznikim ve Francii, v Rumunsku, v Severni
Makedonii a od lofiska jsou provozovany i na linkdch MHD ve slovenském Pezinku. Vozidla byla
zahrnuta i do rdmcové smlouvy na nadkup novych vozu pro DB Regio Bus, ale k ¢erpani smlouvy
patrné jesté nedoslo. Na objednavku od ceského zakaznika se prozatim Ceka. Zastoupena je u nas
pomeérné Siroce (vzhledem k délkové kategorii) pouze dieselova verze, jejiz prvni vozy se dostaly
k zékaznikim v roce 2019. Aktuélné je v CR v provozu celkem 51 autobust NovoCiti Life.

[1] K dispozici byla kratkodobé i verze s pouze 142 kWh elektrické energie v bateriich, ta ale byla
z nabidky z&hy vyrazena.
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