Do Bratislavy zamiri slavna ,trojicka” z Tater
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Dopravni podnik Bratislava poskytne prostory pro opravu ikonického vozu EMU 89.0003, ktery
slouzil na tratich tzv. tatranskych elektri¢ek. Vyrobek CKD Tatra byl v minulosti vyvinut specialné
pro potreby tzkorozchodnych drah ve Vysokych Tatrach, a to v izké souvislosti s mistrovstvim svéta
v klasickém lyZovani, které bylo v Ceskoslovensku porddano v roce 1970. PfestoZe provozovatel vozil
byly statni drahy a traté v oblasti Vysokych Tater byly vzdy koncesné povazovany za zeleznice,
vozidla zde provozovana vychéazela az do doby dodani posledni generace novych vozu z produkce
70S Vrutky/Stadler na poc¢atku 21. stoleti z konstrukce tramvajovych vozidel. Nejinak tomu tedy
bylo i u vozu rady EMU 89, které nezaprely svou pribuznost s vozidly Tatra T3 a K2.

Ukolem nové rady velkokapacitnich voz{l pro potieby tatranskych elektrickych Zeleznic bylo nahradit
v podstaté celou flotilu starsich vozu, z nichz ty nejnovéjsi typové rady EMU 49 pochézely z let
1954-56 (nicméné konstrukéné vychazely z prototypu postaveného jiz v roce 1931), nejstarsi vozy
spadaly jesté do obdobi Habsburské monarchie.

Prototyp nové triclankové jednotky EMU 89 byl dokon¢en v roce 1965. ZkuSebni jizdy v Tatrach
probihaly od dubna do z&fi téhoZ roku, nacez putovala jednotka zpét do vyrobniho zévodu CKD
Tatra, kde se podrobila vybranym upravam. Zpét pod vrcholky tatranskych velikanu se vratil
prototyp v kvétnu 1967 a dlouhou dobu zde slouzil osamoceny. Teprve v roce 1969 zacaly chodit
vozy sériové, jejichz dodavky byly ukonceny poc¢atkem roku 1970. Celkem bylo vyrobeno a do sluzeb
CSD piedano 18 jednotek, z nichZ posledni byla zarazena aZ po mistrovstvi svéta v klasickém
lyZovéani.



Rekonstruovand jednotka EMU 89.0009 odpo¢iva na Strbském plese. (foto: Ing. Mério Kovad)

V roce 1988 byly jednotky v rdmci zmény znaéeni Zelezni¢nich vozidel CSD preznaceny z fady EMU
89 na radu 420.95. S vyrazovanim se zacalo v roce 2001, kdy se na tratich objevily prvni jednotky
Stadler GTW 2/6. Vybérové rizeni na jejich dodani bylo vypsano jiz v roce 1995 a Stadler se jej
i¢astnil v konsorciu spoleéné s Adtranzem a slovenskou firmou ZOS Vrutky. Nové vozidlo vychézelo
konstrukéné z vozil, které Stadler dodal pro trat Montreux - Zweisimmen ve Svycarsku, pfi¢em?
prototyp po Vysoké Tatry byl vyroben ve Svycarsku a zbylé vozy jiz byly kompletovany na Slovensku.
Slovenské drahy nakoupily celkem 15 novych jednotek, coz umoznilo rychlé odstaveni vétSiny
Ltrojicek”. Jako rezervni byly ponechany pouze 4 vozy, z nichz dva jesté v roce 2004 obdrzely novy
odbavovaci a informacni systém. Posledni nasazeni v pravidelném provozu s cestujicimi probéhlo

v 1été 2006.

Vzhledem k provozni spolehlivosti novych vozu se ukazalo drzeni provozni zalohy v podobé starSich
jednotek jiz jako bezpredmétné. Dvé ze ¢tyr jednotek proto byly v roce 2012 zlikvidovany, zbylé dvé
byly ponechdany s cilem jejich zachovani coby historickych vozidel. Jako prvni se dockala jednotka
EMU 89.0009 (po r. 1988 jako 420.959-9), jejiz naro¢na oprava byla dokoncena v roce 2018.
Nédherné zrekonstruovany viz byl poprvé predstaven v ramci oslav 110. vyro¢i provozu tatranskych
elektricek. Druha existujici jednotka EMU 89.0003 (po r. 1988 jako 420.953-2) na svou opravu
nadale Cekala.

Dne 25. 1. 2021 ale byla podepsana smlouva mezi vlastnikem vozu (Obc¢ianske zdruzenie Veteran
klub Zeleznic Poprad) a bratislavskym DP, ktera predpokladd, ze oprava vozidla probéhne

v Bratislavé v aredlu vozovny Jurajov dvor. Prace na vozidle budou realizovat pracovnici obéanského
sdruzeni s tim, zZe tyto prace budou moci délat vzdy az po 14. hodiné. DP Bratislava poskytne
prostory a své technické vybaveni a zabezpeci nezbytna Skoleni. Bratislavsky DP tak vyrazné svym
pochopenim a pristupem prispéje k zachrané vyznamné technické pamatky.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/02/MAJO0220-1.jpg

Url: Do Bratislavy zamiri slavna ,trojicka“ z Tater


https://www.cs-dopravak.cz/do-bratislavy-zamiri-slavna-trojicka-z-tater/

