Dansko ma svuj prvni ryzi BRT systém. S
triclankovymi Urbiny

01.11 2023 20:16, Libor Hincica, Autobusy

0d 23. 9. 2023 slouzi verejnosti v Aalborgu prvni dansky systém BRT (Bus Rapid Transit), jehoz
budovéni zabralo Ctyri roky. Pro provoz na lince slouzi 14 triclankovych elektrobusu Solaris Urbino
24 electric, jejichz dodavky byly zahajeny jiz poc¢atkem letosniho roku.

Prestoze bychom i jinde v Danském kralovstvi nalezli autobusové linky, které vyuzivaji vyhrazenych
jizdnich pruhu a jsou nékdy marketingové oznaCovany jako BRT ¢i metrolinky (z nichZ nejznaméjsi je
patrné kodanska linka 5C), systém v Aalborgu je svym provedenim v zemi kralovny Markéty II.
vskutku jedinec¢ny. Na své 11,3 km dlouhé trase s 22 zastavkami propojuje univerzitni areal

s centrem a budovami nemocnice. Ve stavbé se nadéale nachdazi cca 700 m dlouhy usek zcela nové
komunikace, ktera by méla autobusy dostat az do bezprostredni blizkosti univerzity (nynéjsi kone¢na
je prece jen od hlavnich budov univerzity ponékud vzdalena).
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Pavodné mésto usilovalo o tramvaj, pro niz jiz ziskalo i finan¢ni prostredky. Nakonec vSak stat svou
participaci na projektu stahl. Po zaméru tak zustalo jen par vizualizaci. (zdroj: Aalborg facebook)

Aalborg, ktery bychom nalezli na severu Jutského poloostrova, dnes obyva okolo 212 000 obyvatel.
BRT systém, jimz se dnes mésto tolik chlubi, pritom vznikl jako z nouze ctnost. Mésto totiz nemélo
puvodné zajem o rychlé autobusy, ale o implementaci tramvaji. Na jejich zavedeni se zaCalo pracovat
uz pred ¢tvrt stoletim - v roce 1998, kdy byly zahédjeny prace na novém dopravnim planu meésta, do
néjz byla tramvajova trat zanesena a v roce 2000 v navrzené trase potvrzena i ze strany danského
ministerstva dopravy. Pripravné prace ovSem postupovaly velmi pozvolna, presto se v roce 2015
zdélo, Ze zahdjeni stavby a dokonceni projektu do roku 2021 uz nestoji nic v cesté. Dansky parlament
totiz schvalil finan¢ni podporu projektu a poskytnuti 830 mil. danskych korun (cca 2,75 mld. K¢) a
meésto pokrocilo v projektu natolik, Ze jiz bylo pripraveno vypsani vybérového rizeni na zhotovitele
stavby. Jesté v zari roku 2015 ale prisel Sok. Po volbach se zménilo slozeni danského parlamentu a
novy ministr financi injekci pro tramvaje v Aalborgu prostiednictvim nového finanéniho zakona
sprovodil ze svéta. Vedeni Aalborgu sice protestovalo, jenomze vyreéenym namitkam se sluchu

na ,cifrministerstvu” nedostavalo, a to tak setrvalo na svém rozhodnuti.
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Puvodné se ve vizualizacich i dal$ich materidlech objevovaly triclankové vozy z produkce Van Hoolu.
Nakonec vSak volba padla na vozidla Urbino 24 electric od Solarisu. (zdroj: Plusbus)

Nutno dodat, ze neslo o rozhodnuti neodtivodnéné. Hlavnim motivem ke stornovani finan¢ni
participace statu na tramvajovém dobrodruzstvi mély byt nepriukazné benefity navrzené tramvajové
trati. Prestoze ve mésté s vice nez dvou set tisici obyvateli muze nasinci otdzka vhodnosti tramvaje
pripadat jako naprosto bezpredmétnd, v Aalborgu si museli pro prokazéani prinosi vypomahat
prifouknutymi ¢isly o pozitivnim dopadu na rozvoj mésta a regionu, ktera vSak vychazela z pouhych
odhadu. Kritici projektu poukazovali na to, Ze vyuziti verejné dopravy v Aalborgu je ve skutec¢nosti
pomérné slabé, coz dokumentovali mj. tim, Ze se v Aalborgu nepouzivaly viibec ¢lankové autobusy -
nejjednodussi cesta, jak navysit prepravni kapacitu ve stavajicim systému, ktery mél vskutku silné
prepravni vazby vykazovat jen na vybranych usecich, a nadto jen po kratka ¢asova pasma béhem
dne.

Vedeni mésta, které na projekt tramvaji vyhradilo jiz alikvotni Cast financi, se rozhodlo novym
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podminkam prizpusobit, a namisto tramvaji prispéchalo uz v prosinci 2015 s navrhem BRT systému.
I ten se setkal s kritikou, pricemz centralni vlada, bez jejiz podpory se ambiciézni zamér nemohl ani
tentokrat obejit, trvala na svém a nehodlala ani nyni na sever Danska kohouty penézovodu povolit.
Nakonec vSak jednani prece jen dospéla ke koncensu a v unoru 2017 se stat dle zprav z médii
zavazal, Ze Aalborgu poskytne na BRT projekt nazyvany jako ,Plusbus” 395 mil. DKK (cca 1,3 mld.
K¢). Celkové naklady pak mély byt vycisleny na 539 mil. DKK (zhruba 1,78 mld. K¢). Oficidlni stranky
projektu ale hovori (v cenach roku 2018) o celkové sumé pouze 510 mil. DKK, z toho mél statni
prispévek ¢init 250 mil. DKK, dalS$ich 245 mil. DKK mélo pritéct z méstského rozpoctu a 15 mil. DKK
z prostredku regionu Severni Jutsko.

Testovaci jizda triclankového elektrobusu Urbino 24 electric v Aalborgu. (foto: Lars Horn, zdroj:
Plusbus)

Vybérové rizeni na stavbu bylo pojato jako vicekolové s tim, ze budovani bylo rozdéleno do 14 etap,

k nimz se radilo jesté 10 dalSich pridruzenych staveb tzv. prednadrazi (tj. revitalizace vétsich
verejnych prostranstvi u vybranych zastavek). V rijnu 2018 se kvalifikovalo Sest zhotovitela (Arkil
Holding, Barslund, Gunnar Nielsen, MJ Eriksson, Munck Group, Podle Aarsleff), z nichz zadny
neprisel zkratka, nebot v lednu 2019 podepsalo mésto smlouvu se vSemi jmenovanymi aktéry, kteri si
tak stavbu mezi sebou rozdélili. Predpokladalo se, ze stavebni prace se uskutecni v letech
2019-2022. Prvni slavnostni vykop se uskutecnil dne 4. 4. 2019.

Jiz v ¢ervenci se pak u prvni z budovanych zastavek objevila netradi¢ni mozaikova dlazdice. Ta je
umeéleckym prvkem u vSech 22 zastavek, ktery byl do zdméru vélenén az dodate¢né (napad se tdajné
zrodil pravé na slavnostnim zahdajeni stavby). Navrh kazdé z dlazdic s motivem triclankového
autobusu ¢i pamétihodnostmi mésta pochézi od lokalni umélkyné Pii Mortensenové, na samotném
zhotoveni se pak podilely déti z mistni umélecké skoly. Vyroba a rozmistovani netradi¢nich dlazdic se
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pak opakované stavaly motivem tiskovych komuniké, podobné se konalo hned nékolik slavnosti

k zahajeni riznych etap vystavby. Cely zamér bylo zkratka zapotrebi co nejlépe prodat verejnosti,
ktera musela tolerovat dlouhodobé uzavirky silnic a zménu jejich usporadani, na oplatku ji byl ale
slibovan prevratny systém hromadné dopravy a vyrazné zlepseni vzhledu ulic (véetné cyklostezek,
chodniku, verejné zelené, novych parkovacich mist atp.)

U vSech zastavek se objevily specialni dlazdice s mozaikou, kterou navrhla mistni umélkyné a
poskladaly déti z umélecké skoly. (foto: Plusbus)

V ojedinélych pripadech byly puvodni plany revidovany a ustoupilo se od toho, aby budouci
autobusova BRT linka (Slo fakticky o upravu trasy stavajici linky ¢. 2, jejiz ¢islo BRT spoje od zari
2023 nakonec i prevzaly) vyuzivala jen vyhrazenych jizdnich pruhti, nebot v nékterych pripadech se
jednalo o ponékud brutalni zasah do stavajiciho prostorového usporadani ulic. V ¢asti usekl tak
zustaly silnice sdileny s automobily, v jinych byly automobily vyhnany do okolnich ulic a dvojici
jizdnich pruhu pro sebe ziskaly jen autobusy, vétSina trasy je ale tak jako tak reSena formou
ctyrproudé komunikace, kdy dva pruhy maji pro sebe autobusy, coz vytvorilo vskutku Siroké
asfaltovo-betonové reky.

Prestoze v dobé podpisu smlouvy se zhotoviteli se mésto chlubilo tim, Ze vybralo spolehlivé partnery
majici bohaté zkusenosti i finanéni moznosti pro kryti tak rozsahlého stavebniho dila, jakym byla
bezmala 12km trat ,Plusbusu”, v listopadu 2021 prislo oznameni, ze spolecnost Barslund A/S
zodpovédna za stavbu dvojice Gseki skoncila v konkurzu. Stavebni prace se okamzité zastavily a
znovu mohly byt obnoveny po dohodé se spravcem konkurzni podstaty az od 14. 3. 2022. To ponékud
oddalilo termin dokonceni celé stavby, do niz kupodivu prili§ nezaséahla omezeni zplisobené
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Covidem-19. Termin dokonceni celého dila do konce roku 2022 se nicméné ukazal tak jako tak
nerealny a stavba se protdhla jesté hluboko do roku 2023. Teprve od 23. 9. 2023 mohl byt zahajen
provoz na upravené trase linky ¢islo 2 s nové dodanymi triclankovymi elektrobusy.

Pro provoz se od pocatku pocitalo s 24m elektrobusy. Po spusténi provozu BRT se s nasazenim
del$ich vozidel pocet spoju na lince ¢islo 2 zmensil. Spickovy interval je 7,5 minuty, dfive byl kratsi.
(foto: Lars Horn, zdroj: Plusbus)

Méstskou dopravu ve mésté prevzal na zakladé vitézstvi v tendru z listopadu 2021 dopravce Tide
Bus Danmark, ktery se zavazal poridit celkem 121 novych autobust. Mezi nimi bylo i 14
triclankovych elektrobusu, které si Tide Bus Danmark objednal u $panélsko-polského Solarisu. Pro
ten se tak jednalo o prvni uspéch s jeho triclankovymi vozidly (resp. s nejblizSim planovanym
terminem dodéani), pricemz je s podivem, ze s vyjimkou uvodni zpravy o vitézstvi v tendru se pozdéji
Solaris své novince nijak blize nevénoval. Takrka bez povSimnuti tak byly zahajeny i dodavky vozidel,
jez se uskutecnily v unoru 2023, kdy do mésta dorazilo prvnich pét kusu, jez od brezna zahdjily
zkusebni provoz bez cestujicich na vychodé mésta (na dlouhé ulici Tranholmvej), kde bylo mozné

s vozidly bez obtizi manévrovat. V nedéli 12. 3. 2023 se uskutecnila prvni zkusebni jizda i centru
Aalborgu v ramci vybudovaného vyhrazeného pruhu pro autobusy, posléze se zkousky prujezdnosti
dle potreby v ruznych ¢astech budouci BRT trasy opakovaly.

Ve dnech 3., 10. a 17. 9. 2023 bylo poprvé mozné se svézt autobusy v celé trase BRT linky ¢islo 2, a
to v ramci zkuSebniho provozu s cestujicimi, kterého se vSak netcastnily jen triclankové elektrobusy
(z nichZ kazdy veze na palubé zhruba 700 kWh elektrické energie uloZené v bateriich, jeZ se maji
dobijet vyhradné v garazich dopravce), ale i bézné méstské autobusy. Pravidelny provoz byl zahajen,
jak jiz opakované zaznélo, dne 23. 9. 2023, pricemz prvni den v provozu bylo svezeni autobusem
zdarma. Od tohoto data je mozné do vSech autobusu v Aalborgu (linek ¢isel 1-19) nastupovat vSemi
dvermi, pri cesté BRT linkou je nutné si koupit predem jizdenku z automatu na zastévce, anebo
prostrednictvim aplikace (nékup jizdenek ve vozidle u ridice neni mozny).

Provoz autobust je po vétSinu dne zajiStén v 7,5minutovych intervalech, v okrajovych ¢astech dnech
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se ale prodluzuje na 15 minut a v brzkych rannich hodinéch nejezdi autobusy vubec. Navzdory
vzletnym sloviim o navyseni kvality cestovani je nutno rici, ze Aalborg netrpél dopravnimi
kongescemi v rozsahu, které by mu verejnou dopravu vyrazné zpomalovaly, a jiz dfive znalo mésto i
preferenci méstskych autobusu na krizovatkach. Vysledkem je, Ze investice, kterd se nakonec méla
vysplhal k 600 mil. DKK (zhruba 1,98 mld. K¢), prinesla zrychleni linky ¢islo 2 o pouhé dvé minuty.
Publikovany prozatim nebyly Zadné udaje stran poctu prepravenych cestujicich. Prognozy
samozrejmeé ukazuji, ze BRT linka prilaka nové cestujici a dojde k vyraznému navyseni poctu
prepravenych pasazéru (uvadi se, ze by ve vyhledu mélo jit o cca 4 mil. cestujicich ro¢né).
Zkusenosti z nedavno otevienych tramvajovych provozu v Aarhusu a Odense prozatim ukazuji, ze
obdobné odhady byly v minulosti nekriticky nafukovany - Aarhus napriklad pocital s tim, ze bude
ro¢né prepravovat tramvajemi okolo 9 mil. cestujicich, ale realitou za rok 2022 bylo jen necelych 5,5
mil. Na obdobném cisle skon¢i letos ziejmeé i pocet prepravenych pasazéru v tramvajich v Odense,
které si stanovilo jesté ambicidznéjsi cil 9,8 mil. cestujicich. Na vysledky z Aalborgu, kde je provoz
stéle povazovan formalné za zkuSebni, si ale budeme muset jesté pockat.

Url: Dansko mé svij prvni ryzi BRT systém. S triclankovymi Urbiny



https://www.cs-dopravak.cz/dansko-ma-svuj-prvni-ryzi-brt-system-s-triclankovymi-urbiny/

