Dalsi uspéch CAFu ve Francii. Do Grenoblu
doda az 47 tramvaji
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Spanélsky vyrobce CAF uspél v dal$i soutéZi na dodavku novych tramvaji pro Francii, ¢imZ ukousnul
dalsi ¢ast trhu mistnimu hegemonovi - Alstomu. Po tspésich v Nantes, Besanconu, Marseille, Saint-
Etienne, Montpellieru a Tours se mé dal$im provozovatelem vozl z rodiny CAF Urbos stat Grenoble.

Grenoble stal na samém pocatku renesance francouzskych tramvajovych provozu, ktera odstartovala
v 80. letech. Prvni novodoba linka zde byla zprovoznéna v roce 1987 (Grenoble tak predbéhlo pouze
Nantes, v némz se tramvaje objevily po sedmadvacetileté prestavce v roce 1985). Pro provoz byly
objednany tramvaje TFS-2 (Tramway Frangais Standard; tj. Francouzska standardni tramvaj), které
jsou Ceskym Ctenarum duvérné znamé, nebot poslouzily jako predobraz (technicky i designovy) pro
prvni ¢eskoslovenskou (resp. ¢eskou) nizkopodlazni tramvaj z produkce CKD Tatra (fada RT6N).

Grenoble postupné béhem deseti let - od roku 1986 do roku 1996 - odebral 53 téchto vozi, z nichz
38 nejstarsich (do r. vyroby 1993) bylo po roce 2013 modernizovano tandemem spole¢nosti ACC
Clermont-Ferrand a Bombardier (dnes je jeho kolejova divize soucasti Alstomu). Ve francouzském
prostredi, kde se pri dosazeni planovaného véku tramvaji preferuje jejich nahrada novymi vozidly, Slo
o0 ojedinély priklad prodlouzeni zivotnosti méstskych kolejovych vozidel. Modernizacni program meél
puvodné zabrat Ctyri roky, nakonec se protéhl na let sedm (prvni viiz byl odeslan na opravu jesté

v roce 2013, posledni se naopak po opravé vratil v roce 2020) a doslo jim k protazeni sluzby vozu
TFS-2 o cca 15 let. Jelikoz se tento termin zacal ve vztahu k prvnim repasovanym vozum priblizovat,
a soucasné bylo zapotiebi hledat ndhradu za 15 mladsich voz{, jez do omlazovaci kiry zahrnuty



nebyly, pristoupil Grenoble k vypsani vybérového rizeni na dodavku novych tramvaji, které maji
ikonické vozy postupné nahradit. K vypsani soutéze doslo dne 9. 10. 2023 s tim, Ze vysledek se
pavodné ocekaval jiz v listopadu 2024. Nakonec vSak doslo k vyraznému protazeni, které nebylo
blize komentovano (stejné tak nebyly prozatim sdéleny podrobnosti o dalSich u¢astnicich vybérového
rizeni).

Zatimco ,standardnich francouzskych tramvaji“ je 53, nova soutéz pocitala s dodanim jen 38 vozu
fixné a dalSich deviti opcné, pricemz opce muze byt vyuzita jako celek, anebo po trech a Sesti kusech
(neni tedy mozné prikoupit kuprikladu jen jedno vozidlo). Ackoli tedy bude novych tramvaji (i

v pripadé uplatnéni opce) méné, pocita se s vyssi provozni spolehlivosti, a predevsim s vyssi
kapacitou, které nové tramvaje se Spanélskym rodokmenem nabidnou. Vozy TFS-2 maji délku jen
okolo 29 m, oproti tomu nové obousmérné Urbosy budou mit délku cca 45 m, z nichz kazdy pojme az
281 pasazéru (pii 5 os/m?), z nichZ 82 se bude moci posadit. Relativné nizky pocet sedadel na délku
vozidel je dan skutecnosti, Ze tramvaje budou (pro Francii tradi¢né) obousmérné. Vyména cestujicich
bude probihat skrze Sestery dvoukridlé dvere na kazdé strané vozu.

K podpisu smlouvy doslo dne 3. 7. 2025 a dodavky maji byt zahajeny v roce 2028. Tiskova zprava
vyrobce i francouzska média neopomijeji zduraznit, ze vyroba tramvaji pro Grenoble bude svérena
francouzskému zavodu CAFu v Bagnéres-de-Bigorre (CAF jej fakticky ziskal v roce 2008, kdy koupil
60% podil ve spole¢nosti CFD Bagneres; od roku 2010 prevzal podnik cely a prejmenoval jej na CAF
France), kde pracuji necelé tri stovky zaméstnancu. Nékteri francouzsti novinari se dokonce
nezdrahaji hovorit ,0 francouzském know-how”, trebaze je predmétny zavod pouhou montovnou,
nikoli vyvojovym centrem.
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