Dalsi tramvajovy tunel v Brné. Na Kamechy
ma vyjet tramvaj v roce 2027

19.12 2024 18:54, Libor Hincica, Tramvaje

Dopravni podnik mésta Brna ve spolupraci s vedenim mésta vybral zhotovitele nové tramvajové trati
na sidliSté Kamechy. Za 1 842 143 177 K¢ bez DPH jej mé postavit sdruzeni firem, jez se spojily pod
ponékud slozitym ndzvem ,Spole¢nost TT Bystrc - Kamechy EUROVIA + TuCon + Marti Tunnel”.
Brnénsti radni schvalili zamér jiz na svém zasedani dne 12. 12. 2024, brnénsky DP v roli investora jej
formalné posvétil na schuizi predstavenstva dne 18. 12. 2024.

Potreba tramvajové trati na sidlisté Kamechy vyvstala po roce 2010, kdy se zacali stéhovat lidé do
nové vybudovanych byta v oblasti, které zde vyrustaly od roku 2006. Samotny nazev Kamechy je
historickym nazvem ptvodné polni cesty, z niz je dnes asfaltova ulice. Od ni se preneslo jméno

na celou oblast, ktera v3ak jinak spadd katastralné pod dvé méstské ¢asti - Bystrc a Zebétin. Sidlisté
se v dané oblasti pldnovalo jesté pred rokem 1989 (tehdy jako obytny soubor Bystrc I1a). Pocitalo se
zde s vysokou hustotou zalidnéni (az 400 osob na hektar), coz predznamenévalo pouziti vyssich
domu s 8 az 13 podlazimi, které mély tvorit jakousi hradbu kolem arealu $kol, $kolek a jesli. V ramci
dopravni obsluhy se jiz tehdy predpokladalo prodlouzeni tramvajové traté od konec¢né Bystrc,
Ecerova, a to razenym tunelem s ukon¢enim v podzemni tvratové stanici.
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Srovnani zastavby v oblasti Kamechy v letech 2004 a 2022. (zdroj: PK OSSENDORF)

Z planovaného sidlisté vSak do roku 1990 vznikla jen mala Cast, konkrétné domy po obou stranach
ulice Teyschlovy, z nichz dochézkova vzdélenost k tramvajové smycce Bystrc, Ecerova ¢ini priblizné
700 m. Poté byl puvodni projekt (byt z vétsi ¢asti dohotoveny) smeten ze stolu a namisto néj schvalilo
meésto v roce 1992 novy regulacni plan zastavby lokality, ktery vyrazné premeénil drivéjsi koncept (mj.
omezenim vy$ky domu), a to i ve vztahu k tramvajové trati, jez méla nové vést po povrchu okolo
sidlisté, tak aby se nemusely tramvaje Skrabat na mistni névrsi. Pro prekonani vyskového rozdilu vice
nez 20 m, ktery by takto vznikl mezi vystupni zastavkou (jiz v podobé smycky) a hranou obytné
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vystavby, byl navrzen pohyblivy chodnik. K vystavbé sidlisté ale v pribéhu 90. let nedoslo, a to
predevs$im kvili nevyjasnénym majetkopravnim vztahtim.

Stavebni stroje se tak dostaly do oblasti az v roce 2006, kdy uz se do stavby nepoustélo mésto, ale
soukromi investori. V ramci developerskych projektl postupné vyrostly tri ¢ésti (Kamechy I, II a III)
se zakladni obcanskou vybavenosti. Tramvajova trat ale nebyla do planu zanesena, byt se s ni nadale
formalné pocitalo. Otazka jejiho vybudovani zacala rezonovat v moravské metropoli v roce 2013, kdy
se ukazalo, ze v nadchazejicim obdobi bude mozné ¢erpat dotac¢ni prostredky z Evropské unie prave
na stavbu podobnych infrastrukturnich projektu. Investi¢ni zamér mél byt projednavéan na schiizi
brnénskych radnich jiz dne 30. 10. 2013, avSak pred jednanim byl bod stazen s tim, ze bude nejprve
provérena druha varianta vedeni trati, ktera mél zohlednit plan na vybudovani nakupniho centra

v oblasti. Ke schvaleni investi¢niho zdméru tak doslo az v roce 2014.

Autobus Solaris Urbino 18 ev. €. 2646 vjizdi do sidlisté Kamechy. Na prostranstvi, jez je viditelné za
vozem, vznikne nova tramvajova smycka. Viz na snimku u toho uz nebude, nebot po dopravni
nehodé v roce 2021 (najeti do sloupu) byl jako prozatim jediny z brnénskych autobust znacky Solaris
zlikvidovan. (foto: Dominik Konecny)

Prislib zahajeni stavby do ¢tyr az péti let se vSak naplnit nepodarilo. V roce 2015 byla teprve
dokoncena studie doporucujici kombinované vedeni nové traté v zarezu a v tunelu, ktera ale byla
v roce 2018 kvili geologickému podlozi podrobena dalsi revizi, kdyz byla v dubnu zadana za 16,2
mil. K¢ bez DPH nova studie proveditelnosti a dokumentace pro izemni rozhodnuti, ktera méla
provérit jak moznost netunelovych variant, tak rizné formy zahloubeni. Posouzena méla byt i
moznost prodlouZeni tramvaji az do Zebétina, byt se od pocéatku jednalo spise o teoretickou tvahu.

Z revize nakonec vzesly jako smysluplné tak jako tak jen tunelové varianty. Vypracovany byly
konkrétné tri, lisici se vzajemné délkou i sklonovymi poméry. Ve varianté 1 se pocitalo s 260 m
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dlouhym hloubenym tunelem, jenz bude po dokonceni v celé délce presypan. V pripadé varianty 2 byl
navrzen tunel o délce 320 m, z ¢cehoz by bylo 242 m razenych a 78 m hloubenych, navic se pocitalo

s moznosti prekryti zastavky (coz by tunelovou délku zvétSovalo o dalSich 40 m). Treti varianta
rovnéz pracovala s kombinaci razeného useku (189 m) a hloubenych po krajich (celkem 111 m).

K realizaci byla v prosinci 2019 doporucena nejlevnéjsi varianta 1 pocitajici s hloubenym resenim,
brnénsti radni vSak na svém zasedani dne 24. 6. 2020 odsouhlasili verzi s nejdelSim kombinovanym
(hloubenym a razenym) tunelem o délce 320 m (tj. var. 2).
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Ruzné varianty reSeni tunelovych useku z let 2018 az 2019. (zdroj: PK OSSENDORF)

Jesté na podzim 2020 bylo zahajeno zjistovaci rizeni EIA, které mélo odpovéd na otdzku dopadu
planované stavby na zivotni prostredi. Odbor zivotniho prostredi Jihomoravského kraje jiz zavérem
listopadu 2020 rozhodl, ze tramvajova trat nebude mit vyznamny vliv na zivotni prostredi, a tudiz
neni nutné pristupovat k celému posuzovani dopadu stavby na okoli (tj. samotny proces EIA dle
zakona; u nas €. 100/2001 Sb.). Proti tomuto rozhodnuti ale podal rozklad znamy jihomoravsky
spolek Voda z Tetcic, ktery se proslavil svou tcasti v radé stavebnich rizenich tykajicich se Sirokého
spektra dopravnich staveb. Ministerstvo zivotniho prostredi tento protest sice zamitlo, proces
pripravy budovani trati tim byl ale zna¢né oddalen, nebot pripominky Vody z Tetcic byly vyporadany
az v prosinci 2021.

Brno tak mohlo pokracovat v pripravach na stavbu, pricemz v rijnu 2022 doslo k rozhodnuti, ze ¢ast
¢innosti jiz prebere od magistratnich uredniku primo budouci uzivatel trati, tj. Dopravni podnik
mésta Brna. V prosinci 2022 nabylo pravni moci izemni rozhodnuti, nacez bylo podepsano - at jiz ze
strany mésta, nebo ze strany DPMB - nékolik dil¢ich smluv zabyvajicich se napriklad detailnim
geotechnickym pruzkumem, prekladkou sité elektronickych komunikaci, sménami pozemkd, ale i
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revizi stavajiciho projektu a jeho dil¢ich uprav (po provedeném energetickém vypoctu napriklad
doslo k doplnéni nové ménirny ¢i k ipravam smycky Ecerova z divodu zamyslené zmény sméru
jejiho pojizdéni atp.). Celkem bylo v prubéhu let 2023 a 2024 uzavieno 11 smluv bezprostredné
souvisejicich s vystavbou tramvajové traté v ithrnné hodnoté 56 804 943 K¢.

SIDLISTE KAMECHY

trasa vedena tunélem

Néavrh vedeni tramvajové trati véetné vyznaceni 320 m dlouhého tunelu na vizualizaci DPMB. (zdroj:
DPMB)
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Vedeni tramvajové trati vCetné zastavek na ponékud technicky zajimavéjsim vyobrazeni. (zdroj: PK
OSSENDORF)

Dne 20. 5. 2024 doslo konec¢né k samotnému vypsani verejné zakazky ze strany DPMB na zhotoveni
tramvajové trati, jejiz odhadovana hodnota Cinila 2,5 mld. K¢ (dle puvodniho projektu 2,451 mld. K¢)
bez DPH. Po nékolikerém prodlouzeni terminu v dusledku rady dopliujicich dotazu a upresnéni ze
strany zadavatele byly nabidky odevzdany do 5. 11. 2024, pricemz zdjem o vyhotoveni mély mit hned
Ctyri subjekty, které se vsechny vesly do stanoveného rozpoctu. Nejdrazsi nabidka cinila

2 268 772 424 K¢, ta nejnizsi, jez se ukazala byti vitéznou, 1 842 143 177 K¢. Oproti predpokladum
tak cena spadla o vice nez ¢tvrtinu. Zhotovitelem, jak uz bylo prozrazeno v tvodu, bude sdruzeni pod
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nazvem ,Spolecnost TT Bystrc - Kamechy EUROVIA + TuCon + Marti Tunnel”, jehoz nazev nam
prozrazuje, které hlavni firmy se budou o stavbu traté délit.

Pripravné prace by mély zacit jiz v prubéhu ledna 2025, nédsledné se rozebéhne stavebni ¢innost
naplno tak, aby mohl byt zahdjen zkusebni provoz v poloviné prosinci 2027. Financovani se
predpoklada z vétsi Casti z prostredkl Evropské unie, konkrétné z operacniho programu Doprava
2021-2027, ktery by mél pokryt 85 % nékladua. V soucasné dobé je priklepnuti finan¢nich prostredka
uz pouhou formalitou, protoze prislib financovani DPMB jiz obdrzel.
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...a smycky Kamechy vetné nového obratisté autobust. (zdroj: PK OSSENDORF)

Tramvajova trat bude mit celkovou délku 1,4 km. Koncipovéna bude jako dvoukolejna na vlastnim
télese. Smycka Ecerova zustane zachovana ve dvoukolejném provedeni, zméni se ale smér jizdy
jejiho pojizdéni tak, aby vozy pripadné vyjizdéjici ze smycky mély stejnou nastupni hranu jako spoje
jedouci od Kamech. Za zastavkou Ecerova bude po cca 520 m nasledovat prvni z novych zastavek

s pracovnim nazvem ,Ruda“ (dle stejnojmenné ulice, jez v misté odbocCuje). V blizkosti zastavky bude
zrizeno nakolejovaci misto pro moznost najezdu dvoucestnych vozidel udrzby. Po dalsich 160 m za
zastavkou ,Ruda” se ma tramvajova trat zavrtat do tunelu (u vjezdového portalu bude umistén
provozné-technologicky objekt tunelu), ktery podejde terénni hreben oddélujici katastry Bystrce a
Zebétina. Za 320 m dlouhym tunelem je navrzena zastdvka s pracovnim nazvem ,RiCanské”. Ta je
umisténa v zarezu, takze pristup k ni bude zaji$tén rampovymi chodniky. Oproti puvodnim Gvaham
se zamitlo umélé prodlouzeni tunelu zakrytim zastavky shora, ta tak zustane otevrena. Po dalSich
200 m za zastavkou ,Ri¢anska“ se jiz bude nachézet vjezd do smy¢ky, kde bude koncova zastavka
»~Kamechy“. Navrzeno je zde velkorysé trikolejné obratisté.

Geometrické usporadéni trati (mimo smyc¢ek) mé umoznovat jizdu rychlosti 60 km/h. Kvili $patnym
rozhledovym pomérim v tiseku od smycky E¢erova aZ po konec tunelu (k zastavce Ri¢anskd) se
predpoklada vybaveni trati zabezpecovacim zarizenim. Soucasné se stavbou trati dojde také

k Uprave stavajici komunikacni sité, vCetné novostaveb (napriklad prodlouzeni vychodni vétve ulice
Fleischnerovy), pro pési pak vzniknou nové lavky. U smyCky poté vyroste i nova konec¢na a zastavky
pro autobusy smétujici dale do Zebétina.
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Zastavka s pracovnim ndzvem ,Ri¢ansk4” bude v hlubokém zatezu bezprostfedné za tunelem.
Pavodné byla navrhovana jako uméle podzemni. (zdroj: PK OSSENDORF)
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Autobus Irisbus Crossway ev. €. 7802 projizdi nad mistem budouciho tunelu pod sidlistém Kamechy.
(foto: Dominik Konecny)
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