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Dalsi soutéz na miru. Opava , hleda”
dodavatele elektrobusu a trolejbusu

01.12 2025 18:12, Libor Hincica, Autobusy Trolejbusy

Méstsky dopravni podnik Opava (MDPO) vypsal dne 18. 11. 2025 vybérové rizeni na dodani celkem
11 novych elektrobust standardni délky a trojice parcidlnich trolejbusu. Jak uz si v§imaji i zahrani¢ni
média, pozaduje zadavatel v pripadé elektrobusu specifikaci, kterou je fakticky schopen splnit jen
jediny uchazec¢, resp. tandem dlouhodobé spolupracujicich uchazec¢t. Obdobna situace panuje i

v tendru na trolejbusy, kde zadavatel ve shodé s dal$imi ¢leny Sdruzeni DP CR pfistoupil se
zrejmym cilem omezeni Gcasti turecké spolecnosti Bozankaya (coby jediného subjektu konkurujiciho
na ¢eském trhu Skodé Electric) k vyuZiti zdkonného paragrafu omezujictho ptistupu dodavateld ze
zemi, jez nemaji podepsanou s CR ¢i EU mezinarodni smlouvu zaruéujici pristup dodavatelim

z téchto stata k zadavané verejné zakazce. Od doby aplikace tohoto ustanoveni do zadavacich rizeni
se vratilo déni v CR do starych koleji a tendrti na nové trolejbusy se opét ti¢astni pouze jediny
dodavatel - spoleénost Skoda Electric, coZ vedlo v porovnéani s minulosti ke skokovému nér{istu cen
novych trolejbusu (o cca 40 %), které jsou pak placeny povétsinou z prostiedku obCanu Evropské
unie (Ceské republiky nevyjimaje).

Opava letos slavi 120. vyro¢i méstské dopravy. K vyroci si mj. nadélila nového reditele - ten puvodni
- Pavel Gebauer - rezignoval letos na jare poté, co zptsobil pii navratu ze zasedani SdruZeni DP CR
dopravni nehodu se sluzebnim autem, pricemz dechova zkouska u néj prokéazala 0,7 promile. Po
rosadé v cele spolecnosti se rozhodla pustit i do obnovy vozového parku, kdyz vypsala dvojici
vybérovych rizeni, z nichZ jedno se tyka dodavky osmi novych dieselovych autobusu a druhé flotily
elektrobust a trolejbusu. Nas bude v nasem prispévku zajimat pouze druha z jmenovanych soutézi.



Nejstarsim trolejbusem ve vozovém parku MDPO byl az do letosniho roku trolejbus Solaris Trollino
12 AC ev. . 94 z roku 2006. Odstaven byl v cervnu letosniho roku, papirové by ale stale nemél byt
vyrazen. Fotografie jej ukazuje v dubnu letoSniho roku na smyéce Méstsky hrbitov. (foto: Libor
Hincica)

Ta sice uvadi, Ze je rozdélena na casti, ale zadavaci dokumentace, ani vyzva k tcasti nikdy vyslovné
neuvadi, zda je mozné podavat nabidku jen do jedné z nich, ¢i je nutné nabidnout plnéni v obou
castech. Redlné to vSak na oc¢ekavanou ucast nema zadny vliv. Méstsky dopravni podnik Opava
(MDPO) pouzil v rdmci vytvareni alibi obdobny modus operandi jako dalsi ceSti zadavatelg, tj.
nejprve prisel s oslovenim vybranych ucastniki v rdmci trznich konzultaci, kterym polozil nékolik
jednoduchych otézek, jez maji vyvolavat dojem pruzkumu trhu.

V pripadé trolejbusové ¢asti $lo konkrétné o ¢tverici subjektu (u nichz se zadavatel v zadavaci
dokumentaci ani neobtézoval uvést celé jejich ndzvy umoznujici jednoznacnou identifikaci),
konkrétné spole¢nosti ,Solaris, SOR, Skoda a Carrosserie Hess”. Problémem takto pojatych
konzultaci je znamy fakt, Ze spole¢nost Carrosserie HESS AG se na ¢eském trhu viubec nepohybuje a
jiz drive uvedla, Ze mé vycerpanou vyrobni kapacitu, takze momentalné ani nema divod se o zakazky
ve vychodni Evropé (budeme-li brat délici ¢aru pred rokem 1989) uchéazet. Zbyli tri uvedeni vyrobci
poté na Ceském trhu exkluzivné spolupracuji a verejnych zakazek se neticastni v roli konkurentu, tj.
ptat se uvedeného triumviratu je v ¢eskych podminkach totéz, jako ptat se jen jednoho (hlavniho)

z nich.

Dodavatelé karoserii ovSem v odpovédich nikdy neuvadéji, ze v pripadé tcasti v zadavacim rizeni
budou pouze v roli subdodavatele pro hlavniho realizétora (Skodu Electric), ale ochotné hraji roli
zdanlivé konkurence, kdyz odpovédi poskytuji formalné za sebe (ostatné na jinych trzich jako vyrobci
trolejbust figuruji ¢i v minulosti figurovali). Sém MDPO uved], Ze ze Ctverice oslovenych subjektl
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ziskal odpovédi od tii a jeden reagovat nemél. Aniz by bylo uvedeno, o kterého producenta Slo, lze
predpokladat, ze tim, kdo otazky ze Slezska ignoroval, byl tradi¢cné svycarsky HESS.

Trolejbus Skoda 36 Tr s tureckou karoserii Temsa Avenue. Tureckého dodavatele vlastni skupina
PPF a v Turecku nese firma jméno TEMSA Skoda. Pred dvéma lety byl jeden tento trolejbus (byt bez
trak¢nich baterii) fakturovan za pouze 8,49 mil. K¢ bez DPH. Opava tehdy diky konkurenci na trhu
ziskala vlibec nejlevnéjsi trolejbusy v Ceské republice. Nyni odhaduje, Ze si za trolejbusy s trakéni
baterii priplati takrka o 100 % vice. A nikomu to neprijde zvlastni... (foto: Libor Hincica)

Mirné odliSna (ale v zasadé ke stejnému vysledku vedouci) situace pak panuje v pripadé casti

na dodéni 11 elektrobust. U této Casti zakazky se MDPO obrétil s dotazy na ,Solaris, Iveco, SOR a
Skodu”. Pfedmétem poptavky MDPO jsou pfitom vozidla s tzv. dvoupélovym nabijenim nabizejici
jednorazovy dojezd na jedno nabiti min. 100 km, tj. s technologii, kterou se snazi dopravni podniky
prosazovat ve vétsi mitfe jen v Ceské republice (pokusy italského Rampiniho u jeho midibust lze
zanedbat, navic i tento vyrobce uz tuto technologii opustil), z ¢ehoz také vyplyva pocCet a struktura
dodavatelu, ktefd toto re$eni nabizeji.

Z oslovené Ctverice nemél jeden z uchazecu viibec reagovat (Ize dovodit, ze $lo patrné o Iveco Bus,
resp. Iveco Czech Republic, podle toho, komu MDPO své dotazy sméroval), jeden mél prohlasit, ze
takové reSeni nabijeni nenabizi (zde si Ize tipnout, ze timto subjektem byl Solaris CZECH ¢i Solaris
Bus & Coach, opét podle toho, koho se MDPO vlastné ptal) a dva méli uvést, ze takové provedeni
v nabidce maji.

Jedinymi dodavateli dvoupd6lové nabijenych elektrobusil s pozadovanymi parametry v Evropé jsou

pritom spole¢nosti Skoda Electric a SOR Libchavy. Obé ale v poslednich tendrech na dodéavky téchto
vozu (a nejen jich) spolupracuji, takze k zadné reédlné hospodarské soutézi pri dodavce takového typu
vozidel nedochézi, kdyz nabidky podava SOR a elektrickou vyzbroj (a findlni montaz vcetné zkousek)
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mé na starosti Skoda Electric. Tak tomu bylo v poslednich dvou (a vlastné jedinych dvou) soutézich
na tento typ elektrobust v Evropé, v jejichz ramci byla ¢i budou dodédna vozidla do Prahy a KoSic.
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Opavsky autobus Irisbus Citelis 12m ev. ¢. 148 u nakupniho centra Silesia. Citelisy z roku 2011 tvori
nejstarsi vozidla ve vozovém parku MDPO. (foto: Libor Hincica)

Nabizi se pritom otdzka, z jakého duvodu MDPO vubec dvoupdlové nabijené elektrobusy poptéava.

V ramci zadavaciho rizeni uvadi, Zze pozaduje, aby dojezd na jedno nabiti ¢inil 100 km, priCemz

v ramci hodnoticich kritérii ponékud nepochopitelné omezuje dojezd shora na 150 km (za tuto
hodnotu Ize ziskat az 25 %). Vzhledem k tomu, Ze soucasné zadavatel pozaduje, aby baterie mély
kapacitu elektrické energie ,min. 200 kWh a vice”, je uvedené hodnotici kritérium v zasadé
nesmyslné, protoze i pri pouziti baterii o kapacité pouhych 200 kWh je uz dojezd 150 km dosazitelny
(s prihlédnutim k faktu, ze specifikace, za kterych ma byt tohoto dojezdu docileno, je v textaci
podminek nesmirné vagni a neni ni¢im v samotném zadavacim rizeni dokladéna, a hlavné pripadné
budouci nedodrzeni tohoto parametru neni ani nikterak smluvné sankciovano...).

Maximalni dojezd béhem dne je pak predpokladan (tj. jiz za vyuziti nabijeni béhem dne) min. 350
km, coz ale tak jako tak nepostacCuje na pokryti vSech dennich smén v MDPO. Podivame-li se

na denni ndjezdy autobusovych linek v Opavé, zjistime, ze v pracovni dny je vypraveno na celkem 9
linek 22 poradi (+ po jednom poradi na dvojici linek no¢nich). Z téchto 22 poradi ma sedm (31,8 %)
najezd mensi nez 150 km, dvé do 200 km (9 %), jedno do 250 km (4,55 %) a Sest do 300 km (27,3 %).
Zhruba 3/4 spoju (72,6 %) Ize tedy bez vétsich obtizi obslouzit se sou¢asnou generaci elektrobust

s tzv. pomalym (noCnim) nabijenim (Overnight Charging) bez toho, Ze by bylo nutné béhem dne
zajistovat nabijeni (mésto by si tedy vystacilo pouze s nabijeci infrastrukturou ve vozovné a nemuselo
by budovat zadnou primo ve mésté). Jde v souCtu o 16 poradi, pricemz novych elektrobust poptava
MDPO pouze 11. Nejrozsirengjsi technologie elektrobust s Sirokou konkurenci na trhu by tak byla

v tomto pripadé vice nez vyhovujici.
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Zbylych 6 kurzi mé néjezd nad 300 km, ve ¢tyrech pripadech (18,2 %) jde o obéh do 350 km,

v jednom nad 350 km (4,55 %) a pouze jediny kurz na lince ¢islo 211 (4,55 %) zvlada béhem vice nez
19hodinové smény urazit mirné pres 400 km (kompletni prehled véetné vikendl a no¢nich linek
uvadime v tabulkovém prehledu). Sdm MDPO pritom pozaduje, jak jsme uvedli vyse, jen deklaraci
min. ndjezdu 350 km pri pouziti nabijeni z dvoupdlového trolejového vedeni, tj. neprimo pripousti, ze
linky s nejvetsim kilometrickym probéhem nemusi byt elektrifikovany.

Kilometricky probéh autobusti na linkach MDPO, a. s.

Pracovni den Poéet poiadi Ujetékm % poradi
100-149 km 7 122,948 123,453 128,150 137,060 140,271 146,392 147,083 31,82
150-199 km 2 163,501 195,209 9,09
200-249 km 1 226,030 4,55
250-299 km 6 252,630 266,126 289,008 294910 295127 297,838 27,27
300-349 km 4 311,964 313,364 328661 330,553 18,18
350-399 km 1 356,432 4,55
400-449 km 1 402,574 4,55

Noénilinky (PO-NE) Poéet poiadi  Ujetékm % poiadi
0-99 km 1 52,794 50
100-149 km 1 123,473 50
Vikend Poéet poiadi  Ujeté km % poradi
100-149 km 0
150-199 km 1 178,049 10
200-249 km 2 228,587 242,953 20
250-299 km 2 255,023 274,034 20
300-349 km 4 305,214 307,954 311,163 331,756 40
350-399 km 1 396,973 10
400-449 km 0

Pri nabijeni z troleje je pozadovan nabijeci vykon pouze 100 kW. Pokud by zadavatel Sel cestou
elektrobust s tzv. no¢nim nabijenim, mohl by poridit unifikovanou flotilu vozl pro cely vozovy park,
a i ty nejvétsi kilometrické vykony bez obtizi zajistit béhem pauz mezinabijenim z nabijeci stanice
pomoci standardizované pripojky CCS2. Tyto nabijecky zvladaji i vyrazné vyssi nabijeci vykon nez
100 kW, resp. jsou schopné zajistit minimalné takové parametry, jako Opavou poZzadované nabijeni
z dvoupdlového trolejového vedeni.

Jinymi slovy, Opava pro elektrifikaci své autobusové flotily vzhledem k topografii mésta a
kilometrickym néjezdiim zjevné vibec dvoup6lové nabijené elektrobusy nepotrebuje, presnéji receno
- vzhledem k vyvoji na poli baterii a novych elektrobust - dvoupélové nabijené elektrobusy
nepotrebuje viibec nikdo. Ty se tak jevi byt slepou ulickou, coz pocet dodavatelu (fakticky uz jen
jeden) vymluvné demonstruje. Neni jisté bez zajimavosti, ze mésta vyuzivajici tramvajovou a
trolejbusovou dopravu v zapadni Evropé (ale i tieba v Polsku) se touto cestou nevydala, pripadné ji
(jako Viden) jiz opustila.

Dvoupolové nabijeny elektrobus je ze své konstrukéni podstaty kombinaci nevyhod elektrobusu

s prilezitostnym nabijenim (omezeny dojezd na jedno nabiti) a no¢nim nabijenim (historicky snizeny
nabijeci vykon; jiz nékolik let ale tato nevyhoda pro tento typ vozidel neplati) a jejich jedinou
proklamovanou vyhodou mé byt moznost vyuziti synergie se stavajici trolejbusovou infrastrukturou, i
tak ale elektrobusy potrebuji své vlastni napdjeci stopy, jez musi byt vybudovany. MDPO navic ani
neuvadi, kde budou tato nabijeci mista umisténa, pouze délku jednotlivych linek a jejich vyznaceni

v mapé, takze pokud by chtél opravdu nékdo do soutéze na dvoupdloveé nabijené elektrobusy
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vstoupit, nemeél by dostatek dat k tomu, aby mohl obéhy a dobu vyuziti propocitat.

Dvoupolové nabijené elektrobusy SOR NS 12 electric doplnily nedavno flotilu vozového parku
prazského DP, ktery si objednal nejprve 18 a letos dals$ich 14 vozu. Oficidlnim dodavatelem je SOR
Libchavy, elektrickou vyzbroj dodavé Skoda Electric. Ta také zajistila ve svém zavodé zéstavbu
elektrické vyzbroje a zkousky. Oba vyrobci kdysi stali s technologii dvoupdlové nabijenych
elektrobust na trhu proti sobé, takze zde existovala sice narodni, ale alespon néjaka konkurence.
V poslednich tendrech ale nabizeji reSeni spole¢né. Odbérateli jsou vyhradné ¢esko-slovenské DP -
prozatim Praha a Kosice. Nyni se k nim hodla pridat i Opava. (foto: DPP)

‘

Zabranit i teoretickému vstupu dalsiho subjektu ale pomdaha jedna z dalSich podminek této ,soutéze
- pozadavek na technickou kvalifikaci. Ten sice pripousti dolozeni pouhych dvou referenci, pricemz
predmétem kazdé z nich postaCuje byt jen pét elektrobust, navic za mimoradné komfortni dobu
sedmi let, jenomze pak je zde jesté bod 2. Ten uvadi, ze pokud by predmétem referenéni dodavky
nebyla vozidla s dvoupdlovym nabijenim, musi dodavatel na vyzvu zadavatele takové vozidlo do 45
dnt od obdrzeni vyzvy predstavit, tj. vyrobce by musel fakticky takové vozidlo mit jiz dokoncené
nebo pred koncem montaze. Jak jsme si ale vysvétlili vySe, jedinym dodavatelem téchto vozidel
vzhledem k omezenému zdjmu trhu (fakticky jen ¢esko-slovensky rybni¢ek) byla v minulosti Skoda
Electric a SOR Libchavy a nikdo jiny se tomuto vyvoji z vy$e nastinénych duvodu nevénuje.

Volba technologie je pritom klicova ve vztahu k potenciélu trhu. Pokud by se Opava vydala pro jeji
potreby zjevné zcela vyhovujici cestou elektrobusu s tzv. no¢nim nabijenim, mohla by dosahnout
vyssiho poctu nabidek a skutecného konkurenc¢niho boje, nikoli jen predstirat zadavaciho rizeni

s jasnymi ucastniky a vitézi, resp. ucastnikem a vitézem. To by se jisté pozitivné projevilo

na vyrazném snizeni nakladd.
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Opava odhaduje, Ze jeden dvoupolové nabijeny elektrobus vyjde na 14,8 mil. K¢, zatimco ceny
elektrobusl s no¢nim nabijenim se dnes v Evropé pohybuji o zhruba 3 az 4 miliény korun nize.
Napriklad Décin letos vysoutézil 18 dvanactimetrovych, a navic jesté tri osmnéctimetrové vozy za
pramérnou (!) cenu 11,94 mil. K¢, pricemz v soutézi byly ¢tyri nabidky, kdy i ta nejdrazsi byla
prumérné za 13,72 mil. K¢ na viz, kdy znovu zdlraziujeme, ze toto Cislo je zkresleno faktem, ze
soucasti dodavky byly i drazsi 18m vozy (pokud bychom vzali zndmou cenu za jeden 12m viz od
MANu pro Dé¢in, zjistime, ze prodejni cena ¢inila jen 11,3 mil. K¢, tedy o tfi a pal miliénu méné, nez
zamysSli vynalozit Opava[1]).
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Elektrobusy MAN Lion’s City 12E budou k vidéni u DP v Déc¢iné. Vozidla mohou byt vybavena
bateriemi o kapacité elektrické energie 356 az 534 kWh, coz by postacovalo na pokryti vétSiny
vykoni v opavské MHD bez nutnosti mezinabijeni. DéCin za jeden viiz s 12letou zérukou na trakéni
baterie zaplati 11,3 mil. K¢ bez DPH a jeho soutéze se ucastnila Ctverice vyrobcu. Opava hodlé za
jeden dvoupodlove nabijeny elektrobus s Sestiletou zarukou na baterie vynalozit dle odhadované
hodnoty zakazky 14,8 mil. K&. U¢astnik pfitom bude zjevné pouze jeden... (foto: MAN Truck & Bus)

Zadavatel v ramci hodnoticich kritérii vedle diskutabilniho pojeti kilometrického najezdu na jedno
nabiti a celkové nabidkové ceny hodnoti jesté délku garance na celé vozidlo, avsak jen v rozmezi od
48 az 72 mésicu. U vybranych dalSich Casti elektrobusu i trolejbust pozaduje zaruky delsi, ale
striktné dané. Napriklad u baterii jde jen o 72 mésict (6 let). Vyrobci elektrobust ur¢enych pro
nocni nabijeni nabizeji dnes standardné radoveé vice - 9, 12, ale i 15 let, to vSe pri nizsi porizovaci
cené vozidla (jak ostatné demonstruje i priklad z Décina).

Identickd je garance na baterie i u trolejbusu, kde MDPO hodnoti dojezd mezi 20 az 30 km (dosud se
v Geskych zadavacich fizenich objevoval pozadavek na 15 km, nicméné Skoda Electric neddvno
presla na baterie s vyssi kapacitou, které zarucuji delsi dojezd, coz jisté se zménou pozadavku u
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MDPO nikterak nesouvisi...). Také u trolejbusil se pfitom pouZivaji mimo C(S)R bateriova reseni
s vyrazné delsi zivotnosti (az 15 let), coz prinasi zadavatelim dal$i vyrazné uspory, o ty ale v nasich
podminkach zjevné nikdo nestoji.

U trolejbust je odhadovana hodnota zakazky 16,6 mil. K¢/viz, tj. okolo onoho cenového limitu, kam
hopem poskocily ceny po odstranéni konkurence z cesty. Lhlita na podani nabidek uplyne 14. 1.
2026 a zadavatel pozaduje shodné dodani elektrobusu i trolejbusu do brezna 2028. Gratulace do
Plzné a Libchav je nicméné zjevné mozné posilat uz nyni.

[1] Pro zajimavost dopliime i cenu kloubového elektrobusu MAN Lion‘s City 18E, ktery v provedeni
pro Décin vyjde na 15,72 mil. K¢ (bez DPH). Jeden kloubovy (!) elektrobus se zarukou na Zivotnost
baterii bez nutnosti jejich vymény po dobu 12 let tak vychdzi levnéji, nez kterykoli z letos
,vysoutéZenych“ 12m parciélnich trolejbust v CR.
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