Dalsi finské mésto ma ziskat tramvaje. Vratit
se maji do Turku
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Mésto Turku bychom nalezli na jihozapadé Finska na pobrezi Baltského more, pricemz jde

o historicky vyznamné sidlo, nebot az do roku 1812 Slo fakticky o finské hlavni mésto. Dnes zde Zije
okolo 206 000 obyvatel, coz déla z Turku Sesté nejvétsi finské mésto, v némz ma zastoupeni i
Svédska mensina (necelych 6 % obyvatel). Jiz v roce 1890 zacaly ve mésté slouzit tramvaje (v podobé
konky), které se ale udrzely v provozu pouhé dva roky. Kvili vysokym nakladum byl jejich provoz
zastaven a znovu se tramvaje - tentokrat jiz elektrické - vratily do mésta v roce 1908. I tento provoz
byl ale zrusen, a to v roce 1972. Nyni se zd4, Ze by se mohly tramvaje do mésta vratit potreti. Vedeni
meésta nevelkou vétSinou odhlasovalo, ze uprednostiiuje projekt tramvaji pred BRT systémem.

UZ po druhé svétové valce se Turku rozhodovalo, jak dale naloZit se svym tramvajovym provozem.
Névrhy na jeho likvidaci byly zprvu odmitany a sluch byl doprén zastancum rozvoje sité na bazi lehké
Zeleznice, kterd by mohla propojovat i prilehlé obce a mésta. V roce 1956 bylo porizeno dokonce osm
ctyrnapravovych tramvaji moderni konstrukce, jez byly zamysSleny pro provozni nasazeni na oné siti
se segregovanymi tratémi, jenomze z celého zadmeéru se podarilo realizovat jen kratické prodlouzeni
linky ¢islo 2, nacez byl projekt pro jeho nakladnost zavrzen a mésto bylo znovu postaveno pred
otazku, jak s tramvajemi naloZzit. Nakonec zvitézili zastanci likvidace provozu, jehoz dny byly seCteny
dne 1. 10. 1972.
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Jeden z osmi vozli Valmet MR 2 z roku 1956. Slo o posledni nové dodané vozy, jez mély stat
na pocatku rozvoje priméstskych tramvajovych linek. (zdroj: Wikipedia.org)

Uz od 90. let se ale zacalo hovorit o tom, zda by se tramvaje nemély do Turku vratit. V prosinci 2000
si zadalo mésto studii, z niz vzesSel fakticky navrh jakési vlakotramvaje (vyuzita méla byt castecné jiz
existujici zelezni¢ni infrastruktura). Tento navrh nebyl pozdéji dle rozpracovavan a namisto néj byla
v roce 2008 zadéna dalsi studie, tentokrat jiz na klasickou tramvaj (bez vyuziti Zeleznice). Ani

na jejim zakladé ale nebylo jesté prijato zavazné rozhodnuti a mésto se uchylilo pouze ke stanoveni
kratkodobé strategie rozvoje verejné dopravy s do¢asnym zavedenim autobusu na bazi BRT (Bus
Rapid Transit), pricemz sklonovana byla i varianta vyuziti trolejbusu. K uvedeni BRT linek do
provozu (natoz trolejbusi) ovSem nedoslo. Namisto toho byly dal utrdceny penize za dalsi studie a
navrhy, a to jak za ty, které sledovaly tramvaj, tak za ty, které se zabyvaly implementaci BRT. Spor
o to, zda je pro mésto vhodnéjsi kolejova doprava, anebo systém BRT se pak tahl nepretrzité az do
letosniho roku.

Z pohledu navratu tramvaji byl klicovy predevsim jeden dokument - obsahly generalni plan
tramvajové dopravy z roku 2015, ktery stanovoval zékladni trasu a k ni ndvaznou vyhledovou Siroce
rozvétvenou sit, kterd by - podobné jako je tomu dnes v Helsinkdch - prechazela i daleko za hranice
mésta. Tento plan byl déle rozpracovavan a v roce 2019 zpresnén. Na zakladé tohoto dokumentu
bylo v roce 2021 rozhodnuto, ze dojde k vypracovani detailnéjsi studie zakladni navrzené paterni
linky Satama - Varissuo.
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Navrzend trasa ma délku 12 km. Vyhledové se pocita s dalSimi vétvemi. (zdroj: mésto Turku)

Po dokonceni této detailni studie se méstska rada Turku v rijnu 2023 rozhodla, Ze dojde k vypsani
vybérového rizeni na zhotovitele kompletni projektové dokumentace. Zvolena trasa méa mit délku 12
km a ma se na ni nachazet celkem 20 zastavek. Pro obsluhu je navrzeno porizeni 14 tramvaji, které
by mély mit celodenné interval 7,5 minuty. Kromé zdkladni trasy ma vzniknout také 1,1 km dlouh&
odbocné trat do vozovny. Podle studie by v dostupnosti tramvajové traté mél zit zhruba kazdy ctvrty
obyvatel Turku, coz je prislibem nemalého poctu cestujicich.

Sdruzeni spolecnosti pod nazvem Auratikka bylo dne 19. 3. 2024 vybrano jako vitéz soutéze

na vyhotoveni projektové dokumentace, ktera byla dokoncena v zavéru roku 2025. Mezitim do
planovani opét vstoupila problematika BRT autobusu, jejichz myslenka nebyla nikdy zcela smetena
ze stolu - naopak od 1. 7. 2025 byl do provozu uveden systém linek ,runkolinjat” zahrnujici paterni
autobusové linky, jez se dockaly zkraceni intervalu, a tim vyrazného posileni (o cca 20 %). Otazka,
zda je vyhodnéjsi autobus Ci tramvaj, se tak opét dostala na pretres. Kritici tramvaji argumentovali
predevsim tim, ze puvodni studie z roku 2019 nédklady na tramvaje zna¢né podhodnotila, zatimco
naopak naklady na autobusy byly uméle navysené. Mésto proto v srpnu 2025 nechalo zadat jesté
studii, ktera meéla variantu tramvaje a tzv. ,superbusu” déle posoudit.
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Vizualizace tramvaji v Turku. Vystavba trati je zaroven vitanou prilezitosti pro celkovou rekonstrukci
meésta. (zdroj: mésto Turku)

Vysledek dal kritikim tramvaji ¢aste¢né zapravdu - zatimco v roce 2019 byly naklady odhadovéany

na 273 mil. € v¢etné vozidel, noveé Slo jiz o cca 530 mil. € (bez tramvaji 465,2 mil. €). Oproti tomu
BRT systém (superbus) byl vy¢islen v roce 2019 na 102 mil. €, v letoSnim roce predbézné na 241 mil.
€. I pres vyrazny rozdil se ale mésto rozhodlo, ze da prednost tramvajim, pro néz rozhodla i jejich
méstotvornost. Turku operuje s tim, Ze tramvaje nejsou jen néaklad, ale i prijem, kdy zastanci tramvaji
rekonstrukci dotéenych ulic v celé §iti; ,,od domu k domu*), vyssi prepravni kapacitu systému atp.
Proti obfim nékladim na stavbu jsou na misku vah vkladény oCekavané prijmy ze samotné existence
tramvaji, jez byly vyc¢isleny do roku 2060 na 840 mil. €.

Dne 18. 5. 2026 se konalo klicové jednani zastupitelstva, které zavedeni tramvaji konecné
odsouhlasilo, byt je nutno rici, Ze na projektu nepanuje praveé siroka politicka shoda - pro bylo jen 36
zastupitell, zatimco proti se postavilo 31. Souhlas je navic podminén tim, ze se podari ziskat statni
prispévek na stavbu ve vysi 30 %, coz je u obdobnych investic (tramvaj by predstavovala viibec
nejvetsi investici v historii mésta) v zemi tisict jezer bézné. Prvni Cast praci zahrnujici hlavné
pripravné ¢innosti v centru mésta, archeologicky vyzkum atp., mé jiz spolufinancovani ze statni
pokladnice zajiSténé. Nacenéna byla na 33 mil. € a stat pokryje 10 mil. € z této sumy. Schvaleni
kofinancovani hlavni ¢ésti stavby se predpoklada v roce 2028. Vystavba by pak méla probéhnout

v letech 2028-2033.
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