Clankové autobusy Credo v Madarsku se vraci
na scénu
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Madarska skupina Kravtex-Kiihne Csoport, které stoji za znackou Credo (potazmo Credobus), jez
byla v minulosti uzce provazana s ¢eskym SORem, predala zdkaznikovi v podobé statniho dopravce
Volanbusz prvni ze 47 ¢lankovych autobusl nové generace, jejichz objednavka byla formalné
potvrzena v prosinci lofiského roku. Z hlediska koncepce jsou autobusy do znacné miry unikatni,
nebot vyrobce se rozhodl stavét vozidla vyhradné s vyuzitim nédprav s mensimi koly (19,5 palce), coz
se propisuje do nizsi celkové hmotnosti vozidel.

Clankovi predchtidci pod zna¢kou Credo

Kravtex vznikl jiz v roce 1992 a pivodné za nim stal zCasti rusky kapital, konkrétné podnik
Avtoexport. Hlavnim motivem zalozeni spolec¢nosti bylo zprostredkovani dodéavek novych autobust
Ikarus a dodavek nahradnich dili do Ruské federace, pozdéji tvorily nosnou ¢ast obratu generalni
opravy Ikarusu (do konce roku 2002 jich proslo zavodem kolem sedmi set), které byly nasledné
preprodavany do zemi byvalého Sovétského svazu.
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Autobus Credo BN 18 uz nevznikal jako licence ¢eského SORu, stale vSak pribuznost s Ceskou
produkci nezaprel. (foto: Dominik Konecny)

Od roku 1997 se firma ocitla kompletné v madarskych rukach a od roku 1999 se pustila do
novovyroby autobust, pro néz pouzival kratce nazev Kravola, nasledné vSak presla na Credo a jesté
pozdéji i na Credobus. Tyto nové autobusy - ptivodné o délce jen 9,5 m - byly licen¢ni vyrobou
autobusu SOR C 9,5. Produktova rada se postupné rozrustala, dlouha l1éta ale stale vyuzivala
platformu libchavského vyrobce, byt s pribyvajicimi 1éty bylo zjevné, ze se firma snazi o designové
upravy a inovace, které pozvolna podil ¢eskych subdodavek snizovaly. Napriklad typické provedeni
spodnich partii zeSikmenych cel, konstrukce ¢elnich oken i uziti predni napravy ale zistavaly po
dlouhou dobu jednoznaénym identifiktorem pribuznosti s vozidly vyrabénymi v obci nedaleko Usti
nad Orlici.

Jiz v roce 2005 spole¢nost predstavila i sviij prvni ¢lankovy autobus s ozna¢enim Credo BN 18. Slo
rovnéz o vuz postaveny za vyuziti subdodavek od SORu, nebyl ale licenci modelu SOR NB 18, ktery
ostatné ve formé prototypu vznikl az o rok pozdéji. OdliSovaly se tak jak rozmérové parametry
(napriklad délka Cinila jen 17 970 mm, zatimco u SORu NB 18 byla jiz pouzita prodlouzena karoserie
o délce 18 750 mm), tak i celkova koncepce, protoze vz byl pouze ¢astecné nizkopodlazni (za
tretimi dvermi se nachézely dva schiidky a vyvysend Cast podlahy). S autobusem se podarilo uspét
jen v nékolika mensich zakazkach pro Volanbusz a do roku 2010 bylo vyrobeno jen 36 téchto vozu,

z nichz vétsina slouzi v okoli Gyoru.
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Autobus Credo BN 18 byl koncipovan jako ¢aste¢né nizkopodlazni viiz. Snimek predstavuje jeden
z 36 vyrobenych vozu v madarském Gyéru. (foto: Dominik Konec¢ny)

Nastupcem typu Credo BN 18 se mél stat model Citadell 19, jenz byl predstaven poCatkem roku
2010 (uz v 1été 2009 byla prezentovana i 12m verze). Citadell byl jako z prvni z vozu nesoucich
jméno Credo (potazmo Credobus) koncipovan na ,dospélém” autobusovém podvozku s rozméry
pneumatik 22,5 palce, a zcela tak opoustél dosavadni strategii vychazejici z filozofického sméru
SORKy. Vyrobce véril, ze jeho Citadell bude pevnou hradbou doméci produkce méstskych autobus,
pricemz neskryval svij zajem prorazit s nim v pripravovanych budapestskych tendrech na dodavky
novych autobusi. Jenomze uspéch ve treti z podunajskych metropoli se nedostavil a Citadell

z vyrobniho programu v tichosti zmizel poté, co nebyl zarazen do inovac¢niho planu v souvislosti

s prichodem emisni normy EURO VI.

Clankové vozy vznikly pouze dva ve formé prototyptl, které se navic lisily uZitymi komponenty
(zejména odliSnym pohonnym ustrojim). Po tomto neuspéchu Kravtex-Kithne Csoport vyrobni
program kloubovych autobustu na dlouhéa 1éta opustil a nadale zustal vérny jen produkci méstskych,
primeéstskych a dalkovych vozidel s podvozky vyuzivajicimi vyhradné rozméru pneumatik 19,5 palce,
které nesly od roku 2011 obchodni jména Econell, Inovell a Optinell (v riznych délkovych
modifikacich) a stély si drzely nékteré prvky podobnosti s nékdejsSimi ¢eskymi predobrazy, byt
napriklad v pripadé uziti naprav doslo uz definitivné napri¢ produkci k prechodu na madarsky
produkt (Réba), ¢imz byly zpretrhany i posledni nitky z hlediska prebirani konstrukéniho know-how
z ,Csehorszagu”.
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Citadell 18 vznikl jen ve formé dvou prototypl, navic vzajemné odli$nych. Oba vozy skonéily svou
pout v Pécsi, v roce 2022 vSak byly sesrotovany. (zdroj: Wikipedia.hu; foto: Kemenymate)

Credo Econell 18 Next

Po desiti letech (tedy v roce 2020), jez uplynuly od stavby netspé$nych Citadellt 19, firma oznémila,
ze se hodla vratit do segmentu ¢lankovych autobusu s tim, ze prototyp predstavi v prubéhu roku
2021. To se skutec¢né v rijnu uvedeného roku stalo. Vuz ziskal obchodni jméno Credo Econell 18
designovymi kfivkami, pod nimiz je podepsan madarsky primyslovy designér Janos Téth, ktery se

v minulosti proslavil ndvrhem autobust NABI BRT ve Spojenych statech (vyrabély se zde od roku
2004 do roku 2015).

Prototyp Econnelu 18 Next byl testovan v riznych provozech spole¢nosti Volanbusz. Turné zacal uz
14. 11. 2021 v Gy6ru, kde se Creda kompletuji, nasledné se presunul do budapestské aglomerace
(objevil se ve méstech Erd, Godollé a Szigethalom), poté zamitil do Solnoku a putovani ukonéil

na severovychodé Panonské panve ve mésté (s pro nasince vyjimeéné lehce zapamatovatelnym
jménem) Nyiregyhaza. V souCtu mély zkousky probihat po dobu jen zhruba dvou mésict. Kromé
¢lankového vozu byl u zdkaznik{ testovan také odvozeny 12m model (analogicky pojmenovany jako
Econell 12 Next), jenz si odbyl premiéru v 1été lonského roku.
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Pohled do interiéru vozu Credo BN 18 vyrabéného do roku 2009. (zdroj: Credo)
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...a pohled na soucasné reseni interiéru modelu Econell 18 Next. (zdroj: Credo)

Na zékladé ziskanych poznatkli mélo dojit k ipravam dokumentace (12 i 18m verze) pied zahdjenim
sériové vyroby. Podle sdéleni vyrobce bylo implementovéno necelych péti desitek zmén. Podle
ocekavani se prvnim zédkaznikem pro Econelly s pridomkem ,Next“ stal pravé Volanbusz, u néhoz
ostatné skoncila drtiva vétsina z dosud vyrobenych autobusu Credo (dopravce jich mél poridit okolo
2 500, coz prakticky rovna celému objemu produkce od roku 1999). V prosinci 2022 byla podepsana
smlouva na dodani 47 kloubovych vozi, v dubnu leto$niho roku byl podepsan ramcovy kontrakt na az
200 autobust 12m délky.
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Zabér na zadni partie voza Econell 18 Next odstavenych u tovarny spolec¢nosti Credobus v Gyéru.
(foto: Mateéj Stach)

Clankové autobusy Econell 18 Next jsou primarné uréeny pro provoz v piiméstské dopravé, takze
zakladni konfigurace pocita s vyhotovenim v tridverovém provedeni s az 56 misty k sezeni a 70

k stani (pfi 5 os/m”). VSechny dvere jsou dvoukiidlé a maji identickou $ifku. Variantné je k dispozici i
provedeni ¢tyrdverové, rovnéz s dvoukridlymi dvermi, nicméné posledni vstup neni nizkopodlazni,
protoze Credo opét vyuziva hnaci napravy z produkce Raby (konkrétné jde o typ A-309), k niz je
prenasen vykon lezatého motoru FPT NEF 67 o vykonu 235 kW a objemu 6,7 litrti, jenz je sprazen

s automatickou prevodovkou ZF EcoLife 2. Podlaha je proto za tretimi dvermi vyvysend o 400 mm a
smérem k zadi plynule stoupda az na maximalni vySkovy rozdil 450 mm (oproti nizkopodlazni ¢asti
majici vysku 350 mm). Nizkopodlazni plocha tak predstavuje cca 90 % celkové podlahové plochy
vozidla urc¢ené pro stojici cestujici. Doplnme, ze od Raby pochdzi i predni naprava (Raba A-605), tu
stredni poté vyrabi samotna spole¢nost Kiithne, tedy jeden z Clenu skupiny vrhajici na trh Creda.
Maximalni celkova povolena hmotnost clankového vozu Cini 26,7 tun.
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Pohled zleva na novy dieselovy viiz o0 hmotnosti pouhych 14 tun. Jesté letos ma byt predstavena

verze elektrobusu o délce 12 m a pristi rok i 18 m. (zdroj: Credo)

Credo u nového autobusu vyzdvihuje predevsim jeho nizkou hmotnost. Ac¢koli o kvalité autobust

z Gy6ru koluji nejruznéjsi zvésti, vyrobci se neda uprit, Ze se snazi v pojeti své prezentace

o vyzdvihovani svych odliSnosti oproti konkurenci, které vnima jako klicovou vyhodu. Uziti odleh¢ené
konstrukce s pouze 19,5palcovymi koly na vSech napravach ma vyrobci umoznovat pri splnéni vSech
norem vyrazné snizit hmotnost, a to na pouhych cca 14 tun, coz ma byt o priblizné tri tuny méné, nez
maji konkurencni produkty. Nabizi se zde porovnani s ceskym modelem SOR NB 18 CITY, ktery sice
vyuzival mensi kola jen na predni naprave, rovnéz se ale u néj producent snazil o odlehceni s cilem
dosahnout snizené spotreby paliva, takze prvni prototyp mél mit hmotnost pouze 13 tun, pozdéji vSak
bylo nutné karoserie zpevinovat, coz vedlo k dalSimu a dalSimu balastu, takze ze 14,5 tun, na nichz
sériové vozy zacCinaly, se hmotnost u poslednich sérii vySplhala az na 17,36 tun. SOR pritom nikdy
prili§ nezdurazioval vyhodu nizsi spotfeby svych vozidel v porovnéni s konkurenci (prinejmensim u
linkovych vozu rady CN a C to bezezbytku platilo), na druhé strané je nutné si priznat, ze jeho
komunikacni strategie byla vzdy ponékud bezzubd. Oproti tomu Credo na nizké spotiebé stavi a svij
novy model nevaha oznacit za nejuspornéjsi naftovy autobus na trhu.

Podle testu v redlném provozu mél rozdil ve spotfebé nafty oproti 18m autobustim jinych znacek
¢init okolo 15-20 %, coz odpovida vysledkim hybridniho pohonu. Pfepocteno na naftu ma jit
priblizné o 4 000 litra cerného zlata ro¢né.
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Pohled na rozmérové parametry modelu Econell 18 Next. (zdroj: Credo)

Predavani 47 ¢lankovych Econellll 18 Next bylo zahajeno v kvétnu leto$niho roku. Vozidla maji byt
redistribuovana do nékolika provozoven Volanbuszu (prozatim nespecifikovanych) a v provozu

s cestujicimi se objevit v nadchézejicich tydnech. Ve vSech pripadech ma jit o linkové tridverové vozy
s policemi na zavazadla, sedadly se zesilenou vrstvou pénové vyplné atp., byt budou bezpochyby
slouzit i na linkdch spiSe méstského charakteru.

Soucasnou fadu 12 a 18m vozu ma doplnit je$té provedeni midibusu a prvni elektrobusy. 12m
elektrobus ma byt prezentovan jesté v letoSnim roce, kloubovy v roce 2024.
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