Citara ve verzi Spurbus miri do Essenu
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Némecky Essen zaradil do svého vozového parku jiz prvni viiz Mercedes-Benz Citaro, ktery je urcen
pro provoz na linkach ¢isel 146 a 147, na niz je v Castech trasy pouzito smérové vedeni autobust po
vytyCené draze. Tento systém, svého Casu predstaveny a hojné propagovany Mercedesem, je znamy
jako O-Bahn, nebo také jako Spurbus.

Mercedes poprvé predstavil toto své reseni v roce 1979 na vystavé v Hamburku a pozdéji vybudoval i
rozsahlou zkuSebni drahu ve svém zavodé v Rastattu, kde se testovalo smérové vedeni vozidel jak
pomoci mechanického vedeni (pridavnych koleCek drzicich vozidlo v draze), tak pomoci vyuziti
elektroniky. Uz v roce 1980 byl zfizen v Essenu prvni isek Spurbusu (nebo chcete-li O-Bahnu),

na ktery postupné navazaly dalsi. Uzita zde byla koncepce tzv. bocné vedeného autobusu, kdy se
autobus pohybuje po draze s vyvySenymi obrubniky, pricemz na boku kazdé z naprav jsou mala
kolecka, kterd autobus drz{ v ur¢ené stopé. Ridi¢ tak nemusi vitbec pouZivat volant, dal$i vyhodou je
mensi prostorova naro¢nost v porovnani s klasickym jizdnim pruhem.



Od roku 1988 slouzily v Essenu duobusy, které vyuzivaly na castech trasy trolejové vedeni a princip
trolejbusu. Na snimku vidime jeden z vozi Mercedes-Benz O 405 GTD na tseku podél dalnice A40.
Povsimnéte si dveri na levé strané, ty byly vyuzivany na tunelovych tusecich se stredovymi nastupisti.
(foto: Jean Van Der Kelen)

Spurbusy byly v 80. letech velmi intenzivné propagovéany jako novy smér dopravni techniky a byla
jim vésténa velka budoucnost. Jejich uzitné vlastnosti se mély zlepsit jeSté poté, co byla propagovana
vystavba duobusovych systému, kdy byl kombinovan dieselovy pohon s technologii trolejbusu.

Na tuto technologii presel také Essen, a to v roce 1988. Uz o 7 let pozdéji byl ale provoz
trolejbust/duobusu zase zastaven. Vedeni autobusu v draze ale zustalo, byt odpadl problematicky
tunelovy tsek (pravé moznost vedeni Spurbusu v tunelech ale byla jednou z hlavnich propagovanych
vyhod technologie). Obecné se nakonec Spurbusy velkého rozsireni nedockaly. V Némecku to s nimi
zkusil jesté Mannheim (od r. 1992), kde byl ale jejich provoz v roce 2005 jiz ukoncCen, znamy projekt
podzemni trasy skrze centrum Regensburgu z poc¢atku 80. let se vibec nerealizoval.

Paradoxné v$ak neni technologie uplné mrtva. Nejvétsi systém Spurbust na svété byl v anglickém
hrabstvi Cambridgeshire otevien teprve v roce 2011, pricemz vétSina z 40 km dlouhé trasy (celych
25 km) je reseno technologii Spurbusu. Obecné vzato se nejvétsiho rozsireni dockal O-Bahn pravé ve
Velké Britanii. Napriklad testovaci useky v Birminghamu a Edinburghu uz ale byly v mezicase
zruseny. Patrné nejslavnéjsi systém Spurbusu bychom nalezli v Adelaide v Austrélii, ktery byl
vybudovan v letech 1981 az 1986.
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Jesté jeden pohled na trolejbus/duobus v Essenu, a to opét z roku 1993. Tentokrat vidime viz primo
v jedné z podzemnich stanic. V roce 1995 byl ale ukoncen nejprve smiSeny provoz s tramvajemi
v tunelu, a kratce poté i provoz trolejbusu. (foto: Jean Van Der Kelen)

Podobné jako Mannheim planoval také Essen, Ze se svych tsekt Spurbust zbavi. Udrzba trasy i
vozidel se smérovymi pridavnymi koleCky se zdala méstu drahé a neefektivni. Problémem ovsem
zustal zhruba ¢tyrkilometrovy tsek vedeny podél dalnice A40 ve stfedovém pasu. Zde v minulosti
jezdily tramvaje, které byly nahrazeny ponékud nesmysiné pravé médnim O-Bahnem. Léty pouzivani
vyzadoval usek opravu, avSak nebylo jasné, zda ma smysl do této opravy investovat, a to zvlast

v pripadé, kdy vyrobci nebyli ochotni potvrdit, Ze se budou technologii Spurbust dale zabyvat.
Alternativnimi scénari bylo prebudovani stredového pasu na klasickou silnici. To byla ale v souladu
s normami nebylo mozné - vznikl by pouze jednosmérny pruh. Druhou variantou bylo prevedeni
autobust na délnici A40. Tim by se ale doprava vyrazné zpomalila. Treti moznosti bylo opétovné
zavedeni tramvaji. Zde se ale zase zdaly naklady prilis vysoké, navic by stavba trvala dlouho, takze
by stejné autobusy musely jezdit delsi dobu po délnici A40.

Prestoze tedy bylo okolo roku 2014 prohlasovano, ze essensky Spurbus skon¢i, nakonec prislo v roce
2016 rozhodnuti pocitajici s modernizaci za 3,8 mil. € (z toho 1,3 mil. € na Upravy zastavek), které
ma zivotnost drahy pro autobusy prodlouzit o dalSich 30 let. Tomuto rozhodnuti dopomohlo v nemalé
mire prohlaSeni Mercedesu, ktery uvedl, Ze je schopny také dals$i generaci svych autobust dodéavat

s Upravami nezbytnymi pro provoz Spurbusu. Essen navic pocita s tim, ze by se mél pocet autobustu
na linkach 146 a 147 navysit (z 15 nasazovanych vozu na 31) a zkratit interval na 5 minut.
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Detail vodiciho kolecka. (zdroj. Wikipedia.de)

Pravé Mercedes-Benz se pak se svym Citarem G v provedeni mild hybridu stal vitézem vybérového
rizeni, které pocitalo s dodanim 20 ¢lankovych vozl pro obsluhu linek Spurbusu. Téchto dvacet voza
ma nahradit stavajici generaci Spurbust z roku 2009 (rovnéz od Mercedesu). Lze predpokladat, ze
pokud mésto skute¢né zvoli rozsireni provozu (na 5Sminutovy interval), dojde k dalsi objednavce vozu,
které flotilu linek 146 a 147 navysi.

Prvni viiz Citaro G mild hybrid byl do Essenu dodan v Cervnu 2020, a to zdmérné v predstihu pred
ostatnimi vozy, aby bylo mozné viiz v provozu otestovat. Pripadné pripominky maji byt zaneseny do
vyroby zbylych 19 autobusu, jejichz dodavky maji probéhnout v srpnu a zari letosniho roku.
Budoucnost essenského Spurbusu tak bude na nékolik dalSich let zajiSténa.
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