Cinska nadvlada na Busworldu. BYD
predstavilo novy 18m elektrobus

13.10 2025 19:51, Libor Hincica, Autobusy

Naposledy se dnes podivdme za neddvno skoncenym veletrhem Busworld, ktery uzavrel své brany

v Bruselu minuly tyden ve ¢tvrtek. Ackoli jsme ani zdaleka nepredstavili vSechny novinky a autobusy,
které se na veletrhu objevily, vybrali jsme pro ¢tenare alespon nékteré, jez jsme povazovali za
zajimavé. Posledni novinka, které chceme ponechat prostor, je novy clankovy elektrobus z produkce
¢inské spolec¢nosti BYD (akronym pro souslovi Build Your Dreams), jenz nese typové oznaceni B18.b.
Clanek se ovSem ohlédne za veletrhem i v $ir$ich souvislostech ve vztahu k dominanci vystavovateld
z Cinské lidové republiky.

Na uvod je nutno rici, Ze neslo o jedinou novinku, kterou znamy ¢insky producent na veletrh privezl.
BYD se pochlubilo i svym ryze linkovym vozem B12.b HF se standardni vyskou podlahy a 12m
castecné nizkopodlaznim autobusem B12.b LE, ktery je odvozen od méstské verze B12.b, jez pravem
vzbudila poprask na Busworldu jiz pred dvéma lety (tehdy byla oznacovana jen jako model B12). BYD
pro vSechny vozy nové generace pouziva oznaceni Platform 3.0, priCemz od pristiho roku planuje
prechazet postupné na 1000V architekturu, coz umozni rychlejsi nabijeni vozidel.
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Pohled zleva na vuz predstaveny na Busworldu. Sériova vyroba by méla zacit pristi rok, a to nejprve
v Cinském a pozdéji i v madarském zavodé BYD. (foto: Libor Hincica)

-

Belgicky Busworld je nejvétsi prehlidkou autobust, ktera se na starém kontinenté kond, leto$ni
rocnik pritom ukazal, k jaké obrovské transformaci na trhu dochézi. O vstupu ¢inskych automobilek
do Evropy se hodné hovori predevsim v souvislosti s osobnimi automobily, v pripadé autobust, resp.
elektrobust, je ale dominance ¢inskych znacek jesté vyraznéjsi, coz ostatné ukazuje i rostouci trzni
podil na prodejich elektrobusu a apetit dal$ich a dal$ich producentl si v Evropé utrhnout kus kolace
pro sebe. Na Busworldu se predstavilo okolo 550 vystavovatell ze 40 zemi, mezi nimiz mélo ze statu
EU nejvétsi zastoupeni Némecko s 69 vystavovateli. Pred nim se ale umistila dvojice neunijnich statt
- na prvnim misté Turecko se 107 vystavovateli a na druhém Cinské lidova republika s 85. Znac¢nou
¢ast tureckych vystavovatell ale predstavovaly mensi spolecnosti nabizejici napriklad prestavby
minibusu (k vidéni byl na veletrhu i dal$i z ,Erdumant” pro Prazskou integrovanou dopravu) ¢i
pouhé komponenty. Samotna turecka produkce , dospélych autobusu” - pri vsi ucté k nékdejsimu
sultanatu - pritom je zridkakdy predstavuje produkty srovnatelné s etablovanymi evropskymi
producenty (Cest vyjimkam). Zcela odli$na situace panuje u vyrobct zpoza Velké ¢inské zdi.

Cinsti vyrobci veletrh doslova zaplavili, pficemz mnohé znacky jsou prozatim prakticky nezndmé.
jesté pred nim, protoze venku postavil sviij ¢erveny doubledecker pro britsky trh), zatimco BYD se
sice nachdazelo o nékolik hal déle, i tak ale nenechalo velikosti a provedenim svého stanku nikoho
na pochybach o tom, jakou pozici na evropském trhu zastava a zastavat nadale hodla. Evropsti
producenti maji tvari tvar cinské konkurenci opravdu vazny problém, zvlast ti, kteri svij business
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model stavi hlavné na ,nadstandardnich dodavatelsko-odbératelskych vztazich”. Cifiané - lhostejno
jakou znacku zastupuji - si jsou své zjevné dominance patrné védomi. Nemaji problém sdélit ceny,
ukazat detaily podvozku, motort, ¢i prurezy baterii a méni¢tu. Mohou to udélat, protoze nikdo jiny
lepsi reseni nepredstavi a lepsi ceny nenabidne.
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Stanoviste ridice elektrobusu BYD B18.b. (foto: Libor Hincica)

Evropsti vyrobci si zpravidla stézuji predevsim na to, Ze ¢inska produkce je levnéjsi kvuli odliSnému
socialnimu a mzdovému systému. S ohledem na obrovské diference v prijmech v jednotlivych
¢inskych regionech a v soukromé a statni sfére to nemusi vzdy platit 100%, obecné vzato jim Ize ale
dat za pravdu a uznat, ze zde urc¢itou vyhodu producenti z riSe stredu prece jen maji. Klicovy
problém je ale v tom, Ze ¢inska produkce elektrobusu dnes predstavuje $picku, takze zapadni vyrobci
chodi okukovat ¢inska reseni, aby sami mohli v nadchazejicich produktech prinést alespon
srovnatelné inovace. Odolat pokuseni koupit si levnéjsi a dobry (¢i lepsi) elektrobus je pritom
predevsim pro soukromé spolecnosti obtizné.

Cina jiz neni montovnou Evropy, ale naopak se do role montovny Ciny zaéinaji stavét evropské staty,
a to neplati jen pro nejviditelnéjsi evropskou piitomnost Cifianti v podobé vyrobniho zavodu BYD

v Madarsku. Cilané naptiklad ochotné nabizeji své podvozky néstavbartim (pokud bychom zapoditali
i autobusy postavené s vyuzitim ¢inského know-how, byla by patrné pozice Turecka coby zemé

s nejvice vystavovateli na Busworldu vazné ohrozena) a prakticky véem hracum dodavaji baterie,

z nichz nékteri to oteviené priznavaji (napriklad Daimler Buses u elektrického elntoura) a jini
mnohdy neprili§ uspésné maskuji. Napriklad Iveco Bus na svém stéanku vystavovalo prurez baterii,
na niz byl Stitek upozornujici, ze je produkt smontovan kompletné ve Francii. Smontovan, nikoli
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vyroben. Pod prosklenym krytem tak byly vSéem navs$tévnikim na oCich ¢inské znaky, které neomylné
prozrazovaly ptivod bateriovych ¢lank{l. Z Ciny dnes pochdzeiji ale i elektromotory, kloubova spojen,
takrka veskeré vykonové elektrické soucastky atp. Omezit ¢inské vyrobce elektrobusu se proto muze
jevit velmi obtiZné, nebot Cina mé dostatek pak na to, jak znepiijemnit Zivot tém evropskym. Navic
omezeni by v soucasné dobé vedlo k tomu, Ze by Evropa neprisla o produkty druhé jakosti (jako by
tomu bylo jesté pred par lety, kdy Cinska vozidla vzbuzovala posklebky), ale o ty technicky
nejvyspéle;jsi.
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Detail polepu pod transparentnim krytem na baterii od Iveco Bus, u niz je vyzdvihovan jeji
francouzsky puvod. Francouzska je vSak pouze finalni montéz, nikoli vyroba ¢lankd... (foto: Libor
Hincica)

V Evropé se pritom mizou ¢inské spole¢nosti - véetné BYD - oprit o své evropské zastupce. Firmy
nelituji prostredkl pro zaméstnani $pickovych odbornikl pretazenych od konkurence, a tak
prezentace a tiskové konference maji mnohdy ryze evropsky nadech. I v oblasti prezentaci pritom
nelze Ciiantim upfit vysoko nastavenou latku. Zatimco z tiskové konference Iveca si (s mirnou
nadsazkou receno) odnesl posluchac jako nosnou informaci, Ze pokud si u Iveca objednate nahradni
dil, tak vam dojde, a na tiskové konferenci Scanie o udrzitelnosti, dekarbonizaci, snizovani CO, a
prichodu budoucnosti bylo nejvétsim uménim neusnout, BYD se nebdlo zaplavit prihlizejici
videoukazkami, 3D modely a technickymi daty. Kdyz prisla re¢ na bezpeCnostni systémy, bylo jakoby
mimodék sdéleno, Ze vSechny jsou soucasti zakladni vybavy (ve zjevné narazce na Daimler, ktery se
vzdy chlubi vyspélosti svych bezpecnostnich systémi, av$ak vétsinu si Ize poridit jen opcné, tj. za
priplatek). Je pritom paradoxni, kdyz z st zastupce ¢inské spolecnosti zazni, ze bezpec¢nost
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cestujicich a ridi¢e neni né¢im, s ¢im by se v BYD kseftovalo, vezmeme-li v ivahu, jakou troven maji
lidska prava v Ciné a Ze si zde svou bezpe¢nosti miiZe byt jisty jen ten, kdo slepé plni prani vladnouci
t¥idy (pfipomenout si lze oblibenou vétu novinére Jindficha Sidla: ,A my se ptdme: Kde je Jie Tien-
ming?“). Odhlédneme-li ovSem od politickych kulis, z Cisté technického pohledu Ize ¢inskym
elektrobusiim dnes vytknout jen maloco.
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Pohled do interiéru vozu BYD B18.b na veletrhu Busworld. (foto: Libor Hincica)

To plati i pro kloubovy elektrobus BYD B18.b. Ten se standardné vyznacuje délkou 18 080 mm,
sirkou 2 550 mm a vySkou 3 370 mm, zakoupit si 1ze ale i prodlouzenou variantu o délce 18 680 mm
(prodlouzeni je provedeno v oblasti rozvoru mezi prvni a druhou népravou, kdy délka vzroste z 5 330
mm na 5 950 mm). Zakladni kostra vozidla je provedena z hliniku, coz propujCuje vozu relativné
nizkou hmotnost, ale také dlouhou Zivotnost. Klicovou soucasti nového designu jsou opét baterie
montované do konstrukce podlahy - véc, ktera se stava u ¢inskych vyrobct takika samozrejmosti.

BYD pouziva nejnovéjsi generaci ¢lanku LFP. Ty se zdély byt v Evropé v minulosti na Gstupu, avSak
Cifané je zvladli vice neZ ispé$né vratit do hry. Jejich vyhodou je nejen vysoka bezpeénost, ale také
dlouha zivotnost. S ohledem na to, jak postupné bobtnd mnozstvi baterii ve vozidlech, pritom ani
nevadi, ze lithium-zelezo-fosfatové baterie Ize nabijet zpravidla jen takovym mnozstvim energie,
které odpovida jejich kapacité elektrické energie (tj. 1 C). U clankového vozu BYD B18.b by to i

v pripadé pouziti nejmensiho poctu baterii znamenalo nabijeci vykon pres 450 kW. Konkrétné BYD
nabizi trojici konfiguraci - 476 kWh, 601 kWh a 746 kWh. V poslednim pripadé uvadi, Ze podle

svVvV/

zase ne o tolik, aby s takovym clankovym elektrobusem neslo zvladnout vétsinu celodennich smén
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bez nutnosti mezinabiti.
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Elektrobus BYD B18.b na veletrhu Busworld v Belgii. Vliiz nabizi teoreticky dojezd az 630 km (v
nékterych zdrojich uvadi vyrobce dokonce 680 km). (foto: Libor Hincica)

BYD se totiz podarilo optimalizovat i spotrebu, a to mj. diky pouziti modernich synchronnich motora
s tzv. hairpinovym vinutim statoru. Ty jsou standardné ve vozidle dva (v nabojich kol treti népravy),
opcné si Ize ale poridit i Ctyri a mit jako hnaci reSenou i druhou népravu. V takovém pripadé je
celkovy instalovany vykon jiz 600 kW, coz mj. umoznuje jizdu vozidla do stoupani az 25 % (!),
zatimco v pripadé, kdy je hnaci pouze posledni naprava, jde ,jen“ o 15 %. Kromé vysoce ucinnych
motori (az 97,5 %) se muze BYD B18.b pochlubit také novym méni¢em postavenym na prvcich SiC,
ktery integruje hned nékolik funkci (BYD pro néj pouziva oznaceni 6-in-1 Controller).

Celkova obsaditelnost vozu muze Cinit az 146 cestujicich, coz je plné srovnatelné s dieselovym
vozem. Tento udaj bude ale patrné platit pouze pro variantu s nejmensi kapacitou elektrické energie
v bateriich (onéch 476 kWh). Nabijeni ma byt mozné prostrednictvim standardizované zasuvky CCS2
(2x 300 kW), pripadné pomoci pantografu (600 kW). Novinkou je také pouziti malého brzdového
odporniku, jehoz energii by mélo jit vyuzivat i k topeni. Jeho vykon ¢ini 20 kW a umoznuje marit
brzdnou energii v pripadé, ze jsou baterie plné nabity. Tim se maji - alespon dle tvrzeni vyrobce -
snizit ndklady na vyménu brzdového oblozeni (vzhledem k uvedenému vykonu jde ale spise

o vychytévku na vylepseni tepelného komfortu). Velmi pokrocily je novy systém vypruzeni vozidla,
na néjz je BYD zjevné velice pysné.

Oproti 12m vozu, jenz byl predstaven na Busworldu pred dvéma lety, provedlo BYD také nékteré
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drobné vylepseni v provedeni interiéru, coz uz tak solidni dojem dale vylepSilo. Vysledkem se zda byt
mimoradné vyspély produkt, ktery bude muset ,Zapad” néjakym zpusobem dohnat.
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