Cesta k treti generaci vozu petrinské lanovky
- III. dil

07.10 2024 19:07, Libor Hincica, Ostatni

Kdyz se z Sestice (fakticky vzhledem k dualnimu osloveni popradské vagony pétice) subjekt ukazal
jako jediny ochotny zajistit projekt novych vozu petfinské lanové drahy Vyzkumny ustav kolejovych
vozidel (VUKV), probihala dal$i jednéni v letech 1982 a 1983 pouze s nim. Po sezndmeni se stavem
existujicich podvozku z roku 1932 bylo rozhodnuto pouzit velkou ¢ast vybaveni ptivodnich podvozk
a orientovat se v projektu na novou vozovou skrin a jeji usazeni na novy podvozkovy rdm osazeny
repasovanymi dily. Samotny vyzkumny tstav ale nemohl zajistit vyrobu vozidel, ta tak méla byt
svérena nékterému z podniki sdruzenych v Ceskoslovenskych vagénkéch. V jednom z archivnich
dokumentt se uvadi, ze by mélo jit o Vagénku Poprad, tato informace je ale preskrtnuta a nahrazena
rucnim prepisem ,Studénka“. Neni jasné, zda Slo od pocatku o chybu, nebo se skutecné nékdy
Poprad v souvislosti s novostavbou vozli pro Prahu zvazoval. Kazdopadné to byl ale zavod ve
Studénce, ktery se vyroby nakonec zhostil.

Lanovka ze Studénky

Vyzkumny ustav kolejovych vozidel odeslal prvni navrh zékladnich technickych podminek prazskému
DP dne 6. 4. 1983, ktery k nému vznesl nékolik drobnych pripominek. Jednotlivé oddily pro cestujici
napiiklad mély byt dle ptuvodniho konceptu vzajemné oddéleny prickami, jez mély byt ve vrchni ¢asti
prosklené, coz DP odmitl, a tak zustala prosklend jen prepazka mezi stanovistém obsluhy a salénem



cestujicich. Bo¢ni okna byla navrzena budto s vyklopnou vrchni ¢asti, anebo jako spoustéjici. Oboji
nebylo akceptovano s tim, Ze s ohledem na pohyb dveri do stran (tj. do prostoru oken) by hrozilo
zranéni cestujicich. Ve vysledku tak byla spoustéjici jen néktera okna, pricemz vznikly otvor byl jen
uzkou Stérbinou a otevrit/zavrit okna mohl jen persondl lanové dréhy. Sedadla cestujicich méla byt
calounéna, to ale DP odmitl a preferoval uziti omyvatelného materidlu. Kritizovan byl i nedostatek
madel, protoZe se predpokladalo uziti pouze jednoho pri¢ného madla nad prepaZzenim kazdého

z oddill. Namét na doplnéni dal$ich zachytnych ty¢i ale nebyl piekvapivé akceptovan. Upravy byly
ocekavané takeé v pripadé Celnich oken, kde navrhované reseni stéraCe poskytovalo pouze malou
plochu pro stirdni. Celo ale doznalo v pozdéjsich fazich z4sadnich tprav, ¢imZ byl i tento nedostatek
preklenut.
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Lanova draha na Petfin na propagacni fotografii prazského DP. Snimek zretelné ukazuje novostavbu
télesa na mosté, coz mélo zabranit pohybu trati v disledku pudnich sesuvi. I mostova konstrukce ale
byla v letech 2015 az 2016 cela strzena a postavena prakticky nanovo. (zdroj: archiv DPP)

Po zapracovani nékterych z vyse uvedenych pripominek byl projekt lanové drahy dne 2. 5. 1983
predloZen zastupciim Utvaru hlavniho architekta hl. m. Prahy, dale odboru pamétkové péce a Klubu
Za Starou Prahu. Na této schuzce doslo k vyladéni celé rady pozadavki. Urcéeno bylo napriklad, ze
vozidla budou mit dfevéné lavice a budou vyhotovena v zeleno-bézovém lakovani. Seda mohla byt
pouze strecha, nicméné preferovéana (a pozdéji i redlné uzita) byla i zde bézova. Na vozech se nemél
objevit malovany znak DP hl. m. Prahy, ale pouze puvodni prazsky erb. Ve strese vozidla bylo
pozadovano doplnéni vétracich klapek, coz se vSak neuskutecnilo, byt prepracovany navrh z Cervna
1985 dvojici stresnich klapek na vykresu obsahoval. Zavére¢né stanovisko Utvaru hlavniho
architekta k predlozenym skicam jako celku bylo ale zamitavé. Svorné bylo tc¢astniky na strané
mésta uvedeno, ze VUKV musi predlozit variantni feSeni provedeni ¢elnich svétel, tvaru okna ve
dverich kabiny strojvedouciho i barevného reseni bo¢niho pohledu vozu. Souc¢asné mél byt
vypracovan realny model vozidla ze strany VUKV Bratislava, a to do 30. 6. 1983.

Pozadované variantni navrhy byly predloZeny jiz dne 10. 5. 1983 Utvaru hlavniho architekta, ktery
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z nich vybral jako vhodny pro realizaci jediny s tim, Ze bude jesté vyladéno barevné provedeni
vozidel. Bohuzel, zddné z uvedenych skic (vyjma vykresu z brezna 1983 publikovaného nize)
ukazujici prvopoc¢atky navrha nové podoby petrinské lanovky se nam nepodarilo v archivnich
dokumentech dohledat, ac¢koli bylo vyslovné uvedeno, ze jedna z nich ma tvorit prilohu dopisu, ktery
se jinak do dne$nich dni uchoval.

Vykladka vozu dne 8. 2. 1985 byla velkou udalosti. (zdroj: archiv DPP)

Finalni podoba zakladnich technickych podminek pro vyrobu dvojice vozu (oba byly oznacovany jako
prototypy) byla schvélena ze strany ministerstva vnitra dne 16. 6. 1983. V zari 1983 je potvrzovéno,
Ze vyrobu zajisti Vagénka Studénka, nepodarilo se ovSem dopatrat, kdy se zacalo se samotnou
stavbou. Na té se navic podilela i vagénka v Ceské Lipé, ktera zkonstruovala nové podvozky za
pouziti ptivodnich komponentu. Konkrétné byly pouzity napravy, vypruzeni, zavés vozu na lano,
zabezpecovaci zarizeni, ruéni brzda a omezovac rychlosti. Na vSech téchto zarizenich musely byt
provedeny defektoskopické zkousky Ci jiné expertizy, aby tak byla prokdazana moznost jejich
opétovného pouziti.

Skriné puvodnich vozl z roku 1932 v té dobé jiz neexistovaly, s jejich likvidaci se mélo zacit kratce
po sesuvu pudy a zastaveni provozu v roce 1965 (byt se zminuje, ze o jednu ze skiini mél byt jesté
v 70. letech projeven zdjem ze strany vznikajiciho podnikového muzea). Podvozky zustaly kompletni
a ulozeny mély byt ve spodni stanici lanovky. Komponenty potrebné pro vyrobu nového ramu byly
podle indicii v archivnich pramenech demontovany pocatkem roku 1984. Naklady na tuto demontaz
byly vycCisleny na 70 128 KCs (za oba vozy). OCesané ramy zustaly v majetku prazského DP, ktery
jejich hodnotu stanovil na 4 620 Kc¢s, coz byla hodnota 5,5 tuny Srotu. Dopravni podnik poté jesté
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nékolik mésict resil problematiku ucetni i fyzické likvidace starych podvozku, prokazatelné jesté ve
druhé poloviné rijna 1984.

Néklad na dvojici novych lanovek byl v roce 1981 vyc¢islen na 3 124 700 K¢s, v prubéhu projektu a
ladéni specifikace ale doslo k zdsadnimu navyseni, a to na 5 180 000 K¢s (vCetné dopravy). Ve
Studénce mély prace bézet az do samotného odvozu do Prahy.
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Navrh z brezna 1983 ukazuje nerealizovany navrh provedeni ¢ela novych vozi lanové drahy s malym
¢elnim oknem a kulatymi reflektory. Navrhi designového i barevného provedeni mélo vzniknout
nékolik, bohuzel s vyjimkou tohoto se nam nepodarilo zadné dalsi dohledat. (zdroj: archiv DPP)

Zkousky byly rozdéleny na ty, které mohou probéhnout v samotném zavodé a na ty, které je nutno
vykonat az na samotné trati. Ve Studénce meél vzniknout i realny model koleji petrinské lanovky, aby
bylo mozné nékteré funkce otestovat. Provedeni Casti zkousek bylo vyzadovano dvakrat - provedeny
mély byt jak ve vodorovném stavu (ve vyrobnim zavodé), tak v Sikmém (provoznim) na samotné trati.
Podle dochovanych materidlu se prvni zkousky ve vagonce mély uskutecnit dne 25. 1. 1985 na voze
¢islo 1 (tzv. pravy viiz), na voze Cislo 2 (tzv. levy vuz) pak dne 31. 1. 1985. Preprava byla navrhovéna
nejprve dne 2. 2. 1985, poté 4. 2. 1985 s tim, Ze vozy budou usazeny na trat 11. 2. 1985. Ve
skutecnosti byl naklad prevezen na specidlnim silni¢nim trajleru dne 7. 2. 1985 az ke spodni stanici
lanovky, pricemz oba vozy byly skladany pomoci jerabu hned nasledujici den. S ohledem na velikost
jizdni soupravy pohybujici se po parkovych cestickach bylo nutné demontovat po dobu prepravy dvé
lampy pouli¢niho osvétleni v petrinském parku. Formélni prevzeti vozidel se uskutecnilo jesté ve
vyrobnim z4vodé, byt vozidla nebyla je$té odzkousena. Slo o akt predevsim tcetni, protoze prevzeti
vozl zavdavalo pravo fakturace.

Vozy byly prechodné deponovany na kolejich venku pred spodni stanici lanové drahy. Teprve
pocatkem dubna 1985 ale bylo instalovano nové tazné lano a obé lana brzdna, takze az poté mohlo
dojit k pripojeni vozl a k vytazeni prvniho z nich do horni stanice na Petfiné. Stalo se tak dne 17. 4.
1985, pricemz rychlost ¢inila pouhych 30 centimetrd za vtefinu (1 km/h). Teprve poté mohly byt
postupné zahajeny komplexni zkousky, z nichz vSak hlavni Cast ve vztahu k vozidlim probihala az od
9. 5. 1985 (coz mélo svou symboliku, nebot $lo o oslavu vyro¢i osvobozeni Ceskoslovenska).
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Navrh z ¢ervna 1983 jiz témér odpovidal realité. Stresni poklopy pro odvétravani ovsem nakonec
pouzity nebyly a celni sklo bylo reseno nikoli jako celistvé, ale tridilné. Autorem designové podoby
lanovky byl Vladislav Stanék. (zdroj: archiv DPP)

Vozy meély v souctu najezdit 300 hodin, z toho 100 bez zatéze a 200 se zatézi. Dokument z 2. 6. 1985
prozrazuje, ze lanovky zvladly prozatim najezdit 168 hodin se zatézi a 80,5 bez zatéze s tim, ze zbyla
porce hodin se podaii najet do stanoveného terminu 10. 6. 1985, kdy hodlal podnik CKD, jenZ byl za
program testovani veSkerého zarizeni zodpovédny, tzv. komplexni zkousky ukoncit. Napomoci tomu

méla skutecnost, ze od Cervna se jiz pracovalo v turnusech, takze na testovani bylo vice Casu.

Béhem provozu nanecisto se méla podle zapisu z téhoz dne objevit na vozidlech rada ,vdznych i
drobnych zdvad, které jsou postupné odstrariovdny jak pracovniky DP, tak i dodavatelem”. Jelikoz
datum zahéajeni provozu bylo stanoveno kvuli terminu VI. celostatni spartakiddy na 15. 6. 1985 a
neslo s nim hnout, byly veskeré pripravy podrizovany splnéni tohoto milniku, takze bylo
konstatovano, Ze mnoho vad a nedodélkti bude muset byt odstranovano DP, Vagénkou Studénka a
VUKV aZ pozdéji za provozu. Dne 15. 6. 1985 byl provoz skuteéné slavnostné zahajen, verejnost se
ale mohla svézt az ode dne nésledujiciho, pricemz kvuli naporu cestujicich byl provoz az do 18. 7.
1985 (vCetné) bez zastavovani na Nebozizku a mimo pravidelny jizdni rad. Zajimavosti je, ze kdyz
bylo nasledné zastavovani na Nebozizku zavedeno, ukézalo se, Ze zastavka ma jen minimalni vyuZiti -
od 19. 7. 1985 do 31. 8. 1985 ji mélo v obou smérech vyuzit jen 137 pasazéru. S ohledem na ¢asové i
energetické ztraty proto bylo navrhovano zastavovéani na ni omezit, coz se skutecné odehralo (od 1.
11. 1985 na ni zastavovaly jen spoje jedouci nahoru, a to v rannich hodinach v hodinovém taktu a od
9:00 do 20:00 v pulhodinovém taktu, teprve od 30. 10. 1986 zacala zastavka slouzit pro vSechny
spoje a pro oba sméry jizdy).



Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

ELEKTRICKE DRAHY

koncernovfr podnik, Praha 7, Bubenské& 1

PRIJME

PRO NOVE
ZREKONSTRUOVANOU

PETRINSKOU LANOVKU

7 dozoréich stanic 7 provoznich lanovkdéia D 5
2 lanovkére D 6 - 7 3 uklizeéky D3
5 zémeénika kol.vozidel D 6 1 skladnika D4

Pracovisté: Lanové dréha - Petiin

NABIZIME: vyhodné platové podminky — ubytovani pro mimopraiské
v ubytovnach hotelového typu — tuzemskou i zahrani¢ni rekreaci — volnou
jizdenku i pro rodinné prislusniky

INFORMACE: osobni oddéleni, Charvatova 9, Praha 1 228295
nebo pfimo u naéelnika lanové drahy 34 16 57

Letak z roku 1985 s nakreslenym novym vozem lanové drahy lakajici na praci na petrinské lanovce.
(zdroj: archiv DPP)

Daléi dokumenty z prvnich mésicﬁ provozu prozrazuji Ze na Vozidlech byly odstraflovény nékteré
patfilo praskani oken. Pfesto byla provozni spolehlivost novych vozu velice dobra. Pomineme-li
opakované a zfejmé nechténé zmacknuti tladitek ,STUJ! NEBEZPECI“ ze strany cestujicich, byly
technické zavady vyjimecné. Od 15. 6. do 30. 6. 1985 mély byt v jejich dusledku vynechany pouze tri
jizdy - jedna kvuli poruse dveri a dvé kvuli ridicimu systému zvanému RADOM. Nedostatky téhoz
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systému pak staly i za vynechanim Sesti jizd v ¢ervenci 1985 a za prerusenim provozu v délce 470
minut v srpnu 1985, k ¢emuz je nutno pripocist jesté 80 minut prostoje kvuli dvéma porucham dveri
(pocet vynechanych jizd se za srpen uz neuvadél, pouze souhrnny idaj v minutach, pozn. autora).

Konec treti generace vozidel

Praha kazdopadné méla od ¢ervna 1985 svou petrinskou lanovku zpét, coz mélo svuj odraz i

v tehdejsi pop music. Vozidla, jejichz Zivotnost byla planovana na dobu 20 let, vydrzela na trati dobu
taki'ka dvojnasobnou a zvladla by jisté i déle, kdyby nedosSlo k vynucenému preruseni provozu.
Poslednim provoznim dnem bylo 13. zari 2024, kdy doslo od 18. hodiny k zastaveni provozu lanovky
z preventivnich divodu v disledku dlouhotrvajicich destu. Ty, jak uz vime, zvladly v minulosti
napachat na Petfiné hodné $kody. Ze $lo o proziravé opatfeni se ukézalo poté, co se na trat ziitil

v dusledku podmacené pudy jeden strom, ktery trat poskodil, navic podle sdéleni DPP hrozi, ze by
stejny osud mohl potkat také dalsi dreviny v blizkosti trati (DP proto pozadal prislusny urad zivotniho
prostredi o povoleni pro jejich vykaceni).

Slavnostni zahajeni provozu dne 15. 6. 1985. Termin spusténi se odvijel od terminu konani celostatni
spartakiady. Zastavka Nebozizek nebyla jesté zcela dokoncena. (zdroj: archiv DPP)

Hlavnim davodem k zastaveni provozu ale bylo zjisténi, ze doslo k podemleti trati, kdy ¢ast prazct
prakticky nebyla uz uchycena. Draha proto byla shleddna nesjizdnou. Pripadné oprava byla vycislena
na cca 12-15 mil. K¢, priCemz by trvala priblizné mésic a ptl. Jelikoz na brezen 2025 bylo tak jako
tak planovano zahajeni celkové rekonstrukce traté (de facto dalsi novostavby), bylo rozhodnuto tyto
prostredky do trati jiz neinvestovat. Zajemci, kteri se chtéli s pivodnim zarizenim dréhy i vozidly
jesté seznamit se mohli Gcastnit komentovanych prohlidek horni stanice lanové drahy, a to o vSech
rijnovych sobotach, pricemz vstupenku si bylo mozné koupit na fanshopu DPP. V dobé uzavérky
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¢lanku jsou vSak vSechny jiz vyprodany. Zustava ale moznost volného vstupu do horni stanice lanové
drahy o nedélich (a statnim svatku 28. rijna 2024) od 9:00 do 18:00. Tyto prohlidky ale nejsou
komentovany. S ohledem na velky zdjem verejnosti nelze vyloucit, ze DP hl. m. Prahy nabidne jesté
jedno kolo prohlidek o prvnim listopadovém vikendu, poté uz by mélo dojit k zahajeni pripravnych
praci na rekonstrukci trateé.

Oba vozy vyrobené ve Studénce maji lanovou drahu opustit, na rozdil od minulosti, kdy skriné
koncily ve Srotu, se maji oba zachovat. Jeden bude k vidéni v muzeu prazské MHD ve StreSovicich,
druhy v Narodnim technickém muzeu. V pristim roce se pocita se zahajenim stavebnich praci a

s podpisem smlouvy s dodavatelem novych vozidel. Ten byl vybran jiz v dubnu 2023. Vitézem soutéze
se stala spolecnost DOPPELMAYR, resp. jeji ceské zastoupeni sidlici v Brné. Cena vCetné dalSich
souvisejicich dodavek ¢ini 137,7 mil. K¢ bez DPH (max. cena stanovenda soutézi Cinila 150 mil. K¢).
Kromé spolecnosti DOPPELMAYR se soutéze ucastnila také firma LEITNER S.p.A., druhy

z vyznamnych dodavatela lanovek. V obou pripadech platilo, ze dodavatelé byli vazani povinnosti
pouzit designovy navrh od studia Anna Maresovd designers, které vyhralo opakovanou designérskou
soutéz.

drawing.in a photograph Photo - Exterier

V prvnim kole designérské soutéze se mezi pét nejlepsich navrha probojoval i ten od designéra Jana
Tucka, jenz mél byt hodnocen jako revolu¢ni. Designér vSak nedostal moznost jej dopracovat - z obav
o nakladnou udrzbu a vysokou cenu byl vyrazen. Do opakované soutéze pak nebyl designér Jan
Tucek viubec prizvan. (zdroj: archiv Jan Tucek)

Pripomenme, ze v té prvni bylo doru¢eno 26 navrha, z nichz bylo vybrano do uzsiho kola pét,
pricemz rozhodovat se nakonec mélo mezi navrhem z Rakouska (Spirit Design/Déllmann Design +
Architektur ZT GmbH) a Némecka (N+P Industrial Design GmbH). Rakusané ale omylem promeskali
lIhutu ve druhém kole, takze k vitézstvi mélo dokracet némecké druzstvo. To ale vitézem prohlaseno
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nebylo, nebot Dopravni podnik soutéz radéji zrusil a vypsal ji nanovo, tentokrat uz ale jako
uzavrenou, kdyz do ni prizval jen predchozi finalisty, ale bez zndmého designéra Jana Tucka, jehoz
navrh byl sice oznacen za ,nejprogresivnéjsi az revolucni, ale na natlak zastupct DP v komisi nebyl
doporucen k dopracovani z obav o néklady na udrzbu a vysokou porizovaci cenu. Z opakované
soutéze uz vzesla jako vitéz designérka Anna MareSova s ndvrhem, ktery do zna¢né miry respektuje
puvodni krivky vozl ze Studénky.

Novy design lanové dréhy nakonec vypracuje studio Anna MareSova designers. V prvnim kole jeji
navrh do findle nepostoupil, soutéz vSak byla zruSena a vyhlaSena znovu jen pro finalisty té
predchozi (bez designéra Jana Tucka). V té jiz studio designérky Maresové vyhralo. (zdroj: DPP)

Url: Cesta k treti generaci vozi petrinské lanovky - I11. dil
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