Cesta k treti generaci vozu petrinské lanovky
- 1. dil
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Dne 25. 9. 2024 prazsky DP oficidlné oznamil, Ze sou¢asna generace lanové drahy na Petrin jiz po
dlouhotrvajicich destich ze zari nevyjede. V historii je to jiz potreti, co se vodni Zivel postaral
o dlouhodobé preruseni provozu, byt poprvé tomu tak bylo neprimo.

V roce 1921 to totiz nebyl dést, ktery by dalsi provoz znemoznil, ale vodarna, kterd vypovédéla
smlouvu tehdejSimu vlastnikovi drahy, jimz bylo Druzstvo rozhledny na Pettiné, na dodavku vody. Ta
se vyuzivala k pohonu vozidel (aplikovén byl gravitacni systém tzv. vodni prevahy, kdy tézsi vodou
naplnény vuz vytahoval nahoru druhy leh¢i viiz ze spodni stanice). Dodnes v$ak neni jednoznacné
potvrzeno, zda v obdobi po prvni svétové valce byl provoz na trati vibec obnoven, anebo byl akt
vypovézeni smlouvy pouhou formalitou. Podruhé se podarilo vyrazné modernizovanou (a také

na obou koncich prodlouzenou) lanovku uvést do provozu v roce 1932. Pomineme-li kratké preruseni
na samotném sklonku druhé svétové valky, byl provoz zajiStovan az do roku 1965, kdy byl necekané
zastaven v dusledku poskozeni télesa drahy, které se dalo do pohybu po dlouhotrvajicich destich

v predchozich mésicich. Pivodné docasné zastaveni se protahlo na 20 let.

Potreti byl provoz zastaven dne 13. 9. 2024 od 18. hodiny, a to preventivné v ramci zavadéni
protipovodnovych opatreni. Z prevence se ale stalo uzavreni trvalé, nebot obhlidka télesa po
skonceni lijaku prokazala, ze se trat stala nesjizdnou. Tiskové zprava vydana k zastaveni provozu
prazskym DP se nasledné objevila ve vétSiné dopravnich i nedopravnich médiich, a tak jsme se
rozhodli od jejiho pouhého pretiskovani ustoupit a pokusit se namisto toho zpracovat téma pravé



koncici éry prazské lanové drahy ponékud odlisSnou formou. Cilem tohoto ¢lanku je priblizit si blize
otazku vzniku treti generace vozidel, ktera tvorila kolorit petrinského svahu takrka 40 let, pricemz
jako zaklad textu jsme vyuzili vyhradné archivni materidly. Zamérné se v clancich vyhneme detailnim
popistim a technickym udajum, které byly jiz dive v odborné literature nescetnékrat publikovany, a
prostor ddme tém informacim a detailim, které dosud, alespon podle nasich znalosti, uverejnény
nebyly, pripadné byly zminény jen okrajové.
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Prvni generace lanové drahy na Petrin fungovala na systému tzv. vodni prevahy. Dodnes neni jasné,
zda po prvni svétové valce vozy lanovky skute¢né vyjely. Nékteré archivni dokumenty maji
naznacovat, ze jezdila v sezoné roku 1919 a poté opét v roce 1920. (zdroj: archiv DPP)

Lanovka z lodénice

Druhd provozni éra lanové drahy nacaté v roce 1932 trvala pres 30 let, a ackoli bylo zastaveni
provozu dne 7. 6. 1965 neplanované, zhorsujici se technicky stav celé traté nebyl v té dobé zadnym
tajemstvim. Vétsich oprav se v povalecné ére trat dockala v souvislosti se spartakiadami, coz
znamena v letech 1954-55 a 1959-60, kdy se ocekaval velky népor cestujicich, na celkové
zchatralém stavu ale nemohly tyto veskrze provizorni Gpravy a zajiSténi mnoho zménit. Uz od konce
50. let se tak pretrasala budoucnost provozu, dopis datovany 2. cervnem 1959 prozrazuje, ze bylo
diskutovano o nékolika variantach budouci podoby dréahy.

Prvni z nich byla generdlni oprava soucasné traté, pricemz patricné dodavky technologii mély zajistit
Zé&vody Vladimira Ilji¢e Lenina (ZVIL) v Plzni, tedy Skodovka, které méla byt vyroba a tidrzba
pozemnich lanovych drah prir¢ena nadrizenym organem. Druhou variantou byla kabinova lanovka

s velkou kabinou ¢i kabinami, jez byla ale povazovana za nakladnou a s omezenou kapacitou.
Nejlevné;jsi formou by byla lanovka sedackova, ktery méla nabizet i nejlepsi vyhledy do okoli. I u
tohoto druhu ovSem byla kritizovdna nedostatecna prepravni kapacita a také skutec¢nost, ze by
cestujici byli vystaveni vlivim pocasi, coz by délalo z provozu lanovky prevazné sezonni zalezitost.
Posledni alternativou bylo pouziti obézné kabinové drahy, tedy s vétSim mnozstvim kabinek, z nichz
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by kazdé zvladla pojmout 4-6 pasazéri a poskytnout hodinovy prepravni vykon 600 az 1 000 osob.
Inspiraci pro takovy typ lanové drahy méla byt vystava EXPO v Bruselu konana o rok drive, kde se
obézna kabinova draha prezentovala a vstoupila do SirS§iho povédomi. Néklady na takovou drahu byly
odhadovany na 3,5 az 4 mil. Kcs.
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Elektrické podniky hl. m. Prahy byly provozovatelem az druhé generace lanovky, ktera se od té
puvodni zasadné odliSovala. Vozidla dodala smichovska vagonka Ringhoffer. (zdroj: archiv DPP)

Autor pojednani navrhl, aby se pozornost soustredila na posledni uvedeny typ lanovky s tim, ze mélo
Vitézné ulice (tj. naproti mostu Legii; zacinala by tedy primo u krizovatky tramvajovych trati). Odtud
by pak dréha vedla kolmé vzhuru, takze i pozice horni stanice by byla od té dosavadni o cca 120
metrll posunuta a namisto ukondéeni v blizkosti Rizového sadu by trat koncila u Stefanikovy
hvézdarny. Jeji délka by byla cca 450 m. Navrzeno bylo i mozné prodlouzeni az do prostoru obou
strahovskych stadionu (¢imz by délka narostla na vice nez dvojnasobek). Tato Givaha patrné nebyla
déle rozpracovavana, nebot v dochovanych archivnich dokumentech po roce 1959 muzeme vidét, ze
se pozornost soustredi vyhradné na generalni opravu stavajici trati.

Béhem let 1959-1963 byly vypracovany jednak interni zpravy k rekonstrukci a stavu lanové drahy a
jednak zpréavy externi, konkrétné posudek Vysoké $koly dopravni v Ziliné. V kvétnu 1963 se prazsky
DP obrétil na celkem 12 stavebnich podniki s zadosti o provedeni rekonstrukce lanové dréhy,
vSechny odpovédi ale byly negativni. Presto se v pripravach pokracovalo, a to i v oblasti konzultaci
ve véci dodani nové technologie, kde doslo k presunuti zodpovédnosti za provoz pozemnich lanovych
drah od plzetiské Skodovky (ZVIL) k Transporté Chrudim.
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V roce 1959 bylo navrhovano, aby byla jako ndhrada za petrinskou kolejovou lanovku vybudovana
nova lanovka s obéznymi kabinkami pro 4 az 6 osob. Inspiraci byla draha provozovana na vystave
EXPO o rok drive v Bruselu. (zdroj: Wikipedia.org)

Kdyz se 7. ¢ervna 1965 nebezpecné zhoupnul vz ev. ¢. 2 pri prejezdu Abtovy vyhybky a narychlo
povolana komise shledala, Ze se jedna z koleji v ni posunula az o 20 c¢m (!), byl provoz petrinské
lanovky okamzité zastaven. Vzhledem k pripravam generalni opravy vSak nebylo vynucené preruseni
vnimano az tak prekvapivé, protoze posuny prazcl, opérnych zdi i podlozi byly dlouhodobé
sledovéany. Sesuvy plidy na Petfiné byly ostatné znamy od nepaméti, vezméme v tvahu, Ze cely svah
k Vltavé byl uz od dob Karla IV. uvnitt méstskych hradeb, a presto nebyl nikdy zastavén, coz svédci
o povédomi o ,klouzavosti“ svrchnich vrstev piidy na petrinském navrsi, které tak historicky slouzilo
hlavné jako zdroj stavebniho kamene a pitné vody. Jesté v srpnu 1965 se dal svah opét do pohybu,
coz doslova zvedlo koleje ve vyhybné. Nejhorsi situace ale nastala az o dva roky pozdéji, kdy uz
nevydrzely opérné zdi a zakladova deska, jez se béhem kvétna a ¢ervna 1967 ve stredové Casti trati
rozborily. Nezbytné asanacni prace, které zacaly v srpnu 1968, pak vedly k likvidaci velké ¢asti trati,
u niz bylo zrejmé, ze bude muset byt postavena nanovo a s odliSnym zaloZzenim do spodnich
(skalnatych) vrstev svahu.

V mezidobi let 1965-67 se nicméné pocitalo s tim, Ze by méla probéhnout pldnovana rekonstrukce
drahy, jejiz soucasti mélo byt také porizeni novych vozidel, resp. alespon jejich skrini, které by byly
usazeny na puvodni spodky. Archivni materidly, jez jsme méli k dispozici k nastudovani, bohuzel
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neprozrazuji, kolik subjektl bylo v dané véci osloveno. Logicka by se zdéla volba smichovské
Tatrovky, ktera v roce 1965 dokoncila vyrobu dvou novych skrini pro lanovou drahu Diana

v Karlovych Varech a o ¢tyri roky drive dodala i nové vozy pro druhou tamé;jsi lanovku (podzemni

v hotelu Imperial). Fragmenty dochované korespondence ovSem s jistotou dokazuji jen jednani

s ndrodnim podnikem Ceské lodénice, konkrétné s jeho prazskym zévodem pro oborovy vyzkum a
vyvoj NAVIKA, jenz sidlil na Smichové. Tomu byla jiz dne 23. 9. 1966 odeslana objednavka na ,2 ks
panoramatickych sklolaminatovych skrini pro lanovou drahu Petrin“ s terminem dodéni ve tretim
ctvrtleti roku 1968. Tato objednavka méla byt povazovana za zaklad navrhu smlouvy mezi prazskym
DP a zavodem NAVIKA.



Pro karlovarskou lanovou drahu Diana dodala v roce 1965 nové vozy CKD Tatra Smichov, jeZ
o Ctyri roky drive vyrobila i vozy pro podzemni lanovku Imperial. Jednani o dodani novych
skiini pro petfinskou lanovku v$ak byla prokazatelné vedena s Ceskymi lodénicemi,
konkrétné zavodem NAVIKA. (sbirka: Libor Hincica)
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NAVIKA odeslala ¢istopis (tehdejsi terminologii) hospodarské smlouvy az dne 6. 3. 1967, prazsky DP
ji ale nepodepsal a namisto toho pozadal dne 13. 3. 1967 o posun projektu o zhruba jeden mésic.
Duvodem mély byt dalsi geologické pruzkumy, jez v daném ¢ase probihaly. Do poloviny dubna se
¢ekalo rozie$eni rébusu stran planované rekonstrukce, o ¢emZ DP hodlal zévod Ceskych lodénic
ihned informovat. K tomu skute¢né doslo, ale v neprospéch lanové drahy, protoze vysledky
geologického badani byly mimoradné nepriznivé. Dne 19. 4. 1967 tak psal DP zavodu NAVIKA znovu
s tim, Ze pozadal o zastaveni vSech praci, které NAVIKA pripadné na projektu novych skrini lanovek
realizuje, a soucasné o pozastaveni pripadnych subdodavek pro vyrobu. Navrh hospodarské smlouvy
obdrzeny o mésic drive vratil Dopravni podnik zpét bez podpist, ¢imz se vize odbéru treti generace
vozidel petiinské lanovky od Ceskych lodénic rozplynula.

Sesuvy, které nastaly v kvétnu a cervnu 1967, pesimistické vyhlidky geologu potvrdily, presto nelze
rici, ze by fatalni poskozeni trati znamenalo rezignaci na rekonstrukci traté. Ta se jen dal v ¢ase
posouvala, pricemz soucasneé byly i pretrasany dalsi varianty provedeni spojeni Malé Strany

s vrcholkem Petrina. Jesté v roce 1967 mél Dopravoprojekt Bratislava vypracovat studii visuté lanové
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postoj Utvaru hlavniho architekta (UHA) hl. m. Prahy, ktery dohliZel i na pamatkovou pé¢i a ktery
variantu visuté lanové drahy razné odmitl s tim, ze takova drédha by neméla respekt k izemi nejstarsi
casti Prahy. Pozornost tak méla byt napristé vénovana jen obnové kolejové lanové drahy, byt

v dalSich letech jesté probihaly diskuze o tom, zda napriklad neopustit stavajici spodni stanici lanové
drahy a nevybudovat novou.

Sesuvem poskozené téleso lanové drahy v roce 1967. (zdroj: archiv DPP)
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Konec prvniho dilu.
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