Cesta autobusu Karosa B 932E do Bélehradu
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V ulicich dnesni metropole Srbské republiky jsme mohli v minulosti narazit také na Ceské autobusy
Karosa B 932E, presnéji verzi B 932E.1680 s motory Renault (EURO II) a prevodovkou Praga 5P 115.
Toto provedeni bylo primarné urceno pro staty vychodni (predevsim Rusko) a jihovychodni Evropy,
pricemz jejich charakteristickym znakem bylo uziti zadnich cel jesté dle provedeni starsi modelové
rady 700. Autobusy uvedené modifikace se vSak prodejnim bestsellerem nestaly. V Rusku skoncily
patrné jen tri vozy, devét vozli odebrali zakaznici v Rumunsku a Ctyri bychom nalezli i u ¢eskych
dopravci (v Havirové, v Teplicich, v Berouné a v Koliné), kteri za vyhodnéjsich podminek nakoupili
predvadeéci kusy ¢i (v pripadé dopravce OAD Kolin) prototyp. Nejvice vozu skoncilo na izemi byvalé
Socialistické federativni republiky Jugoslavie (SFR]) - 23 autobust bylo provozovéno v Banja Luce
na Uzemi Bosny a Hercegoviny, 10 vozl v Bélehradé. Pravé cestu oné desitky vozu k dopravci MPO-
GSP Beograd si v dnesnim ¢lanku pripomeneme.

Po umrti Josipa Broze v roce 1980, znameéjsiho pod jeho prezdivkou , Tito“, kterou sdm pouzival od
30. let, ztratila jihoslovanské federace ubéznik moci, ktera se soustredila v rukou komunistického
revolucionare. Prestoze si byl Tito védomy vnitinich rozpora v zemi, jez byla uméle seskladana po
prvni svétové valce na neprilis promyslené ideologii, a snazil se jesté za svého zivota zajistit pojistky
pro kontinuitu své geopoliticky jedinec¢né riSe, byl odchod charismatického viidce predzvésti eroze
jugoslavského masivu. Decentralizace moci, ekonomicka krize 80. let a snaha vybranych politiku
vyskrabat se na vrchol moci podnécovanim nacionélnich hesel vedla k pnuti, jehoz pretrzeni vyvolalo
sérii obcanskych valek. Prvni faze novodobych balkénskych vélek se odehravala v severni ¢asti
federace, kde orbitu Bélehradu opustily Slovinsko, Chorvatsko a mimoradné krvavé také Bosna a
Hercegovina (pokojné se na jihu oddélila po jistém vahani pouze Makedonie).



Pohled do interiéru vozu Karosa B 932E.1680 v Bélehradé v srpnu 2005. (foto: Libor Hincica)

Trebaze se po roce 1995 zdaly byt rozpory s nové vzniklymi suverénnimi staty zazehnany a Svazové
republice Jugoslavie (jak se zbytkové soustati od 27. 4. 1992 oficidlné jmenovalo) nezbyvalo, nez
jejich plné pravo na sebeurceni uznat, byla vnitiné rozpolcend zemé nadéle vystavena ekonomickych
sankcim a z tribuny mezinarodni politiky prakticky vyobcovana. Stejné jako na pocatku 20. stoleti se
i v jeho zavéru po kratké prestavce rozhorela druha balkanska vélka, kdyz byla jugoslavska armada
povolana na potlaCeni separatistickych snah, tentokrat na uzemi jizni autonomni oblasti Kosovo, kde
mélo vétsinu obyvatelstvo albanského puvodu. Po jistém preslapovani se (dodnes diskutabilné)
zapojila do valky Severoatlanticka aliance (NATO), ktera od 24. 3. 1999 zacala bombardovat vybrané
cile na uzemi Svazové republiky. Zpusobené ztraty, tlak a hrozba pozemni operace nakonec vedly

k Gstupkim na jugoslavské (potazmo srbské) strané, ke stazeni vojsk z Kosova a nastoleni docasné
spravy v této ¢asti zemé pod mandatem mezinarodniho spole¢enstvi (OSN), ktera vSak vyvrcholila
jednostrannym vyhldSenim autonomie ze strany Kosova v roce 2008.

Dlouhotrvajici valky zakonc¢ené nasazenim letectva NATO jugoslavskou ekonomiku naprosto
zdecimovaly. Stéty, které coby ¢lenské zemé& NATO (véetné Ceské republiky, za niZ ttok schvaloval
tehdejsi predseda vlady Milo$ Zeman z CSSD[1]) participovaly na vale¢ném tazeni, se nyni hodlaly
do obnovy celého balkanského prostoru - Svazové republiky Jugoslavie nevyjimaje - zapojit.
Principialné Slo v podstaté o reinkarnaci Marshallova planu z obdobi po druhé svétové valce. Staty
zapadniho svéta potrebovaly samy sebe vykreslit jakozto bojovnika proti jugoslavskému rezimu,
nikoli proti jugoslavskému (resp. srbskému) lidu, cemuz mély dopomoci obrovské finanéni subvence,
jez hospodarstvi, které v roce 1999 vykazovalo zhruba 40% vykon v porovnani s rokem 1989 (jenz
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byl uz sdm o sobé zoufaly), vzpruzi. Zabranit se tak mélo dals$im konfliktim, uprchlickym vlnam, ale
v neposledni radé i nastupu autoritarského rezimu. Penize meély prinést demokracii i vydlazdit cestu
smrsknuté zemé do Evropské unie.

Autobusy byly vyhotoveny v provedeni uréenému pro vychodni staty. Zatimco u nas jiz platila emisni
norma EURO III, do Bélehradu zamirily vozy s motorem EURO II a zadnim Celem dle rady Karosa
700. (foto: Libor Hincica)

Nezbytnou podminkou pro otevreni kohoutku s bankovkami bylo odstranéni vladnoucich garnitur
v Cele se Slobodanem MiloSevicem, na néj byl sice vydan mezinarodni zatykac, avSak nadale
setrvaval v ¢ele zemé. Dlouhodobou izolaci nemohla zemé ustat a na pomoc tradi¢niho domnélého
spojence - Ruska - vzhledem k ekonomické krizi vychodni federace spoléhat nemohla. Kdyz pak

v I'fjnu 2000 vyhral jugoslavskeé volby Vojislav Kostunica a Slobodan Milosevi¢ uznal po protestech
v Bélehradé dne 6. 10. 2000 svou porazku, otocilo nové vedeni zemé volantem a najelo navzdory
poslapanému egu na silnici prozapadniho smérovani. Svazova republika Jugoslavie promptné
pozadala o znovunabyti Clenstvi v fadé mezinarodnich organizaci (vCetné OSN a Mezinarodniho
ménového fondu) a do zemé zacaly byt pumpovany financ¢ni prostiedky v ramci jiz drive schvalené
pomoci (Rada Evropy se napriklad shodla na podpore valkami zasazenych regiont uz v zari 1999).
Jednou ze zemi, kterd se do pomoci Svazové republiky Jugoslavie zapojila, byla také Ceska republika.

A tim se jiz konecné dostdvame k samotné otdzce dovozu autobust znacky Karosa do Bélehradu.
Jakmile byly zékladni podminky pro nasypani penéz na maskovani jizev Jugoslavie splnény, zacaly
staty jak v ramci mezinarodnich spolecenstvi a organizaci, tak separatné prispivat na obnovu
ekonomiky jihoslovanského zivotniho prostoru. Kromé konsolidace statnich dluhi a jejich ¢astecného


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2024/04/P1010090.jpg

odpusténi a poskytnuti volné hotovosti pro viceméné svobodné nakladani v rezii vlddnoucich elit se
velkd ¢ast pomoci odehravala v naturalnim plnéni. K tomu se pripojila i Vlada Ceské republiky. Ta
na svém zasedéni ze dne 8. 11. 2000 schvalila Usneseni vlady CR ¢. 1127 ,0 projektech obnovy a
humanitdrni pomoci v rdmci zapojeni Ceské republiky do procesu reseni diisledkil kosovské krize,
hospoddrské stabilizace a obnovy jihovychodni Evropy,” coz dalo zelenou pro uvolnéni pomoci ve
vysi 160 mil. K¢, z nichz 24,3 mil. K¢ bylo urceno pro podporu Bosny a Hercegoviny a zbyla Castka
(135,7 mil. K¢) méla pokryt projekty ve Svazové republice Jugoslavie.

Lakovani se mélo na vSech vozech zménit v roce 2008. Puvodni ¢ervené lakovani s krémovou okenni
casti vystridala Zlutd barva s tmavé modrym pruhem ve spodni ¢asti karoserie. (foto:
Aktron/Wikimedia Commons)

Tyto prostiedky byly soucésti baliku penéz, jenz Ceské republika ziskala prodejem dluhopisti, které
byly ptuvodné vydany na thradu schodku statniho rozpoc¢tu za rok 1997 (zakon ¢. 328/1998 Sb.).
Prislu$ny navrh na realokaci financi z tohoto kanalu byl schvalen vladou Ceské republiky jiz kratce
po ukonceni valecnych operaci na izemi autonomni oblasti Kosovo, konkrétné 21. 7. 1999 (Usneseni
vlady CR &. 765), pricemz celkové stat tehdy svolil uvolnit 2 mld. K¢&. V nich byly zahrnuty i ndklady
na pusobeni ¢eského kontingentu v ramci vojenské mise KFOR (zahrnujici mj. rotu 150 vojéku a
tradi¢ni poskytnuti polni nemocnice), finance na podporu uprchlickych téabort ¢i potravinova pomoc,
Ctvrtina Castky ovSem byla poskytnuta ministerstvu priumyslu a obchodu na ,materidlni humanitdarni
pomoc” a ,podnikatelskou angazovanost v programech hospodarské stabilizace a rekonstrukce
regionu jihovychodni Evropy”. Pravé z této pul miliardy bylo v listopadu 2000 ukrojeno vyse
zminénych 160 mil. K¢, z nichz vétSinu - 155,7 mil. K¢ dostalo pod své kridla ministerstvo prumyslu
a obchodu a zbylych 4,3 mil. K¢ ministerstvo zemédélstvi, které za né financovalo dar brezich jalovic
do Bosny a Hercegoviny, kteréa pak z Ceska ziskala je$té rekonstrukci dalekovodu elektrického
proudu (sité 400 kV) na vice nez 40km trase Ugljevik - Raca v hodnoté 20 mil. K¢.
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Prostredky pro Svazovou republiku Jugoslavie byly vy¢lenény na obnovu silni¢nich a zelezni¢nich
mostll malého rozpéti (20 mil. K¢), dodavky ¢eského hnédého uhli do Kosova (20 mil. K¢), obnovu
bloku elektrarny Kolubara A (30 mil. K¢), posouzeni a likvidaci ekologickych a stavebnich havarii pri
odstranovani nasledki vélecnych konfliktu (20 mil. K¢) a ,doddvky velkych a strednich autobust pro
Bélehrad v ramci nouzové humanitdrni pomoci” v hodnoté 30 mil. K¢.

Pohled zezadu na autobus Karosa B 932E.1680 po zméné lakovani v blizkosti byvalého vlakového
hlavniho nadrazi v roce 2011. (foto: Aktron/Wikimedia Commons)

Stejné jako dals{ staty, nevykonévala ani Ceska republika pomoc zcela nezi$tné. Pomineme-li
skutecnost, ze prostredky se protocily v ramci ceskych spolecnosti a Jugoslavie ¢erpala jen naturalie,
byla humanitarni gesta ¢inéna s cilem pomoci ¢eskym firmam v prosazovani jejich vyrobkia na tzemi
nékdejsi Titovy riSe v budoucnu, kdy uz se ocekavalo, Ze za né budou zemé platit. Tehdejsi ministr
obchodu a priimyslu Miroslav Grégr (CSSD) se o aktivité vlady vyjadtil v ramci tiskové konference
konané bezprostredné po zasedéni nasledovné: ,Myslim si, Ze to je velmi pozitivni krok, protoze
jsme, domnivam se, prvni nebo jedna z prvnich zemi, ktera k tomuto kroku pristoupila a znamenad to i
dobrou referenci pro nase dalsi hospodarské aktivity v tomto tizemi.”

Schvéleni usneseni ze strany Vlady CR bylo v listopadu pouhou formalitou. Navrh byl jiz dtive
predjednén ve vyborech, pripominkovan a spolecné predlozen trojici ministerstev (obchodu a
prumyslu, financi a zahrani¢nich véci). S ohledem na puvodni znéni navrhu (zahrnujiciho pojmy
,velkych a malych autobusi”) je zifejmé, ze uz tehdy méla byt pomoc rozdélena mezi vice
tuzemskych vyrobct, konkrétné mél na ni vedle Karosy participovat i SOR Libchavy, ktery nabizel
autobusy s mensi prepravni kapacitou. Ve vysledku kazdopadné celd ¢astka 30 mil. K¢ putovala do
Karosy, a. s. ve Vysokém Myté, ktera nabidla dodavku deseti vozli v ruském provedeni zminovaném
v ivodu Clanku - B 932E.1680. SOR ovSem o svij prispévek do obnovy Jugoslavie ochuzen nebyl (viz
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dale).

Prvnich pét autobust SOR C 10,5 predanych dopravci Lasta v Srbsku bylo rovnéz financovano
Ceskou republikou coby dar véalkou po$kozené zemi. Na bo¢nici byly autobusy opatieny symbolem
vlaje¢ek CR a Svazové republiky Jugoslavie. (archiv: SOR Libchavy)

Prvni trojice ,karos” byla expedovéana po pouhém mésici od schvaleni materialu Vladou CR, takze
Karosa zjevné pocitala se zakazkou v predstihu. Vozy byly dokonceny dne 14. 12. 2000 a na cestu do
Jugoslavie se vydaly vlastni silou o den pozdéji. Jiz 19. 12. 2000 se pak konala slavnostni prezentace,
které se za srbskou stranu uéastnil mistostarosta Bélehradu Spasi¢, za ¢eskou pak velvyslankyné CR
v Jugoslavii Judita Stouracové a ndméstek ministra zahrani¢nich véci Martin Palous. Karosu
reprezentoval Libor Doubek (vedouci zahranic¢niho prodeje). Ten se cesty do Bélehradu tcastnil
spolec¢né s Tomasem Brezinou za servisni podporu. Kromé samotnych autobust totiz byly soucésti
dodavky i vybrané nahradni dily (na jeden rok provozu) a $koleni ridi¢u a techniku.

Zbylych sedm autobust bylo expedovano z Karosy az 9. 2. 2001. Pfed budovou bélehradské radnice
se konala dalsi slavnost k jejich predani dne 28. 2. 2001, pricemz tentokrat se za ¢eskou stranu jiz
ucastnila vy$si Sarze - zminovany ministr prumyslu a obchodu Miroslav Grégr. K zarazeni téchto
vozl do provozu mélo dojit nékdy v tydnu od 5. 3. do 9. 3. 2001. Karosa, stejné jako o pér let drive
pri dodévce autobusu pro Sarajevo, nesetrila optimismem stran budoucich zakdzek na izemi byvalé
SFR]. ,Karosa ma vybornou pozici pro tcast v ocekdvanych tendrech na obnovu tamniho
autobusového provozu. Do budoucna by se mohly rysovat dodavky do Jugoslavie v objemu kolem 100
autobust rocné. Jsme pripraveni ziicastnit se tendru na dodavku autobusti, ktery by méla
jugosldvskd strana vypsat jesté béhem prvniho pololeti letosniho roku,” uvedl tehdejsi séf
vysokomytského zavodu Ing. Rudolf Cerny.

Podle n&j méli v Bélehradé ocefiovat zejména skutec¢nost, Ze Ceska republika jako jedina dodala
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autobusy zcela nové, nikoli ojeté, kterymi zemi zdsobovaly dalsi staty. I to ale platilo jen po
prechodnou dobu. Uz v roce 2000 se totiz do naturdlni pomoci Jugoslavii zapojilo napriklad
Japonsko, které Bélehradu darovalo 93 novych autobust (standardnich i ¢lankovych). Trebaze
Japonci svou pomoc soutézili a dodavali v rdmci postizeného regionu autobusy evropskych znacek,
Karosa u nich v tendru pro Bélehrad neuspéla a do mésto na soutoku Dunaje a Savy zamitily
autobusy MAN (turecké provenience).

SOR dodal podle znamych statistik dopravci Lasta takika 170 svych autobust. Zamér s prosazenim
¢eskych vyrobku v Jugoslavii, potazmo v Srbsku, se tak podaril. (foto: Libor Hincica)

O provozu desitky vozu v Bélehradé, kde nesly ev. ¢. 284-288 a 290-294, se bohuzel nepodarilo
sehnat i pres kontaktovani lokélnich ,informéatori” mnoho tdaju. VSechna vozidla méla v prubéhu
roku 2008 projit opravou spojenou se zménou lakovani (ptuvodni ¢ervené lakovani s krémovou okenni
casti nahradila zlutd s tmavé modrym pruhem ve spodni ¢asti karoserie), k vyrazovani mélo dochéazet
postupné od roku 2012. Posledni viiz mél byt vyrazen v roce 2017. Minimalné u dvou poslednich
provoznich vozi (ev. ¢. 286 a 290) mélo dojit v ramci opravy k nahradé puvodniho motoru Renault i
prevodovky Praga za pohonny retézec motor MAN + prevodovka ZF, jenz byl vytézen ze starSich
autobusu lokalni znacky Ikarbus.

Na darované autobusy Karosa B 932E.1680 zadné dalsi dodavky pro Bélehrad z Vysokého Myto
nenavéazaly. Uspé$na byla oproti tomu v minulosti v Srbsku SORKa, jejiZ prvni autobusy se do zemé
rovnéZ dostaly jako dar Ceské republiky, avsak aZ v ¢ervnu 2001. Konkrétné $lo o pétici vozli SOR C
10,5, které byly predany polostatnimu dopravci Lasta pro potreby regionalni dopravy v okoli
Bélehradu. JelikoZ mezi listopadem 2000 a ¢ervnem 2001 nebyla Vladou CR zadné dal$i mimorédnd
pomoc Svazové republice Jugoslavie schvélena, lze predpokladat, Zze doslo k navySeni plivodni
vyhrazené Castky triceti miliona korun urc¢ené na nakup autobust o dalsi prostredky tak, aby mohlo
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byt porizeno i onéch pét vozli SOR C 10,5 pro Lastu. Do roku 2017 predal SOR Lasté podle
dostupnych udaju 168 vozl ve verzich C a LH o délkach 10,5 a 12 m. Poté se vSak Lasta od
vychodocCeského vyrobce odvratila a v soucasné dobé preferuje modely jinych znacek.

[1] Ceské strana socialné demokratické; dnes strana vystupuje pod zkratkou SOCDEM, zatimco
tradiéni znacku CSSD si pro sebe v ¢ervnu 2023 uzmula nékdejsi strana Ceské suverenita, nyni
vystupujici pod ndzvem Ceska suverenita socidlni demokracie. Tyto dva subjekty v Zz4dném piipadé
nelze vzhledem k politickému zaméreni, historickym souvislostem i personalnimu slozeni zaménovat.
V ¢lanku uvedené odkazy na stranu CSSD jsou odkazem na ptvodni statotvornou stranu.
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